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1 Johdanto

Poliisi kayttéa kameroita nykyisin nopeusrgjoitusten ja liikennevalojen noudattamisen
valvontaan. Kameravalvonta taydent&a poliisin normaalia liikennevalvontaa. Kamera-
valvonnalla on todettu olevan selva rikkomuksia vahentava ja litkenneturvallisuutta pa-
rantava vaikutus. Nopeusvalvonnan vaikutusten arvioidaan olevan henkildvahinko-
onnettomuuksissa 18-20 % (Elvik 2000) ja kaikissa onnettomuuksia noin 10 % (Lii-
kenneturvallisuusasiain neuvottelukunta 2000) . Kokemusten perusteella automaattival-
vonnan hyvéaksyttavyys Suomessa on korkea.

Nykya&an kéaytettava tekniikka ja lainséadantd kuitenkin rgjoittavat automaattivalvonnan
tehokasta hyddyntamista. Poliisi kdy valvontapisteissa vaihtamassa kameroiden filmit ja
kerd8massa mittauslaitteistojen tuottamat tiedot. Myds kuvien tulkinnan tekevéat ihmiset.
Eniten poliisin henkil6resursseja kuormittaa kuitenkin ylinopeuksista aiheutuvien seu-
raamusten toimeenpano, jonka tehostaminen edel lyttda myos lainsé&dant6on muutosta.

Valtioneuvoston periaatepdétos liikenneturvallisuuden parantamisesta (18.1.2001) edel-
Iyttéa liilkennevalvonnan liséamista ja kehittamista niin, etta myds vahaisiin ylinopeuk-
siin puututaan. Periaatepddtoksen liitteessa (Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta
2000) korogtetaan, etta liikennesdantdjen noudattamiseen voidaan lyhyella aikavalilla
vaikuttaa vain lisééamalla liikennevalvontaa.

Periaatepddtoksessa edellytetédn myds, ettd padteiden automaattista nopeusvalvontaa
lagjennetaan nykyisestd noin 280 km:sta vahintdan 800 km:iin. Automaattivalvonnan
tehostamiseksi ja lagjentamiseksi selvitetédn myos mahdollisuus siirtya pienissa ylino-
peusrikkeissa kuljettgjavastuusta haltijavastuuseen useiden muiden valtioiden (osa EU-
maita) tapaan sekd myds mahdollisuuksia kunnalliseen valvontaan pysdkointivalvonnan
tapaan.



2 Tavoitteet

Taman esiselvityksen tavoitteena on kuvata tehokkaan automaattisen valvontajérjes-
telman toiminta ottaen huomioon myos jarjestelman toteutukseen liittyvét lainséadan-
nolliset ja organisatoriset kysymykset. Lisdksi selvitetédn valvontajérjestelman hyo-
dyntamismahdollisuudet liikennetietojen kerédmisen ja lilkenteen seurannan tarpeisiin.

Tavoitteiden toteuttamiseksi hankkeessa toteutetaan seuraavat tehtavat:

— Kuvataan automaattivalvonnan vaikuttavuutta yleisella tasolla

— Kuvataan nykyisin k&ytdssa oleva valvontajarjestelma ja kerétaan kayttokokemuk-
sia

— Selvitetéén automaattivalvonnan toteutuksen puitteita tarkastelemalla nykysdadoksia
jakehitystarpeita. Keskeisia kysymyksia ovat gjoneuvon kuljettajan ja haltijan vas-
tuuseen liittyvét seikat seka poliisien ja muiden viranomaisten roolit.

— Kuvataan tavoitteellisen valvontagjarjestelman toteutus poliisin tarpeiden perusteella.

— Kuvataan miten tavoitteellinen valvontagjérjestelma voisi tuottaa tietoa myos tiehal-
linnon liikenteen seurannan tarpeisiin.

— Tehd&an suosituksia tavoitejarjestelman kehittamisesta. Arvioidaan tarvetta jatkaa
tata hanketta pilottijarjestelman kehittamisella ja vaikutusselvityksill&
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3 Vaikuttavuus

3.1 Nopeusvalvonnan per usteet

Liikennevalvonnan vaikuttavuutta on selvitetty huolellisesti Norjassa ja todettu valvon-
nan liséémisen olevan tehokkain tapa parantaa liikenneturvallisuutta (Elvik 2000). Val-
vonnan painopistealueiden valintaa on viime aikoina pohdittu myds EU:n neljannen
puiteohjelman liikennealueen projekteissa kuten GADGET (Guarding automobile dri-
vers through guidance, education, enforcement and technology) ja ESCAPE (Enhanced
safety coming from appropriate police enforcement).

Naissd tutkimuksissa Euroopan huomattavimpien tutkimuslaitosten yhteinen nékemys
oli se, etta lilkenteen valvonnassa tulisi keskittya erityisesti nopeusvalvontaan, rattijuo-
pumusvalvontaan, turvalaitteiden k&yttoon ja nuoriin kuljettgjiin (Mékinen 2001).

Tutkimusten mukaan panostaminen nopeusvalvontaan on perusteltua mm. seuraavista
syist&

1) Nopeusrgoitusten ylitykset ovat erittdin yleisid. Eri rgjoitusalueilla Euroopan mais-
sa on ylitysten osuuden havaittu olevan 50 knvt alueilla 70-90 %, 60-80 km/t
alueilla 60-80 %, 90-100 km/h alueilla 30-50 % ja moottoriteilla 10-30 % (Maki-
nen & al, 1999).

2) Ylinopeudet aiheuttavat EU-maissa varovaistenkin laskelmien mukaan 20 % lii-
kennekuolemista eli EU:n tasolla vahintéén 8 500 kuolemaa vuodessa (ETSC,
1996).

3) Tagama-alueillajalankulkijaonnettomuudessa kuoleman todenndkdisyys kasvaa
voimakkaasti nopeuden lisdantyessd, esimerkiksi 2,5-kertaiseksi térméysnopeuden
kasvaessa 40:std 50 kilometriin tunnissa (Pasanen, 1991).

4) Kun keskinopeus laskee 1 knvh, niin henkil6vahinko-onnettomuudet alenevat 2—
3 % (MASTER Final Report, 1999).

5) Suistumisonnettomuuksiin joutuneilla on rangaistushistoriassaan vertailukuljettajia
huomattavasti enemman nopeusrikkomuksia (Makinen & Wuolijoki, 1999).

6) Vahintéan 10 km/t ylinopeudella gjavat tekevat nopeusrajoituksia noudattaviin ver-
rattuna 4-5 kertaa enemman myos muita gjotaparikkomuksia. Nopeusvalvonnalla
voidaan siten vaikuttaa myos muuhun litkennekayttaytymiseen, erityisesti ohitusti-
lanteissa tapahtuviin rikkomuksiin (M&kinen & al, 1987).

Merkittdvin onnettomuuksiin ja etenkin niiden seurausten vakavuuteen vaikuttava tekija
on nopeus. Nopeustasoa ja ennen kaikkea ylinopeuksia saadaan vahennettyéa tehokkaan
ja kattavan nopeusvalvonnan avulla. Er&ana liikennevalvontaa késittelevien projektien
keskeisena johtopddtoksena on ollut, etta nopeusvalvonnan tehokas toteuttaminen edel-
Iyttéa nykyista lagjempaa automaattisten valvontamenetelmien kéyttéa (Makinen 2001).
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3.2 Kokemuksia automaattivalvonnasta

3.2.1 Vaikuttavuusja hyvaksyttavyys

Useat tutkimukset osoittavat automaattivalvonnan vahentévan tehokkaasti ylinopeuksia
ja parantavan liikenneturvallisuutta. Valtatiella 1:11& tehdyn tutkimuksen mukaan auto-
maattinen nopeusvalvonta vahensi kahden vuoden seurantajakson aikana ylinopeuksien
osuutta 20-50 % ja henkilévahinko-onnettomuuksia 19 % (Mé&kinen & Rathmayer
1994).

Eurooppalaisessa ESCAPE-projektissa tehdyn tutkimuksen mukaan automaattisen no-
peusvalvonnan vaikutukset henkilévahinko-onnettomuuksissa ovat 18-20 % (ks. tar-
kemmin Elvik 2000). Tutkimus toteutettiin ns. meta-analyysing, jossa yhdistettiin kaikki
tieteellisesti oikein toteutetut kansainvaliset tutkimukset ja tarkasteltiin niiden tuloksia
kokonaisuutena.

Nopeusvalvonnan tehokkuuteen vaikuttaa kuljettgjan ylinopeudella gjamisesta kokema

subjektiivinen (omakohtainen) kiinnija@misriski, joka kasvaa objektiivisen kiinnij&a-
misriskin kasvaessa (todellinen kiinnijd@misriski). Objektiiviseen riskiin vaikuttavat
valvonnan méardllinen kattavuus ja” sallitut” ylinopeustoleranssit.

Automaattivalvonnan toimivuuteen vaikuttaa myos sen hyvaksyttavyys. Automaattisen
liilkennevalvonnan (kameravalvonta) hyvéksyttavyys on Suomessa korkea. Aikaisem-
pien selvitysten mukaan yhdeksan vastagjaa kymmenesta on hyvaksynyt kameraval-
vonnan. Vuosien 2000-2001 aineiston perusteella 39 % kaikista vastagjista piti kamera-
valvontaa suositeltavana ja 35 % hyvaksyttavand. Kameravalvontaa piti hyléattévana
6 %. Autoa itse gjavat olivat muita vastagjia kriittissmpi& 35 % piti kameravalvontaa
suositeltava, 35 % hyvaksyttavanad ja 8 % hyléttavana (Lappi-Seppda 2001). Poliisin
kokemusten perusteella ylinopeudesta aiheutuvien seuraamusten nopea toimeenpano
edesauttaa niiden hyvaksymista.

3.2.2 Valvontalaitteiston siirrettavyys

Helsingin poliisi on kokeillut kevaasta 2001 asti automaattista nopeusvalvontaa ajoneu-

voon kiinnitetylla siirrettévalla laitteistolla. Laitteistoon kuuluvat tutka, digitaalikamera

ja tietokone. Virtaldhteend toimivat erilliset akut. Laitteiston etuina mainittiin mm.

(Seppa & Hokkanen 2002):

— valvontapistettd voidaan siirtda helposti tarpeen mukaan

— dirrettavalla laitteistolla voidaan valvoa paikoissa, joissa normaali valvonta on
mahdotonta

— dlirrettavalla laitteistolla voidaan valvoa myds ruuhka-aikoina

— valvontatapahtumaan tarvitaan vain yksi henkil®
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- kuva- jamittaustietoja ei tarvitse erikseen kerétd, kun ne tallentuvat valvontatapah-
tuman aikana muistikorteille (tiedot puretaan ja yhdistetéén toimistolla)

— ilmoitus ylinopeudesta saadaan l&hetettya pian ylinopeushavainnon jalkeen gjoneu-
von haltijalle (usein samana péivand)

— digitaalisten kuvien onnistumisprosentti on normaaliolosuhteissa korkea, noin 90 %
(kuljettaja ja rekisteritunnus saadaan tunnistettua)

Tahanastiset kokemukset siirrettavasta laitteistosta ovat olleet hyvié ja laitteisto on ha-
vaittu tehokkaaksi nopeusvalvonnan apuvalineeksi. Helsingin poliisin onkin tarkoitus
hankkia toinen siirrettava valvontalaitteisto heti, kun taloudelliset resurssit antavat sii-
hen mahdollisuuden (Seppa & Hokkanen 2002).
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4 Valvonnan tehostamisen edellytykset

4.1 Haltijavastuun toteuttaminen

Suomessa automaattivalvonnan tehostaminen edellyttdd toimintaprosessien automati-
soinnin ja uuden tekniikan tehokkaan hyddyntamisen lisaksi haltijavastuun toteuttamis-
ta. Toimintaprosessien automatisointia ja uuden tekniikan hyddyntamismahdollisuuksia
kuvataan luvussa 5.

Haltijavastuun toteuttaminen yksinkertaistaisi merkittavasti ylinopeuksien seuraamusten
toimeenpanoa, joka muodostaa nykyaan pahimman pullonkaulan tehokkaalle kamera-
valvonnalle. Haltijavastuun toteuttaminen edellyttaa lainséédantomuutosta. Automaatti-
seen litkennevalvontaan sovelletaan poliisilain (493/1995) teknistd valvontaa koskevia
sddnnoksia Kameravalvonnalla saatuihin tietoihin sovelletaan poliisin henkilorekiste-
reist annettua lakia (509/1995) ja sita tdydentaen yleista henkil6tietolainséédantva (Oi-
keusministerio 2001).

Oikeusministerion 9.2.2001 asettama tyoryhma selvitti mahdollisuudet valmistella Val-
tioneuvoston periaatepaétdksen (18.1.2001) mukainen nykyisté tehokkaamman kamera-
valvonnan edellyttama lainmuutos. Ty rgattiin koskemaan gjoneuvon haltijavastuun

siksi sellaiset ylinopeudet, joista voidaan méarata rikesakko (ylitys enintéan 20 knvh).

Haltijavastuu voitaisiin toteuttaa ja hallinnollisia ongelmia vahent&a periaatteessa kah-
dellaeri tavalla (Oikeusministerio 2001, Pasanen 2001):

1) Ehdollinen rikesakko. Ajoneuvon haltijata omistgja voisi maksaa postitse ssaamal-
laan tilisiirtolomakkeella rikesakon ilman poliisikuulustelua/ esitutkintaa. Omista-
jantai haltijan olisi vastustettava rikesakkoa siita vapautuakseen, jolloin tapaus
johtaisi poliisin esitutkintaan. Nyky&an rikesakon sagjan on vietava asia karaj&oi-
keuteen, jos han ei tyydy rikesakkoon. Kuljettgjan henkildllisyys ja syyllisyys on
kuitenkin selvitettava tété ennen. Jos kuljettgaa ei alunperinkdan pystyta selvitté
maan, niin asian kasittely yleensa paattyy.

2) Hallinnollinen maksuseuraamus. Lievista ylinopeuksista aiheutuvat seuraamukset
siirrettéisiin rikoslain ulkopuolelle nykyisen pysdkointivalvontgérjestelman tapaan

gjoneuvon kuljettgjasta riippumatta postitse suoraan ajoneuvon omistgjalle tai hal-
tijalle, joka maksaisi ylinopeudella ajamisesta sé&detyn hallinnollisen maksun.
Maksun tulisi oikeusminiterion asettaman tyoryhman mielesta olla rikesakkoa pie-
nempi. Vapautuakseen maksusta gjloneuvon omistgjan tai haltijan tulisi vieda asia
hallinto-oikeuden kasiteltavaksi ja ndyttda toteen vapautumisperusteet.

14



4.2 Kansainvalinen tarkastelu

Seuraavassa on kuvattu essmerkkejd, miten haltijavastuuta on toteutettu muualla Euroo-
passa.

Pohjoismaat

Pohjoismaissa on nykyaan kaytdssa ”"Ehdollinen rikesakko”-vaihtoehtoa muistuttava
kaytantd. Kamerakuva otetaan ajoneuvon edesta ja siina tulee nékya rekisteritunnus ja
gjoneuvon kuljettaja. Ylinopeuksista on syyllisyyden toteenndyttamisperiaatteen mukai-
sesti vastuussa vain tekija. Liikennerikokset voivat rangaistuksen liséksi johtaa gjo-
oikeuden menettamiseen.

Tanskassa |ahetetd8n gjoneuvon haltijalle ensin valvontakameran kuvalla varustettu tie-
dustelukirje siita, kuka gjoneuvoa on tapahtumahetkelld ajanut. Jos haltija myontda ol-
leensa kuljettaja, hanelle méaarétéan sakkorangaistus. Jos haltija el vastaa kirjeeseen eika
muistutuskirjeeseen tai kiistéa kuljettaneensa gjoneuvoa, suoritetaan esitutkinta.

Tanskan tieliikennelaki velvoittaa gjoneuvon haltijan kuitenkin pyydettédessa ilmoitta-
maan poliisille, kenelle on gjoneuvonsa luovuttanut. Téhan el vaikuta se, epéill&danko
haltijaa rikkeesta vai e, joten haltija el joudu todistamaan omaa syyttomyyttaan. Ilmoi-
tuksen laiminlyonnistd seuraa sakko ja kutsu esitutkintaan esimerkiksi ylinopeuteen
syyllistyneen henkilon selvittdmiseksi. Koska poliisilla on kuitenkin ko. valvontakuva,
niin yleensa asianomainen kuljettgja ilmoitetaan. Tanskassa vain 1 % kameralla havai-
tuista nopeusrikkeista johtaa varsinaiseen esitutkintaan (Oikeusministerio 2001, Pasa
nen 2001). Tama kaytantd ndyttda karsivan erittdin tehokkaasti turhia kiistamistapauk-
sia

My0ds Ruotsissa ja Norjassa kuljettgan selvittaminen alkaa gjoneuvon haltijalle |ahetet-
tavallatiedustelukirjeella Jos kirjettéa el palauteta, suoritetaan normaali esitutkinta. Hal-
tija el ole velvollinen edistamédan oman rikoksen selvittdmista. Ruotsissa esitutkittavien
osuus on noin 15 % kaikista kiinni jééneista (Oikeusministerio 2001 , Pasanen 2001).

Ruotsissa epéillyn kuulemismenettely on joustavampi kuin Suomessa nykyaan. Ruotsis-
sa gjoneuvon haltijalle lahetetdan ilmoitus, jossa on rikkomuksen todisteena on valoku-
va kuljettgjan kasvoista, gjoneuvosta, rekisteritunnuksesta seka tapahtumapaikasta ja -
gasta. Rikkomuksen tekija voi palauttaa ilmoituksen ja myontéa tapahtuneen ”rasti
ruutuun” -menetelmallg, jolloin hanen e tarvitse kdyda henkilokohtaisesti poliisin luo-
na. Joustavan kuulemismenettelyn ja automaattisen tietojenkasittelyn ansiosta yhden
tapauksen kasittelyajan arvioidaan olevan vain muutama minuutti. Pelkéll& ilmoitusme-
nettelylla hoituu arviolta 60-80 % tapauksista. Jos epéilty kiistéa tapahtuneen, niin jat-
koprosessi on samantapainen kuin Suomessa nykyaan eli poliisi kuulee epéiltya henki-
|6kohtaisesti (HKSV 2001).
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Alankomaat

otettiin kayttéon vuonna 1989. Jarjestelman piiriin kuuluvat enintdan 30 km/h ylinopeu-
det. Automaattisessa valvonnassa kamerakuva otetaan gjoneuvosta takaapéin. Ajoneu-
von haltija on vastuussa liikennerikkeesta riippumatta siitd, ajoiko hén tapahtumahet-
kella vai el. Maksuseuraamuksen lisdksi muita seuraamuksia ei ole. Haltija voi valittaa

(Oikeusministeric 2001).
[tavalta

Itévallassa hallinnollisen maksujérjestelman piiriin kuuluvat suurimman sallitun nopeu-
den ylitykset. Automaattisessa valvonnassa kamerakuva otetaan ajoneuvosta takaapain.
Ajoneuvon haltijalle l&hetetd8n maksukehotus ja jos maksu suoritetaan mééradajassa,
niin kuljettgjaa ei selvitetd. Rikettd ei myoskaan kirjata rekistereihin eiké siitd ole muita
seuraamuksia. Jos taas maksua el suoriteta méaragjassa, niin gjoneuvon kuljettgja selvi-
tetéan ja hanelle mééréatéén seuraamus hallinnollisessa menettelyssd (Oikeusministerio
2001).

Saksa

My0ds Saksassa ylinopeudet kuuluvat hallinnollisen maksujérjestelmén piiriin. Ajoneu-
von haltijalle lahetetdan kirje, jossa hanta kehotetaan ilmoittamaan, onko han itse ajanut
tapahtumahetkell& gjoneuvoa. Haltija el ole velvollinen edistdméin oman syyllisyytensa
osoittamista eikd myoskaan ilmoittamaan ketdan toista kuljettajaksi. Haltijalla on kui-
tenkin todistgjavelvollisuus. Maksu voidaan maaréta vain ajoneuvon kuljettgalle. Hal-
tijan kiistéessa syyllisyytensa viranomaisten on selvitettava kuljettajan henkil6llisyys.
Kuljettga voidaan sakkorangaistuksen lisdksi méarata gokieltoon, jos yli 26 km/h yli-
nopeuksia on ollut vuoden siséll& paljon. Lisdksi yli 80 DEM:n sakot kirjataan rekiste-
riin javirhepistetilin téyttyessa kuljettgan ajokortti voidaan peruuttaa (Oikeusministerio
2001).

| so-Britannia

| so-Britanniassa gjoneuvon kuljettgja on vastuussa liikennerikkomuksesta, mutta halti-
jan oletetaan ajaneen gjoneuvoa. Haltija voi vapautua seuraamuksista ilmoittamalla to-
dellisen kuljettgjan tai nayttamalla toteen, etté gjoneuvoa on kaytetty ilman hanen lu-
paansa. Automaattisessa valvonnassa kuva ajoneuvosta otetaan takagpdin. Kun havai-
tusta ylinopeudesta seuraa sakkorangaistus, ajoneuvon haltijalle |8hetetdan kirje ja han
voi suorittaa maksun. Tassa tapauksessa ajoneuvon haltijalle kertyy myds gjo-oikeuteen
vaikuttavia virhepisteitad. Jos virhepisteet ylittavét tietyn rajan, asia kasitelldan oikeudes-
sa. Haltija voi myds valita oikeuskasittelyn jattamalla sakon maksamatta (Oikeusminis-
terio 2001) Vastaavanlainen kaytanté on myds Victorian osavaltiossa Australiassa.
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Jarjestelmd, jossa haltijalle méarétaan ylinopeudesta aiheutuvat seuraamukset ja halti-
jan on niista vapautuakseen osoitettava, ettel ole kuljettanut gjoneuvoa (kéénnetty to-
distustaakka), on todettu Suomen perustuslain ja ihmisoikeuskysymysten kannalta ky-
seenalaiseksi. Kiistdmistapauksissa myos haltijan velvollisuus ilmoittaa ylinopeutta
gjanut kuljettaja on todettu Suomen lainsdadanndn kannalta arveluttavaksi (Oikeusmi-
nisterio 2001).

VERA (Video Enforcement for Road Authories)

EU:n VERA-projektin paételmissi kuljettga-/haltijavastuun todetaan olevan avainky-
symys tehokkaan automaattivalvonnan toteuttamisessa. Vastuukaytantd vaihtelee Eu-
roopan eri maissa. Esmerkiksi Suomessa, Saksassa ja Sveitsissa vastuu on nyky&an
vain kuljettgalla, joka pitdd pystya tunnistamaan automaattisen valvontakameran ku-
vasta. Alankomaissa, Belgiassa, Italiassa, Ranskassa ja |so-Britanniassa taas gjoneuvon
omistgja/haltija vastaa ylinopeusseuraamuksista, jos kuljettgjan henkilollisyytta el saada
selvitettyd (VERA 2000).

VERAN pédtelmissa ja suosituksissa todetaan myos, ettd vaatimus kuljettgjan henkilolli-
syyden identifioimiseksi (kuljettgjavastuu) heikentdd huomeattavasti automaattivalvon-
nan tehokkuutta. Suosituksissa todetaankin, ettd gjoneuvon omistaja/haltija pitaisi vé-
hintéan velvoittaa tunnistamaan ylinopeutta gjanut kuljettga tai maksaa ylinopeudesta
aiheutuva maksu/sakko itse.

4.3 Kunnallinen valvonta

Valtioneuvoston periaatepddtoksessa tahdatéan myods kunnallisen liikennevalvonnan
kayttoonoton selvittdmiseen. Kunnallinen valvonta ei korvaisi, vaan téydentaisi polii-
sille kuuluvaa litkennevalvontaa. Koska poliisin resurssit eivét yksin riita kattamaan lii-
kennevalvonnan tarpeita, niin oikein toteutettu kunnallinen kameravalvonta liséisi mer-
kittavasti valvonnan kattavuutta ja ylinopeuksista kiinni jédmisen todellista riskia. T&
man esiselvityksen yhteydessa kéytyjen keskustelujen perusteella poliisin ylijohto ja
Helsingin poliisi kannattavat kunnallisen kameravalvonnan kayttdonottamista. Valvon-
nan kattavuus paranisi seké tagjamissa etta tagjamien ulkopuolella, koska poliisi voisi
kohdistaa valvontaresurssejaan kunnallisen valvonnan ulkopuolella oleviin kohteisiin.
Oletettavaa on, ettd ainakin aluksi kunnallinen valvonta koskisi [dhinn& suurimpia kau-
punkeja nykyisen pysakdinninvalvonnan tapaan (riippuu kuntien valvontatarpeista ja
-resursseista).

Padkaupunkiseudun liikenneturvallisuuden strategiasuunnitelmassa (YTV 2001) tode-
taan kameravalvonnan olevan keskeisin toimenpide, jolla ylinopeuksia voidaan karsia ja
liikenneturvallisuutta lisdta. Lagjamittainen ajonopeuksien kunnallinen kameravalvon-
nan kayttoonotto on merkitty suunnitelman toimenpide-ohjelmaan jo vuodelle 2002.
Strategiasuunnitelmassa todetaan, etté haltijavastuun toteuttaminen hallinnollisen mak-
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sujérjestelman pohjalta parantaisi huomattavasti kameravalvonnan tehoa. Suunnitelmas-
sa painotetaan myos siirrettavien laitteistojen merkitysta kameravalvonnan tehokkuutta
parantavana tekijana.

Kunnalliseen kameravalvontaan liittyen Helsingin kaupunki ja Helsingin poliisi ovat
selvittaneet nykyaikaisen valvontalaitteiston k&yttomahdollisuuksia Helsingissa (HKSV
2001). Selvityksen tuloksena esitetéén mm, ettd Helsingissa ryhdytdan kayttamaan au-
tomaattista kameravalvontaa ja ainakin alkuvaiheissa autoihin asennettavilla siirretté
villa laitteistoilla. Loppuraportissa todetaan myds, ettéd kameravalvonnan tehostamiseksi
liikennerikkomuksesta epéillyn henkilon kuulemismenettelya pitéisi yksinkertaistaa
Ruotsin kéytannon mukaisesti (ks. luku 4.2).

Kunnallinen kameravalvonta voidaan periaatteessa toteuttaa seké ehdollisen rikesakko-
jarjestelmén etta hallinnollisen maksuseuraamusjérjestelman pohjalta. Kéytanndssa hal-
linnollinen maksuseuraamusjérjestelma mahdollistaisi kunnallisen valvonnan parem-
min, koska kunnilla olisi paremmat mahdollisuudet jarjestda tarvittavat resurssit (val-
vontalaitteet ja henkil6t), jos ylinopeuksista aiheutuvat maksut tuloutuisivat investoin-
tgja tehneelle kunnalle eiké valtiolle kuten nykyisessa rikesakkojérjestel massa.

Erés vaihtoehto rikesakkojérjestelman puitteissa voisi olla, ettd valtio (esim. liikenne- ja
viestintministerio) tulouttaisi liikennerikkomuksista saamiaan rikesakkoja kameraval-
vontaan panostaneille kunnille ja poliisille liikenneturvallisuudessa saavutettujen hyo-
tyjen perusteella. Rikesakon mukaisessa vaihtoehdossa poliisin osuus toiminnasta on
selvasti suurempi kuin hallinnollisessa mak suseuraamusjarjestel massa.

EU:n ESCAPE-projektin (Enchanced Safety Coming from Appropriate Police Enfor-
cement) tulosten mukaan Saksassa 12 osavaltion (kaikkiaan 16 osavaltiota) lainséadanto
mahdollistaa kunnallisen nopeusvalvonnan. Naista yhdeksissa osavaltiossa kunnallista
valvontaa voidaan kayttéa seka tagjama-alueilla etta niiden ulkopuolella ja kolmessa
osavaltiossa vain tagjama-alueilla. Lahtokohtana on ollut poliisin valvontaresurssien
riittdméttomyys ja se, ettd kunnallinen valvonta el korvaa, vaan taydentda poliisival-
vontaa. Kunnallista valvontaa tehddan yhteistydssa poliisin kanssa. Saksassa saadut ko-

kemukset kunnallisesta nopeusvalvonnasta ovat (ESCAPE 2000):

— Kunnallisessa nopeusvalvonnassa kaytetaan siirrettavia laitteita 82,4 %, kiinteita
laitteita vain 2,2 % seka siirrettévia ja kiinteita laitteita yhdessa 15,4 %.

— Valvontakohteet valitaan ensisijaisesti liikenneturvallisuusperustein (litkenneturval-
lisuuden parantaminen vaarallisissa kohteissa, onnettomuuksien mustat pisteet, al-
haisten nopeusrajoitusten alueet, paljon kevytta liikennettd).

— Kunnallinen nopeusvalvonta hyvaksytaan. Kunnallisen valvonnan hyvaksyttavyy-
den arvosana oli hyvatai melko hyva 80,5 %:ssa kunnista, tyydyttava 15,9 %:ssa
kunnista ja melko huono tai huono 3,6 %:ssa kunnista.

— Valvontaon alentanut nopeuksia (keskinopeudet ja korkeat nopeudet) 74 %:ssaja
onnettomuuksia 21 %:ssa kunnista.
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— Onnettomuuskehitys yksittéisel & alhaisen nopeusrajoituksen (30 knvh) alueella ei
johdu pelkastéén valvontakertojen méarasta tallatietylla alueella. Onnettomuuksien
vahenemiseen vaikuttaa voimakkaasti myos valvonnan yleinen tehostuminen kai-

4.4 Yhteenveto

Haltijavastuun toteuttaminen koskisi vain vahaisia ylinopeuksia, joista nykyaén voidaan
méaréta rikesakko (nopeusragjoituksen ylitys enintédn 20 knvh). Suuremmissa ylino-
peusrikkomuksissa nykyinen kaytantd sdilyisi ennallaan. Hallinnollisen maksun kay-
tosta pitdisi séétaa kokonaan uusi laki ja silla olisi todenndkdisesti merkittavia heijas-
tusvaikutuksia muihin lakeihin.

Haltijavastuun toteuttamisvaihtoehdoista riippumatta automaattivalvontaa voidaan
huomattavasti tehostaa ja poliisin kuormitusta vahentda yksinkertaistamalla ylinopeus-
rikkomuksesta epéillyn henkilén kuulemismenettelya (suppea esitutkinta) esimerkiksi
Ruotsin kaytédnnon mukaisesti (ks. luku 4.2). Tama el todenndkoisesti vaatisi suuria
lainsd8dannon muutoksia.

Taulukossa 1 on arvioitu luvussa 4.1 esitettyjen haltijavastuun toteuttamisvaihto-ehtojen
(ehdollinen rikesakko ja hallinnollinen maksuseuraamus) eroja ja vaikutuksia eréiden
tekijoiden suhteen. Tama esiselvityksen puitteissa tehty arviointi ei ole kattava ja asiaa
pitéa tarkastella vield yksityiskohtaisemmin viimeistédn haltijavastuuta koskevan lain-
muutoksen valmistelun yhteydessa. Samalla on syyta tarkastella myds muiden liiken-
teen kameravalvonnan kayttokohteiden lainséadanndllisia puitteita ja tarpeita.
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Taulukko 1. Haltijavastuun toteuttamisvai htoehtojen erot

Ve 1. Ehdollinen rikesakko

Ve 2. Hallinnollinen maksuseuraamus

Kiinnijaamisriski

Valvonnan kattavuus ja kiinnijadmisriski kasvavat nykyisesta, mutta va-
hemman kuin vaihtoehdossa 2.

Valvonnan kattavuus ja kiinnijaamisriski kasvavat enemman kuin vaihtoehdossa 1,
koska:

— mahdollistaa paremmin kunnallisen valvonnan taajamissa
— vapauttaa poliisin resursseja maanteiden valvontaan

Kunnallinen valvonta

Kéaytannossa hankalampi toteuttaa kuin vaihtoehdossa 2:
— vaatii enemman poliisin osallistumista kuin vaihtoehto 2

— rikesakot eivat tuloudu kunnille, mika vahentaa kuntien mahdollisuuksia
jarjestda valvonnan laite- ja henkiléresursseja.

Mahdollistaa kéytannéssa kunnallisen valvonnan, koska:
— vaatii véhemman poliisin osallistumista kuin vaihtoehto 1

— maksujen tuloutuminen kunnille mahdollistaa valvontainvestoinnit ja -resurssit
paremmin kuin vaihtoehto 1.

Nykyist& herkempi puuttuminen
my0s vahaisiin ylinopeuksiin
(toleranssit)

Mahdollistaa nykyista herkemman puuttumisen vahaisiin ylinopeuksiin,
mutta véhemman kuin vaihtoehto 2.

Mahdollistaa nykyistd herkemman puuttumisen vahaisiin ylinopeuksiin paremmin
kuin vaihtoehto 1, koska vaatii kiistdmistapauksissa vahemman poliisin resursseja.

Poliisin resurssit ja ylinopeuk-
sien seuraamusten toimeenpa-
no

Tehostaa seuraamusten toimeenpanoa ja véahentaa poliisin kuormitusta,
mutta véhemman kuin vaihtoehto 2:

— rikesakon vastustaminen johtaa poliisin esitutkintaan

— kiistamistapauksissa poliisilla ja syyttajalla on velvollisuus nayttaa syylli-
syys toteen.

Tehostaa seuraamusten toimenpanoa ja vahentaa poliisin kuormitusta enemman
kuin vaihtoehto 1:

— kiistdmistapauksissa poliisin ei tarvitse tehda esitutkintaa.

— kiistdmistapauksissa haltijan on naytettava toteen, ettei ole vastuussa ajoneu-
volla ajetusta ylinopeudesta.

Syylliseksi epaillyn oikeudet

Kiistamismenettely on haltijan kannalta yksinkertainen eika haltijan tarvitse
osoittaa syyttomyyttaan. Poliisilla ja syyttajalla on velvollisuus nayttaa to-
teen haltijan syyllisyys.

Kiistamismenettely on haltijalle hankalampi kuin vaihtoehdossa 1. Haltijan tulee
vieda asia tuomioistuimeen ja nayttaa toteen vapautumisperusteet (todistustaakka
haltijalla). Tama lisaa tuomioistuimien (hallinto-oikeus) tydmaaraa.

Ylinopeusrikkomusten seuran-
tajarjestelma ja ajokieltoseu-
raamus

Kaytanto sailyy nykyisena. Ajokorttirekisteriin merkitédan vain ne rikkomuk-
set, joihin kuljettaja on syyllistynyt.

Liikenneturvallisuussuunnitelman 2001-2005 eréiden toimenpiteiden toteuttaminen
on hankalampaa kuin vaihtoehdossa 1, koska kuljettajaa ei tarvitse selvittdéd Esim.
ajokieltoseuraamuksen maaraaminen niille ryhmille, jotka eivéat aja omilla ajoneu-
voilla.

Muutokset nykyiseen automaat-
tista liikennevalvontaa koske-
vaan lainsaadantéon

Edellyttaa vain pienia tarkistuksia ja muutoksia nykyiseen rikesakkolakiin.
Rikesakkolain uudistuksilla saattaa olla heijastusvaikutuksia muihin lakei-
hin. Kummassakin vaihtoehdossa tarvitaan muutos poliisilakiin, joka vel-
voittaa ilmoittamaan valvonnasta nékyvasti. Tama koskee kaytannossa
siirrettavilla valvontapisteilla toteutettavaa automaattivalvontaa.

Edellyttaa selvasti suurempaa lainsaadantotyéta kuin vaihtoehto 1. Hallinnollisen
maksun kaytosta pitaisi kirjoittaa kokonaan uusi laki. Uudella lailla olisi todenné-
koisesti merkittavia heijastusvaikutuksia muihin lakeihin. Hallinnollinen maksu olisi
todennakoisesti rikesakkoa pienempi.

Haltijavastuun toteutumisaika-
taulu

Lainmuutoksen valmisteluty®d on selvéasti pienempi kuin vaihtoehdossa 2 ja
haltijavastuu toteutuu todennakdisesti nopeammin kuin vaihtoehdossa 2.
Nailla nakymin vaihtoehdon 1 mukainen haltijavastuu on mahdollista to-
teutua v. 2003.

Lainmuutoksen valmisteluty®d on selvéasti suurempi kuin vaihtoehdossa 1 ja haltija-
vastuu toteutuu todennakdisesti myohemmin kuin vaihtoehdossa 1.
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5 Nykyjarjestelma

5.1 Kayton laajuus

Poliisilla on vuoden 2001 syksylla k&yttssa automaattinen nopeuksien kameravalvonta,
joka kattaa yhteensé noin 280 kilometria. Lisdksi liikennevalojen noudattamista valvo-
taan 12 liittyméssa 3 paikkakunnalla. Taulukossa 2 on listattu paikat, joissa automaat-
tista lilkennevalvontaa kaytetaan.

Taulukko 2. Paikat, joissa on liikenteen automaattinen valvonta

Nopeusvalvonta

Saman jarjestelman osia kaytdssa vt 1:11a Salo - Turku, vt 180:lla Turku —
Parainen, vt 10:11& Turku — Lieto

Valtatiella 5 kaksi jarjestelmaa 1) Juvallaja 2) Leppavirralla
Valtatie 15 vélilla Kotka— Kouvola

Valtatie 24 valilla Lahti - Vadksy

Valtatie 4 Oulu — Liminka

Valtatie 6 Joensuusta eteléén

Valtatie 19 Seingjoki - Lapua

Liikennevalovalvonta

Tampereen kaupungissa

Salon kaupungissa

Jyvéaskylan kaupungissa

Lisaksi Helsingin poliisi ja Helsingin kaupunki ovat kokeilleet ajoneuvoon sijoitettua
siirrettdva valvontgjarjestelméda. (HKSV 2001) Jarjestelman kaytt6a on tarkoitus jatkaa
Helsingissa ja vastaava jérjestelma on tarkoitus ottaa kokeiluun myds It&Suomessa.

5.2 Ylenen toimintakuvaus

Liikenteen kameravalvontaan liittyvét automaattiset ja poliisin suorittamat tehtavét on
esitetty kuvan 1 toimintakaaviossa. Y linopeustilanteiden havaitseminen ja tallentaminen
tienvarressa tapahtuu automeaattisesti valokuvaamalla. Poliisin henkilot kayvét nouta
massa filmin ja tiedot yleensa laitteiston muun yll&pidon yhteydessa. Kuvien perusteella
selvitetdan gjoneuvon haltijatai omistgja ja paétetdan seuraamusten toimeenpanosta.

Tigjaksolla, jolla on automaattinen nopeusvalvonta, on useita kiinteita valvontapisteita.
Pisteiden paikat on valittu tapauskohtaisesti. Ennen kameravalvonnan alkua tésta tiedo-
tetaan tienvarren tauluilla. Tiedotus toistetaan suurempien liittymien jalkeen. Tigjakson
valvontapisteista kaytdssa on yleensa vain yksi kerrallaan. Kaytdssa olevaa valvonta-
pistettd vaihdetaan epasaanndllisin valigjoin siirtdmélla valvontakamera ja tienvarren
keskusyksikko valvontapisteesta toiseen.
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Rikkomusten

havaitseminen
jatallentaminen Tienvarsilaitteiden
yll&pito
o jahuolto

Filmin

hakeminen ja
kehitys

Kuvien tulkintaja keskeytys

ajoneuvon omis-
tajan selvittdminen

Seuraamusten
toimeenpano

Kuva 1. Nykyjérjestelméan yleinen toimintakaavio.

Liitteessd 1 on kuvattu yksityiskohtaisemmin automaattivalvonnan nykyjarjestelman eri
osien toiminta.

5.3 Tekninen toteutus

Automaattisessa liikennevalvonnassa hyddynnetdan kolmea erillista tietojérjestelmada
1) Tienvarren mittaus- ja kamergarjestelma

2) Valvonnan tietokantgjérjestelma

3) Poliisin kyselyrekisteri

Tienvarren mittaus- ja kamerajarjestelma

Tagjamien ulkopuolisen liikenteen nopeuksien valvontajarjestelmissd nopeuden mit-
taamiseen kaytetdan pietsosdhkdisia ilmaisimia ja kaupungeissa liikennevalojen nou-
dattamisen ja nopeuksien valvontaan kaytetdan silmukkailmaisimia. Ilmaisimelta tiedot
saadaan tienvarren keskusyksikkoon, joka ohjaa kameran toimintaa. Keskusyksikdssa
on kayttoliittyma, jonka avulla voidaan méaritella mm. nopeuden ylitykset, joiden jal-
keen kuva otetaan. Kamerat ovat jérjestelmékameroita ja ne kestavét vaihtelevia olo-
suhteita. Filmind kéytetdan paédasiallisesti erikoislaatuista mustavalkofilmid, joka toimii
hyvin tuulilasin heijastuksien ehkaisyyn kaytetyn keinovalaisun kanssa. Liséksi filmi
sietéa hyvin valotuksen korjaamista kehitysvaiheessa.

Tienvarsijarjestelman tarkempi tekninen kuvaus on esitetty liitteessa 2.
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Valvonnan tietokantajarjestelma

Automaattiseen liikennevalvontaan liittyvien tietojen kasittelyyn poliisi on kehittényt
oman tietokantajarjestelman. Jarjestelma on MS Accessin péille rakennettu sovellutus.
Kullakin automaattivalvontaa suorittavilla paikallisilla poliisilaitoksilla on kéytdssa oma
ohjelma.

Tietokantajarjestelmaan tallennetaan tienvarsijarjestelmastéa saadut tiedot rikkomuksesta
japoliisin kyselyrekisterista saadut tiedot gjoneuvon haltijasta tai omistajasta. Jarjestel-
masta voidaan tulostaa tarvittavat kirjeet, joilla kuljettajaan ollaan yhteydessa. Lisdksi
jarjestelmé tukee tapausten etenemisen seuraamista, mm. halyttamalla sellaisista ta-
pauksista, joista kuljettajalta el ole saatu vastausta.

Poliisin kyselyrekisteri

Poliisin kyselyrekisteri on yleisnimitys jérjestelmélle, joka yhdistda eri poliisin rekiste-
kisterista tiedot gjoneuvon haltijasta tai omistajasta seka taman ajo-oikeudesta. Nama
tiedot tulevat Ajoneuvohallintokeskuksen yll&pitdmasta Tieliikenteen tietojarjestelmasta
(LTJ). Lisaksi kyselyrekisteri tarkistaa samalla onko gjoneuvosta tai henkildsta poliisin
hakuja, kuten gjoneuvo ilmoitettu varastetuks tai omistaja etsintdkuulutetuksi.

54 Kayttokokemukset

Kayttokokemukset perustuvat yksittéisiin haastatteluihin valvontgjérjestelman toimin-

nasta ja laitteistoista eivétka siten anna kattavaa kuvaa kayttgjien mielipiteestd. Kéytto-

kokemukset ovat kuitenkin muistilista haastatteluissa esille nousseista asioista.

— Automaattivalvonta parantaa liikenneturval lisuutta.

— Automaattivalvonnasta sakon saaneet kuljettgjat suhtautuvat hyvin tilanteeseen.

— Ylinopeudesta aiheutuvien seuraamusten nopea toimeenpano edesauttaa niiden hy-
vaksymista.

— Tienk&yttdjien keskuudessa automaattivalvonnan hyvaksyttavyys on korkea

— Nykyinen kiinted jarjestelma on toimintavarma ja sill& saadaan hyvdalaatuinen kuva
gjoneuvosta ja kuljettgjasta.

— Tienvarsilaitteiden kdyttdminen koetaan tyoléasi ja on toisinaan hankalaa. Esimer-
kiksi valvontakamera on suunnattava tikapuita kayttamalla.

- Jarjestelméllé el voida puuttua kaikkiin ylinopeustilanteisiin, koska tapausten késit-
tely manuaalisesti vie runsaasti aikaa.

— Poliisin paikallistuntemuksesta on hyotya ajoneuvoja ja kuljettgjia selvitettéessi.

— Vandalismiin on varauduttava.

— Jarjestelmét ja kaytannot vaihtelevat paikkakunnittain.

— Toimintaon pitkalti paikallisten yksittaisten jarjestelmien kéyttgjien varassa.

— Helsingin poliisin kokemukset siirrettévasta valvontalaitteistosta ovat hyvat.
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6 Tavoitearjestelma

6.1 Yleista

Automaattista jarjestelméaa voitaisiin hyddyntd8 monien eri asioiden valvonnassa. Mah-
dollisia sovellusalueita ovat mm. (Malenstein et al 98b) ajonopeudet, liikennevalojen
noudattaminen, varastettujen ajoneuvojen paikantaminen, raskaiden ajoneuvojen painot,
vaarallisten aineiden kuljetukset, bussikaistojen tai muiden gjoneuvokohtaisten kaisto-
jen kaytto, ohitukset jaturvavdlit, pysdkointi jatietullien maksaminen.

Tavoitteena on avoin kokonaigjérjestelmd, joka lagjenee vaiheittain. Lagjenemisella tar-
koitetaan seké valvonnan kattavuutta ettd sovellusalueita. Kokonaisjarjestelmaén kuulu-
vat seka tienvarren valvontajarjestelmét etta valvontatietojen kasittelysta vastaava pe-
rugérjestelmad. Perusjérjestelmassd ovat kaikille valvonnan sovellusalueille yhteiset
toiminnot, kuten gjoneuvon haltijan selvittaminen ja seuraamusten toimeenpano. Avoi-
men jarjestelmén gjatukseen kuuluu, etté perugjdrjestelmédan voidaan liittéa uusia tien-
varren valvontgjérjestelmid. Otettaessa kayttddn uusia tienvarren valvonnan sovellus-
alueita on niiden mukana tulevat uudet toiminnallisuudet huomioitava kuitenkin myos
perusiarjestelmassid. Tama tapahtuu kehittamalla perusjérjestelméaa versioina. Tama pe-
riaate on esitetty kuvassa 2.

o :g Varastettujen
ST Nopeusvalvonta a;onleuvqen
[ valvonta
g ‘82 Ylinopeus- llikkuvasta
l‘J:J g valvonta ajoneuvosta o
= valvonta
Hqv}
s E —
2 Toimisto- } )
o ’g? jarjestelma versio 1.1 versio 2
o 'g versio1

aika>

Kuva 2. Periaate liikenteen automaattisen valvonnan vaiheittai sesta kehittymisesta.

Kaikkia sovellusalueita ei voida kuvata samanaikaisesti ilman, etta kuvaus jéisi liian
yleiselle tasolle. Tassd esiselvityksessa keskitytaan poliisin nykyisen tyon kannalta tér-
keimpiin sovellusalueisiin. Tydssa kuvataan nopeuksien noudattamisen valvontaan so-
pivien tavoittedlisten jérjestelmien toiminta. Nopeuksien valvonnalla on myds voima
kas liikenneturvallisuutta parantava vaikutus. Lahtokohdaksi on otettu olemassa olevien
ratkaisujen hyddyntdminen siten, etta saataisiin nopeasti kayttoon otettavia valineita
valvontaan. Samaan aikaan tdman hankkeen kanssa Sisdasianministerilld on kaynnissa
poliisigjoneuvojen laitteita ja mobiilitiedonsiirtoa kehittdvd LANTTI-projekti. T&ssa
projektista tulee jatkossa tuloksia, joita voidaan hyddyntéé toteutettaessa jatkossa jar-
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jestelmid, joilla liikennettd voidaan valvoa automaattisesta liikkuvasta poliisiajoneu-
vosta

6.2 Yleanen toimintakuvaus

Tavoitteellisen nopeuksien valvontgjdrjestelman kuvaus esittdd, miten automaattisen
jarjestelman tulisi toimia parhaalla mahdollisella tavalla. Jérjestelman tavoitteena on
ylinopeuksia ehkdisemalla parantaa liikenneturvallisuutta. Liséksi jarjestelmén toimin-
nan tulee olla tehokasta ja poliisin resursseja séastavaa. Tavoitekuvauksessa gjatellaan
toiminnallisesti parasta kokonaisuutta ja e viela huomioida lainsé&danndn asettamia
puitteita. Naita on késitelty luvussa 4. Tavoitejdrjestelma kuvataan esiselvityksessa toi-
minnalliselta kannalta.

Tavoitteellisen liikenteen valvontagjéarjestelman automaattiset ja kayttgien toiminnot on
esitetty periaatekuvassa 2. Tarkemmin tavoitgjdrjestelman paétoiminnot on mééritelty
kuvassa 3.
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Kuva 3. Tavoitg arjestelman toiminnan periaatekuva

Y linopeustilanteiden havaitseminen ja tallentaminen tienvarressa tapahtuu automaatti-
sesti. Tavoitetilanteessa tama on mahdollista kolmella eri tavalla:
1) Nykyjarjestelman mukaisillakiinteilla valvontapisteillg, joiden toiminta on digitali-

0itu.

2) Ajoneuvoon sijoitetuilla siirrettévilla valvontalaitteilla.

3) Kahden pisteen valisen matka-gjan mittaukseen perustuvalla jérjestelmalla.

Kiinteita kameroita kéytetdan tieosilla, joilla on nykyisin automaattivalvonta tai jotka
vadtivat erityistd valvontaa. Tyypillisesti tagjamaolosuhteisiin soveltuvat siirrettavat
valvontapisteet voidaan sijoittaa sopivaksi katsottuina aikoina valvonnan kannalta tér-
keisiin kohteisiin. Matka-gjan mittaukseen perustuvia jarjestelmia voidaan kayttda koh-
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teissa, joissa suurin osa liikenteestéa kulkee samaa tietd tai reittia pitkin. Matka-
aikavalvonnan etuna on, ettd silla voidaan rauhoittaa liikennetta pidemmall& tiejaksolla.

Kuva jatiedot rikkomuksesta vélitetdan automaattisena tiedonsiirtona kiinteista tienvar-
sijarjestelmista (tavat 1 ja 3) toimistojarjestelmaan. Siirrettévista valvontalaitteista (tapa
2) tiedot siirretddn toimistojarjestelmaan, kun gjoneuvo palaa varikolle valvontatapah-
tuman jalkeen. Toimistojarjestelmassa tietojen perusteella selvitetéan automaattisesti
ajoneuvon ja sen omistgjan tai haltijan tiedot. Y linopeustietojen ja haltijatietojen perus-
teella toimistojarjestelméa tekee automaattisesti ehdotuksen seuraamuksesta ja téhan
liittyvista papereista.

Jarjestelmén kayttga tarkistaa jarjestelmén tuottaman ehdotuksen ja kasittelee mahdol-
liset epéselvét tapaukset, joita automeatiikka el syysta tai toisesta ole pystynyt kasittele-
maan. Vaikka automatiikka pystyy hoitamaan koko ketjun on térke&d, etta ihminen tar-
kay l&api ylinopeustapaukseen liittyvét kuvat ja tiedot sekd jarjestelméan tadman perus-
teella tekeman ehdotuksen kuljettgjalle l&hetettdvasta seuraamusvaatimuksesta. Mikali

mus jasiihen liittyvét saatetiedot |ahetetdén postitse kuljettgalle.

Jarjestelma tuottaa kayttgalle listan tapauksista, joissa jokin kohta on jaanyt jérjestel-
maltd selvittamétta tal manuaalitarkistuksessa on havaittu puutteita. Esmerkiksi, jos
rekisteritunnusta ei ole tunnistettu tai tunnusta vastaavan ajoneuvon tietoja ei ole 16yty-
kaynnistéd tapauksen normaalin esitutkinnan. Tassd vaiheessa voidaan myods tehda
paétos epaselvan tapauksen kasittelyn keskeyttamisesta.

Tulevaisuudessa tiedot rikkomuksista voitaisiin valittda suoraan niille tahoille, jotka
voisivat puuttua valittomasti rikkomuksiin. Téllaisia tahoja ovat esimerkiksi poliisipar-
tiot tai rgja-asemien henkilokunta.

Ulkomaisin rekisteritunnuksin varustettujen ajoneuvojen osalta tavoitetilassa tapauksen
jatkokagittely siirrettaisiin kyseisen gjoneuvon kotimaahan. Koska eri mailla el toistai-
seksi ole tallaisia valmiuksia ja yhteistyon organisointiin liittyy yleisempiéa ongelmia, ei
téta toimintaa kasitella tarkemmin.

Y linopeuksien havainnoinnin liséksi tienvarsilaitteet tuottavat tosiaikaista tai tilastotie-
toa liikenteesta. Tieto vélitetdan tahoille, kuten Tiehallinto tai kaupungit, jotka kerdavéat
tilastotietoja tal kayttavét tosaikaisia tietoja liikenteen hallinnassa.

Toimintaan kuuluu myds valvontajérjestelman tienvarsilaitteiden yll&pito ja huolto.

27



1. " Perinteinen” 2. Ajoneuvolla :
e_r_ e“ en ..J e 3. Matka-aika
kiintea sirrettava
valvonta
valvonta valvonta

_________________ S
---------------- a4 A /Y
Tienvarsilaitteiden *

yll&pito |
jahuolto i
Tietojen kasittely ja
Seuraamusten toi m/eenpano

Liikenne-
tiedon
hyddyn-
taminen

Tiedonvditys
muihin maihin

Vvaliton
puuttuminen
rikkomuksiin

Seuraamusten
vastaanotto

Kuva 4. Tavoiteg arjestelman yleinen toimintakaavio

L

litteessa 3 on kuvattu yksityiskohtaisemmin tavoitejdrjestelman eri osien toiminta seka

kayttgavaatimukset. Liitteessd 4 on kasitelty digitaalista kuvatekniikkaa ja automaat-
tistarekisterikilpien tunnistusta.

6.3 Erot nykyjarjestelmaan

NyKkyjérjestelméan verrattuna tavoitejarjestelman merkittavimmat erot ovat:

tavat suorittaa automaattista valvontaa monipuolistuvat

tiedonsiirto tienvarresta toimistoon tapahtuu automaattisesti

kuvien jatietojen kasittely toimistojarjestelmassa tapahtuu automaattisesti
Sseuraamusten toimeenpano on yksinkertaista

valiton rikkomuksiin puuttuminen mahdollistuu

tienvarren laitteiden keré&mét litkennetiedot valitetaan tienpitgjille
tietojen valittdminen tapauksista ulkomaille helpottuu

Nykyjérjestelméalla tapauksien kasittely vaatii runsaasti henkiloresursseja. [lman mer-

k

ittévad henkilbresurssien liséamista jarjestelméa el voida lagjentaa tavoitteiden laajui-

selle tieverkolle eiké ylinopeuksien valvontargjaa voida aina pitéa turvallisuustavoittei-
den vaatimalla riittdvan alhaisella tasolla. HenkilGresurssien runsas liséaminen auto-
maattivalvontaan ei vaikuta mahdolliselta ratkaisulta poliisin nykyisessa tilanteessa.

Tavoitgjédrjestelmassa automatiikka hoitaa pitkalti valvontaan liittyvét rutiinitehtavat.

tapausten kasittelyyn.
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6.4 Seuraamusten toimeenpano

Seuraamusten toimeenpanon yksinkertaistaminen on edellytys automaattivalvonnan
lagjentamiselle. Mikali automaattivalvonnalla havaittujen ylinopeustapauksien seuraa-
musvaatimuksia el voida nykyista yksinkertaisesmmin antaa kuljettgille el jarjestelman
merkittavélle lagjentamiselle ole edellytyksia Nykyisella menettelylld seuraamusten
toimeenpano lagjemmassa jarjestelméss vaatisi vastaavaa lisaysté automaattivalvonnan
parissa tytskentelevien henkil6iden méaraan. Kehittamalla valvontaprosessin aikaisem-
pia osia kasiteltavien juttujen maaré nousisi kuitenkin siind méarin, etta seuraamusten
toimeenpanon ruuhkautuminen olisi vaistdmétontd vaikka suoraan valvonnan parissa
tyoskentelevien henkildiden méaéraa lisdttaisiinkin.

Tavoitegjdrjestelman perusedellytys on haltijavastuun kayttéonotto. Toiminnallisesti hal-
tijavastuun toteutusvaihtoehdoista hallinnollinen maksuseuraamus -menettely yksin-
kertaistals seuraamusten toimeenpanoa enemman kuin ehdollinen rikesakko
-vaihtoehto. Ehdollinen rikesakko menettelyllakin pystyttéisiin kasittelemaan valtaosa
tapauksista ja poliisin resurssegja vapautuisi vaikeammin selvitettavien tapausten kasit-
telyyn. Ehdotetuista haltijavastuun toteutusvaihtoehdoista kumpikin antaisi siis riittévéat
toimintaedellytykset tavoitejarjestelmélle. Haltijavastuuta on kasitelty ja vaihtoehtoja
vertailtu tarkemmin luvussa 4 Valvonnan tehostamisen edel lytykset.

Haltijavastuun toteutusehdotuksien piiriin kuuluvat vain rikesakkoihin johtavat ylino-
peustapaukset. Toiminnalliselta kannalta, eri tyyppisten tapausten méaran perusteella,
seuraamusten toimeenpanon yksinkertaistamiselle olisi tarvetta myds péivasakkoihin
johtavien ylinopeuksien osalta. Jatkossa tulisikin selvittda voitaisiinko myds néihin ta-
pauksiin kehittéd yksinkertaisempi seuraamusten toimeenpanomenettely. Erés esitetty
vaihtoehto, jotavoitaisiin selvittéd on suppean esitutkinnan tekeminen kirjeitse.

6.5 Nykyjéarjestelméan hyodyntaminen

Lahtokohdaksi on otettu, ettd nykyjérjestelmén osia voidaan hyddyntéd mahdollisim-
man paljon tilanteessa, jossa nykyiset valvontgjdrjestelméat uudistettaisiin tavoitejarjes-
telman mukaisiksi. Tama merkitsee sitd, etta liikenteen mittaustieto voidaan tuottaa ny-
kyisillailmaisimilla ja digitaalisessa muodossa kuvia tuottavat kamerat voidaan sijoittaa
nykyisiin laitesuojiin.

6.6 Mittaustietojen hyddyntaminen liikenteen seurannassa

Liikenteen valvontapisteet kerdavét jatkuvasti tietoa liikenteen sujuvuudesta. Saman
aikaisesti muilla organisaatiolla, kuten Tiehallinnolla ja kaupungeilla, on tarve saada
tatatietoatilastointitarkoituksiin tai lilkenteen seurannan tarpeisiin.
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Tavoitetilassa tienvarren valvontapisteet valittavat mittaustietoja hyodyntdjille yhteisesti
sovitussa tiedonvéalitysmuodossa ja Tiehallinnon liikenteen seurannan tavoitteellisen
laatutason kriteerit tayttden (Tiehallinto 2001). Valituista kiinteista valvontapisteista
(tapa 1) saadaan tietoa liikenneméarista ja kahden pisteen valisen matka-ajan mittauk-
seen perustuvista jarjestelmisté (tapa 3) myds matka-aikatietoja.

Liitteen 3 luvussa ”Liikennetiedon kerééminen ja valitys’ on kuvattu tarkemmin ta
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7 Johtopaatokset ja suositukset

Automaattivalvonnan nykyjarjestelma on toimiva kokonaisuus paikalliseen liikenteen
valvontaan. Nykyisin tapauksien késittely vaatii kuitenkin runsaasti henkilOresursseja.
Ilman merkittavaa henkildresurssien lisdamistéa jarjestelmaa el siten voida lagjentaa ta-
voitteiden lagjuiselle tieverkolle tai ylinopeuksien valvontarajaa pitéé aina turvallisuus-
tavoitteiden kannalta riittédvan alhaisena. Henkiléresurssien runsas lisé&minen auto-
maattivalvontaan el vaikuta mahdolliselta ratkaisulta poliisin nykyisessa tilanteessa.

Suunniteltu tavoitejérjestelma hoitaisi valvontaan liittyvét rutiinitentéavét pitkalti auto-

keampien tapausten kasittelyyn.

Seuraamusten toimeenpanon yksinkertaistaminen on edellytys automaattivalvonnan
lagjentamiselle. Mikali automaattivalvonnalla havaittujen ylinopeustapauksien seuraa-
musvaatimuksia el voida nykyista yksinkertaisesmmin antaa kuljettgille el jarjestelman
merkittavalle lagjentamiselle ole edellytyksia

Tavoitegjarjestelman kehittdmiseksi ehdotetaan kolmea jatkotoimenpidetté:

1) Lainsdadannon tarkistus. Poliittisen paatdksen perusteella tehdééan joko ehdolli-
nen rikesakko-menettelyn vaatimat muutokset rikesakkolakiin tai séadetéén uusi
laki hallinnollinen maksuseuraamus-menettelya varten. Tarkastelussatulisi selvittéa
kaikki liikenteen kameravalvonnan kayttokohteiden lainsdadannolliset puitteet ja
tarpeet. Samallatulisi selvitté& mahdollisuus saada yksinkertaisempi menettely
myos péivasakkojen toimeenpanoon.

2) Tienvardjarjestelman pilotointi. Suunnitellaan ja kokeillaan jarjestelméa, jossa
toteutuu rikkomuksien digitaalinen kuvaus, automaattinen tiedonsiirto, automaatti-
Pilottiin sisaltyy myds liikenteen seurantatietojen valitys tienpitgjalle.

3) Toimistojarjestelman maarittely. Tehdddn méérittely toimistojarjestelmastd, joka
vastaatienvarsijarjestelmasta saatavien tietojen automaattisesta kasittelysta ja tukee
seuraamusten toimeenpanoa.

Tienvarsijérjestelman pilotoinnissa ja toimistojarjestelman méarittelyssa tulee kiinteasti
olla mukana Poliisin tietohallintokeskuksen ja tekniikkakeskuksen. Jérjestelméan tule-
vien kayttgjien tulee osallistua erityisesti jarjestelman méarittelyyn.
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Liitel
Nykyjarjestelman osien toimintakuvaus

Lahtokohdat

Automaattivalvonnan nykyjérjestelman yleinen toimintakuvaus on esitetty raportin lu-
vussa 4. Seuraavassa on esitetty kuvan 1 mukaisten toimintokaavion osien selitykset.
Kuvaus perustuu tyossa tehtyihin haastatteluihin seké haltijavastuun toteuttamisen ar-
viomuistioon (oikeusministerio), Liikenteen automaattisen kameravalvontatekniikan
loppuraporttiin (Helsingin kaupunki) ja VERA projektin tuloksiin (Malenstain 98a).

Ylinopeustilanteiden havaitseminen ja tallentaminen

Tagjamien ulkopuolisessa liikenteessa valvotaan ylinopeuksia ja kaupunkien liittymissa
seka ylinopeuksia etté liikennevalojen noudattamista.

Taajamien ulkopuolisessa nopeusvalvonnassa valvontapisteen ohittavien gjoneuvojen
nopeus ja akselipaino mitataan automaattisesti. Ajoneuvot joiden nopeus ylittéa nopeus-
rajoituksen ennalta maérattévalla osuudella valokuvataan. Akselipainon perusteella ha-
vaitaan ja kuvataan raskaat gjoneuvot, jotka ylittévat goneuvokohtaisen 80 kmvh no-
peusrajoituksen. Kaupunkiliittymissa tapahtuvassa nopeusval vonnassa ajoneuvon pai-
noaei mitata.

Kaupunkiliittymien liikennevalovalvonnassa liikenneval ojérjestel masta saadaan tieto
punaisesta valosta. Punaisen valon aikana risteyksen pysahtymisviivan ylittavét ajoneu-
vot valokuvataan. Liittymissa tilanteesta otetaan kaksi valokuvaa, koska ajoneuvot voi-
vat k&antya eri suuntiin ja siten ainakin toiseen valokuvaan saadaan tallennettua ajoneu-
VO.

Valokuva otetaan gjoneuvon ollessa tietyssa pisteessa mittauskohdan jalkeen. Kuvassa
tulee ndkya kuljettgjan kasvot ja gjoneuvon rekisteritunnus. Filmille kuvan yhteyteen
tallennetaan myos seuraavat tiedot: valvontapaikka (tienumero ja kuvauspiste), kuvan
numero, paivamaara ja aika, ajoneuvon nopeus, ajoneuvon akselivali seka jarjestelman
toimintakunnosta kertova koodi. Liikennevalovalvonnassa tallennetaan myos tieto
gjasta, jokaoli kulunut valon vaihtumisesta punaiseksi. Tiedot tallentuvat filmin lisaksi
myo0s tienvarsijarjestelman muistiin tai muistikorttiin.

Vaikka vain tapaukset, joissa on tapahtunut rikkomus kuvataan, tienvarsijarjestelméa ke-
réajatkuvasti tietoja pisteen ohittavien gjoneuvojen maarastd, nopeuksista ja kaytetta-
vasta laitetyypista riippuen myos painoista ja gjoneuvotyypeista.

Filmin hakeminen ja kehitys

Jarjestelmén kayttgat hakevat filmin valvontapisteesta. Kayttgjia ovat paikallispoliisit
ta muut poliisin palveluksessa olevat henkil6t. Y hden valvontgjérjestelman yllapito
tyollistdd yhden henkilon taysipaivaisesti ja toisen henkilon puolipdivaisesti. Se, kuinka
usein poliisi kdy mittauspaikalla vaihtelee paivittéaisist kaynneista viikon valein tapah-
tuviin k&ynteihin. Mittauspaikalla keskusyksikon tiedot puretaan valvontalaitteista le-
vykkeelle kaapelin avullatai muistikortti vaihdetaan. Koska samat tiedot nakyvat myos
filmilla eivét kaikki kayttdjat siirra tietoja tiedostona. Samalla yleensa valvontapisteita
huolletaan ja valvontakamera siirretd8n mahdollisesti uuteen valvontapisteeseen. Kame-
raan laitetaan uusi filmi ja valvontalaitteelle ladataan uuden mittauspaikan tiedot.
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Toimistossa filmi kehitet&an ja tehdéén negatiivin jokaisesta ruudusta kolme video-
printtikuvaa. Yksi kuva esittéd kokonaistilannetta, toisessa kuvassa keskitytéan rekiste-
ritunnuksen ja kolmannessa kuljettajan kasvojen esittamiseen.

Matkustgjat peitetédn kuvistatussillata varjostamalla kohta kuvien tulostamisen yhtey-
dessa. Kaytannot kuvien kehittamisesta vaihtelevat paikkakunnittain, kehittdjana voivat
ollajarjestelman kayttgjét tai paikallinen valokuvausliike.

Tiedot tapauksesta vieddan valvonnan tietokantaohjelmaan. Mikali tiedot on purettu
tienvarsijarjestelmasta sahkisessd muodossa, tiedot puretaan tietokoneen levykkeelta

tal muistikortista. Muussa tapauksessa jarjestelman kayttgja syottda tiedot kuvista.

Kuvien tulkinta ja ajoneuvon omistajan selvittaminen

Kuvista kayttga selvittda gjoneuvon rekisteritunnuksen. Rekisteritunnuksen perusteella
etsitéén gjoneuvon ja sen haltijan tai omistajan tiedot Poliisin kyselyrekisterista. Kysely-
rekisterista saadaan samallatieto, jos gjoneuvostatai henkilosta on poliisin hakuja, ku-
ten gjoneuvo on ilmoitettu varastetuks tai omistgja on etsintdkuulutettu. Kyselyrekiste-

Osassa tapauksista asian kasittely joudutaan keskeyttdmaan. Kuvista el voida tunnistaa
rekisteritunnusta tai gjoneuvon kuljettajan kasvot eivat ndy kuvassa riittévan hyvin hen-
kilon tunnistamiseksi. Kuvien epaselvyys voi johtua esimerkiksi lumisateesta, rekiste-
ritunnuksen likaisuudesta, aurinkolipastata heijastumistatuulilasissa. Vaikkarekiste-
ritunnuksesta jaisi kaksikin merkkid tunnistamatta voidaan haltija yleensa selvittda
vertaamalla gjoneuvon mallitietoja ajoneuvorekisterista saataviin tietoihin. Kaiken
kaikkiaan niiden kuvien osuus, jotka joudutaan syystatal toisesta hylkd&maan jossain
prosessin vaiheessa vaihtelee mittauspaikoittain 1&hes nollasta jopa 25 prosenttiin. Y lei-
sin tapauksen késittelyn keskeyttamisen syy on se, etta kuva on otettu halytysajoneu-
vosta. Kasittely keskeytetdan myos jos ajoneuvo on ulkomaisessa rekisterissa (1-7,5
prosenttia tapauksista) tai jos kyseessa on moottoripyora (yleensa pari prosenttia ta-
pauksissa, mutta tapauskohtaisesti jopa 15 prosenttia). M oottoripydrissa rekisteritunnus
on vain takana, joten sitd el saada kuvattua. Joissakin vakavissa tapauksissa myos
moottoripyoran kuljettajat on selvitetty esimerkiksi moottoripyoran mallin perustella.
Myds, mikali automaattivalvontalaitteisto el ole ollut kunnossa tapauksen kéasittely kes-
keytetdan. Toimintakunnosta kertoo kuvan hyvéksymiskoodi. Lisaksi esimerkiksi akse-
livalin mitatun pituuden taytyy tasmata 2 prosentin tarkkuudella ajoneuvorekisterissa
ilmoitettuun.

Seuraamusten toimeenpano

Tapauksissa, joissa poliisi toteaa olevan riittéavat perusteet seuraamusten toimeenpa-
vonnan tietojarjestelmésta tiedustelukirjeen ja lahettda sen gjoneuvon haltijalle. Jos re-
kisteriin on merkitty seka haltija ettd omistaja, tiedustelukirje lahetetdan haltijalle. Jos
gjoneuvo on molempien puolisoiden nimissg, 1&hetetdan tiedustelukirje kuvasta ilmene-
van sukupuolen perusteella. Mikali ajoneuvo on rekisterdity yrityksen omistajaksi ja
oikeuden omaavan henkilon ja lahettda talle tiedustelukirjeen kuljettgasta. Noin 95 pro-
sentissa naisté tapauksista saadaan heti vastaus kuljettgasta.
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Mikali ylinopeus on ollut yli 50 knvh on kysymys torkeasta liikenneturvallisuuden vaa-
rantamisesta ja néiss tapauksissa poliisi suorittaa normaalin esitutkinnan mm. kuulus-
telemalla asianomaisia. Tutkinnan perusteella asia jatetéén syyttdjan harkintaan.

Ajoneuvon omistajalle tai haltijalle lahetettavasta tiedustelukirjeesta ilmenee ylinopeu-
den tapahtuma-aika ja -paikka, gjoneuvon rekisteritunnus, nopeusrajoitus seka mitattu
nopeus. Omistajaa tai haltijaa kehotetaan tyttamaan ja palauttamaan lomake, jossa il-
moitetaan ajoneuvoa tapahtumahetkella kuljettaneen henkilon henkil6- ja yhteystiedot
sekéd se, myontaako vai kieltddko han rikkomuksen. Lomakkeessa tiedustellaan myds,
haluaako hén hoitaa asian jossain muussa poliisin toimipisteessa. Tiedusteluun voi vas-
tata myos faksilla, puhelimitse tai sahkopostilla. Tyypillisesti valtaosa vastauksista tulee
kirjeitse ja puhelimella.

Saatuaan palautteen poliisi ottaa yhteytté kuljettajaan ja sopii rangaistusvaatimuksen,
rikesakon tai huomautuksen tiedoksiannosta. Tiedoksianto suoritetaan kuljettajan ha-
luamassa poliisin toimipisteessa. Kuljettaja ndkee valvontakameralla otetun kuvan sil-
loin, kun sakko annetaan hanelle tiedoksi.

Niille, jotkaelvét palauta tiedustelulomaketta [&hetetddn muistutuskirjeet. Jos muistu-
tuskirjettdkéan el palautetatal jos ajoneuvon kuljettgjaa ei ole saatu tiedustelukirjeilla
selvitettya poliisi suorittaa normaalin esitutkinnan. Suuri valtaosa tapauksista (esimer-
kiksi 85 %) saadaan kasitellyiksi kevyella tiedustelukirjeeseen perustuvalla menettelyl-
Y

Valvonnan tietokantajarjestel mé tukee tapausten etenemisen seuraamista. Jarjestelman
avulla voidaan mm. listata keskeneréiset tapaukset, joissa tiedustelukirjeeseen tai muis-
tutuskirjeeseen el ole vastattu. Jarjestelma voi myos automaattisesti hél yttaa tapauksista,
joissa el ole tapahtunut etenemistd méaaritellyn gjan kuluessa. Tapauksen kasittely paét-
tyy, kun sakko on maksettu. Tiedot poistetaan jérjestelmasta kahden vuoden kuluttua
tapauksen kasittelyn paédttymisesta.

Paikalliset jarjestelméan kayttdjét tilastoivat kasiteltavia tapauksia. Paikallisiatilastoja
yhdistell&an tapauskohtaisesti sisdasiainministerion poliisiosaston toimesta.

Tienvardlaitteiden yllapito ja huolto

Kayttgdt puhdistavat laitesuojan lasit ja tarkistavat laitteiston toimintakunnon silmé-
maéaraisesti filmin noutamisen tai kameran paikan vaihtamisen yhteydessa. Tamata
pahtuu vahintéan viikon valein. Lisaksi poliisin kenttdpartiot ilmoittavat kéyttgille, jos
havaitsevat laitteistossa vikojatien padlla liikkuessaan.

Poliisin tekniikkakeskus huolehtii laitteiden vuositarkistuksista ja tarvittavista kalib-
roinneista. Tekniikkakeskus on sopinut valmistajien kanssa varaosien toimittamisesta ja
huoltotoimenpiteista
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Liite 2
K aytossa oleva tienvar sijarjestelma
Automaattivalvonnan nykyjérjestelman tekninen toiminta on esitetty yleisesti raportin

luvussa 4. Seuraavassa on kuvattu tarkemmin valvontaan kéaytettavan tienvarsilaitteiston
toimintaa (kuva).

SUOJAKOTELO
SALAMA
KAMERA  [€—
ohjaus
késky
KESKUSYKSIKKO SIIRTOVALINE
(muistikortti- tai
laskenta [tallennnus| ohjaus H- kovalevy)
sahkoinen
impulss i *
ASCII teksti
ILMAISIN
(pietsosdhkoinen- tai
silmukka)

Kuva. Tienvarsjarjestelmaan kuuluvat laitteet.

Nopeuksien valvonnassa nopeuden mittaamiseen kaytetdan pietsosahkoisia ilmaisimia
jakaupungeissa liikennevalojen noudattamisen ja nopeuksien valvontaan silmukkail-
maisimia. Pietsosahkoinen ilmaisin reagoi akselin painoon ja silmukkailmaisin sahkoi-
sen magneettikentan muutokseen gjoneuvon ylittéessa ilmaisimen. Kummastakin ilmai-
simesta havainto gjoneuvosta valittyy keskusyksikk6on sahkoisena impulssina. Keskus-
yksikko laskee impulssin perusteella tarvittavat tiedot jatekee tarkistuksia mm. gjoneu-
von suunnasta. Laskennan perusteella keskusyksikko 18hettda ohjauskaskyn kameralle
ottaa kuva rikkomuksen tehneestd gjoneuvosta. Liséksi keskusyksikkdon tallennetaan
seuraavat tiedot: valvontapaikka, kuvan numero, pavamaara ja aika, ajoneuvon nopeus,
gjoneuvon akselivali seké jarjestelman toimintakunnosta kertova koodi. Pietsosahkoi-
sillailmaisimilla pystytéén lisdksi tuottamaan tietoa gjoneuvon painostajatyypista
Myds uusimmilla silmukkailmaisimilla pystytdan luokittelemaan ajoneuvoja.

Kamerat ovat jarjestelmdkameroita ja ne kestévéat vaihtelevia olosuhteita. Erityisesti
kosteus ja poly asettavat kamerat koetukselle. Koska kuvat gjoneuvoista otetaan vakio-
etéisyydeltd on kameran tarkennus esisdédetty. Kamerassa on valotuksen automaatti-
s&dto, muttatyypillisesti kaytetédn kasiséadolla asetettuja valotusarvoja. Kaikkien ku-
vien ottamisessa kaytetéén salamaa tasaamaan valotusolosuhteita. Kuvan ottamisen yh-
teydessa filmille tallennetaan samat tiedot kuin keskusyksikon muistiin.

Filmina k&ytetdan mustavalkofilmia. Y leensi kaytetaén erikoisfilmid, jolla yhdessa pu-
naisen salamavalon ja kameran optiikan punasuotimen kanssa tuulilasin heijastukset
saadaan ehkdistya. Lisaksi filmi sietdd hyvin valotuksen korjaamista kehitysvaiheessa.
Valotusta voidaan korjata maksimissaan 6 aukkoa Y leensa kéytetdan 36—70 kuvan fil-
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meja. Kameroissa voidaan periaatteessa kayttda maksimissaan 600 kuvan filmig mutta
ké&ytannossa tassa on ollut teknisid ongelmia.

tavalle tietokoneelle toimistojarjestelmdan viemista varten. Toisissa laitteissa tiedot tal-
lentuvat keskusyksikdssa muistikortille, joka voidaan vaihtaa. Koska samat tiedot naky-
vat myos filmillg, eivét kaikki kayttdjéat siirra tietoja tiedostona.

Keskusyksikossd on myds kayttoliittymd, jonka avulla jéarjestelméan toimintaa voidaan
konfiguroida. Kayttdliittyman kautta voidaan mm. maaritell& nopeuden ylitykset, joiden
jalkeen kuva otetaan.

Keskusyksikkd, kamera ja salama on sijoitettu laitesuojaan, joka on valmistettu metal-
lista. Kameran ja salaman suojalasi ovat luodinkestévia Laitesuojassa on lammitin, jon-
ka tehtava on erityisesti tasata kosteuseroja. Tienvarsijarjestelméa on sahkoistetty. Séh-
koistysmahdollisuudet vaikuttavat valvontapisteiden sijoitteluun.

Suomessa kéytdssd olevat vanhemmeat tienvarsijarjestelmét ovat toimittaneet norjalainen
Datainstrument ja hollantilainen Gatsometer. Uudemmat jérjestelmét on toimittanut
saksalainen Traffipax.
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Liite3
Tavoitg arjestelméan osien toimintakuvaus ja kayttadj avaatimuk set

Lahtokohdat

Automaattivalvonnan tavoitejérjestelmén yleinen toimintakuvaus on esitetty raportin
luvussa 6. Seuraavassa kuvassa on esitetty tavoitejarjestelman tarkempi toimintakaavio.

tulee tuottaa, jotta se palvelee kayttgjien tarpeita.

Esiselvityksen toiminnallisesta kuvauksesta on valittava toteutettavaan jarjestelmaan
valittavat osat, jotka kuvataan méarittelyssa tarkemmin. M&rittelya tekemassa mukana

ta.

Liitekuva 1. Tavoitejarjestelman yleinen toimintakaavio
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Tapa 1. ” Perinteinen” kiintea valvonta

Liikenteen mittaustiedot tuotetaan nykyisilla ilmaisimilla ja digitaalisessa muodossa
kuvia ottavat kamerat sijoitetaan nykyisiin laitesuojiin. Kéytdssa olevaa valvontapistetta
vaihdetaan tietyin valigjoin. Tama tapahtuu siirtdmall& valvontakameraa ja tienvarren
keskusyksikk6a valvontapisteesta toiseen. Samalla keskusyksikk6on mééritel [aén uuden
valvontapisteen esitiedot, kuten paikan nimi ja nopeusrgjoitus. Tarvittaessa voidaan
my0s kuvan ottamiskriteereja muuttaa. Keskusyksikkda voidaan kuitenkin myds kauko-
ohjata toimistojarjestelmasta kasin.

Kauko-ohjaus mahdollistaa samalla valvonnan tieosuuksille, joilla on muuttuvat no-
peusragjoitukset. Muuttuvien nopeusrgjoitusten ohjausjérjestelmasta saadaan tieto kay-
tossa olevasta nopeusrgjoituksesta. Valvontapiste vastaanottaa tiedon keskusyksikon
kauko-ohjausrajapinnan kautta. Rgjapinta on siis sama, jolla valvontapistetta kauko-
ohjataan toimistojarjestelmasta.

Jarjestelméa pééttelee gjoneuvojen nopeuksista ja painoista ylinopeutta gjavat gjoneuvot.
Akselipainon perusteella havaitaan ja kuvataan raskaat ajoneuvot, jotkaylittavét ajo-
neuvokohtaisen 80 km/h nopeusrajoituksen. Nykyisin kaytossa olevillailmaisimilla el
saada linja-autoja tunnistettua.

Kuva rikkomuksen tehneesta gjoneuvosta otetaan sen ollessa tietyssa pisteessa liiken-
teen mittauskohdan jalkeen. Tapauksesta tallennetaan kuvan lisdksi seuraavat tiedot:
valvontapaikka, kuvan numero, paivamaara ja aika, g oneuvon nopeus, ajoneuvon akse-
livali sekd jarjestelman toimintakunnosta kertova koodi. Kuvat jatiedot vélivarastoi-
daan digitaalisessa muodossa tienvarren jarjestelmaan ja lahetetéén erdajona esimerkiksi

kerran vuorokaudessa toimistojérjestelmaan.

Ajoneuvon rekisterikilvessa sijaitseva rekisteritunnus tunnistetaan mahdollisesti jo tien-
varsijarjestelmassa tai vaihtoehtoisesti vasta toimistojérjestelmassa. Mikali tunnistus
tehdaén jo tienvarsijarjestelméssa myos rekisteritunnus ja tunnistamisen onnistumisesta
kertova koodi vélitetdan toimistojarjestelméan. Digitaalista kuvausta, rekisterikilven
tunnistusta ja tiedonsiirtoa on kasitelty tarkemmin liitteessi 4. Parhaat ratkaisut voidaan
maéaéritella lopullisesti vastatienvarsijarjestelman kokeilun kautta.

Valittaman rikkomuksiin puuttumisen mahdollistaminen merkitsee lissiominaisuuksia
tienvarren jarjestelmaan, joita on kasitelty tdman liitteen luvussa Vélitdon puuttuminen
rikkomuksiin.

Tienvarsijarjestelma keréda jatkuvasti tietoa liikennetilanteesta ja pisteen ohittavista go-
neuvoista. Ndiden tietojen valittaminen liikennetté seuraaville tai tilastoiville tienpita
jille merkitsee jarjestelméan lisdiominaisuuksia, joita on kasitelty tdman liitteen luvussa
liikennetietojen kerd@minen ja hyddyntaminen.

Y hteenvetona voidaan todeta, etta nykyjérjestelman tienvarsilaitteisiin verrattuna tar-
keimmét erot ovat:

» digitaalinen tietojen tallennus

» tietoliikenneyhteyksiin perustuva tietojen valitys

» rikkomustietojen valiton lahettdminen

» liikennetietojen valittaminen tienpitgjille
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Liitetaulukko 1. ” Perinteisen” kiinteén valvonnan kayttdj avaatimuksia.

Kayttajavaatimus

kamera ja keskusyksikkd on oltava helposti irrotettava, asennettava ja liikuteltava

asema on pystyttdva suojaamaan mahdollisimman hyvin vandalismilta

nopeuksien mittaaminen ja muiden liikennetietojen tuottaminen pitaa pystya toteuttamaan nykykaytos-
sé olevilla ilmaisimilla

kaytettavien laitteiden tulee olla sertifioitu liikenteen valvontakayttéon

rikkomuksesta otettava kuva téytyy rajata siten, etta siita Rajaus
saadaan tunnistettua ajoneuvon rekisteritunnus ja toisaalta
kuvassa nakyy koko ajoneuvo seka tienpinnan tarkistusvii-
va. Kuvan tai kuvien valotuksen on oltava sellainen, etta
siitd voidaan nahda seka rekisteritunnus etta kuljettajan

kasvot.

automaattiset lilkkennevalvontalaitteet eivat saa vaarantaa liikenneturvallisuutta

kayttajan on pystyttava kauko-ohjaamaan tienvarsilaitteistoa. Muuttamaan asetuksia.

tienvarresta lahetettavat tiedot on suojattava siten, etta ulkopuoliset tahot eivat paase niita kayttamaan.

tienvarresta lahtevan tiedon tulee siséltaa: kuva, valvontapaikka, kuvan numero, paivamaara ja aika,
ajoneuvon nopeus, ajoneuvon akselivali seké jarjestelman toimintakunnosta kertova koodi.

jarjestelmaan voidaan lisata eri valmistajien valvontapisteitd, jotka kykenevat kommunikoimaan toi-
mistojarjestelman kanssa. Tama edellyttad, etta tiedot valitetdan sovitussa muodossa, joka voidaan
kehittdd DATEX standardin ja Liikenne- ja viestintdministerion lilkennetietokirjaston standardien raja-
pintakuvausten perusteella.

Tapa 2.Ajoneuvolla sirrettéva valvonta

Vapaasti sijoitettava valvonta tienvarressa tapahtuu Helsingin liikenteen automaattinen
kameravalvontatekniikka kokeilussa hyvaksi todetullatavalla. (Helsingin kaupunki ja
poliisi 2001) Siirrettavét ajoneuvoon Kiinnitetyt valvontapisteet voidaan sijoittaa sopi-
vaksi katsottuina aikoina valvonnan kannalta térkeisiin kohteisiin. Y ksikko sijoitetaan
tien laitaan paikkaan, josta liikennetta voidaan havainnoida. Samalla mé&aritell&an uuden
valvontapisteen esitiedot: nopeusrgjoitus valvontapaikalla ja ylinopeus, jossa kuva ote-
taan. Ylinopeutta gjavat ajoneuvot kuvataan ja tapauksesta talletetaan seuraavat tiedot:
valvontapaikka, nopeusragjoitus, kuvan numero, padivamaara ja aika, goneuvon nopeus ja
jarjestelmén toimintakunnosta kertova koodi. Valvonnan aikana nama tiedot kustakin
tapauksesta tallennetaan siirrettavaan yksikkoon. Vavontatapahtuman paatyttya, ajo-
neuvon palattua varikolle kuvat jatiedot sirretéan yksikosta toimistojarjestelmaan. Tie-
dot voidaan siirtéd esimerkiksi muistikortillatai lyhyen kantaman tiedonsiirtona. Siir-
rettavét tiedot ovat samassa yleisesti sovitussa muodossa kuin muissakin valvontaso-
velluksissa.

Helsingin kokeiluun verrattuna térkein tavoitejarjestelmén ero on tietojen siirtamisessi
toimistojarjestelméan.
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Liitetaulukko 2. Ajoneuvolla siirrettavan valvonnan kayttajavaatimuksia.

Kayttajavaatimus

aseman on pystyttava varastoimaan kuvat ja tarvittavat tiedot omaan muistiin

kaytettavien laitteiden tulee olla sertifioitu liikenteen valvontakayttéon

ehtoja, joiden perusteella ylinopeutta ajavat ajoneuvot paatellaan, tulee voida muuttaa

rikkomuksesta otettava kuva taytyy rajata siten, etta Rajaus

siitd saadaan tunnistettua ajoneuvon rekisteritunnus ja ~
toisaalta kuvassa nékyy koko ajoneuvo. Kuvan tai ku-
vien valotuksen on oltava sellainen, etta siitéa voidaan
nahda seka rekisteritunnus etté kuljettajan kasvot.

-

automaattiset lilkkennevalvontalaitteet eivat saa vaarantaa liikenneturvallisuutta

tiedon tulee sisaltéda: kuva, valvontapaikka, kuvan numero, paivamaara ja aika, ajoneuvon nopeus
seka jarjestelméan toimintakunnosta kertova koodi.

voidaan lisaté eri valmistajien valvontapisteitd, joista tiedot voidaan siirtda toimistojarjestelmaan.

Tapa 3. Matka-aikavalvonta

Matka-gjan mittaukseen perustuvia jérjestelmid voidaan kayttéa kohteissa, joissa suurin
osa litkenteesta kulkee samaatieta tai reittia pitkin. Matka-aikavalvonnan etuna on, etté
silla voidaan rauhoittaa liikennetta pidemmal la tiejaksolla.

Matka-aikavalvonnan periaate on, etté gjoneuvo tunnistetaan pisteissi A ja B. Pisteiden
valinen matka-aika lasketaan ja mikali todettu matka-aika on edellyttanyt ylinopeuden
gjamista ajoneuvo kuvataan pisteessa B. Pisteessa A ajoneuvo kuvataan ja sen rekisteri-
kilven rekisteritunnus tunnistetaan. Pisteessa B gjoneuvo kuvataan ja rekisteritunnus
tunnistetaan uudelleen. Matka-agjan ja keskinopeuden laskeminen tehda niin, ettatiedot
rekisteritunnuksesta ja tarkasta gjoneuvon pisteiden A ja B ohitusajoista siirretdan jar-
jestelman keskuksena toimivaan hallintapisteeseen, jossa laskenta ja paétokset tehdaan.
Pisteen A ja B havainnot yhdistet&an rekisteritunnusten perusteella. Matka-aika saadaan
pisteiden A jaB havaintoaikojen erotuksena. Todettua matka-aikaa verrataan sallittuun
matka-alkaan ja liilan nopeasti gjaneiden gjoneuvojen kuvat jatiedot tallennetaan. Tien-
varsijarjestelmaa voidaan kauko-ohjata toimistojérjestelmasta kasin.

Ajoneuvokohtaisen 80 knvh nopeusrgjoituksen huomioiminen edellyttas, etta myos ajo-
neuvon akselivéli tai paino todetaan. T&a varten tienvarsivarustukseen téaytyy lisata il-
maisin pisteeseen B.

Tapauksesta tallennetaan kuvan lisdksi seuraavat tiedot: valvontapaikka, kuvan numero,
paivamaara ja aika, ajoneuvon rekisteritunnus, matka-aika, keskinopeus ja akselivali
seka rekisterikilven tunnistuksen onnistumisesta ja jarjestelman toimintakunnosta kerto-
vat koodit. Kuvat jatiedot vélivarastoidaan digitaalisessa muodossatienvarren jarjes-

telméan ja lahetetdan erdajona esimerkiksi kerran vuorokaudessa toimistojarjestelméan.
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Tietojen saaminen muuttuvien nopeusrgjoituksien arvoista tapahtuu samallatavalla kuin
valvontatavassa 1 " Perinteinen” kiinted valvonta. Lyhyimman sallitun matka-agjan las-
kenta perustuu tall6in gjantasaisesti voimassa olevaan ragjoitukseen.

Valiton puuttuminen rikkomuksiin tapahtuu samalla tavalla kuin valvontatavassa 1 " Pe-
rinteinen” kiintea valvonta ja sita on kéasitelty tassa liitteessa omassa luvussaan.

Tienvarsijérjestelma kerda jatkuvasti tietoa liikennetilanteesta ja matka-gjoista. Néiden
tietojen valittdminen liikennettd seuraaville tal tilastoiville tienpitgjille merkitsee jérjes-
telmaén lissominaisuuksia, joitaon kasitelty taman liitteen luvussa liikennetietojen ke-
réaminen ja hyodyntaminen.

Liitetaulukko 3. Matka-aika valvonnan kayttdj avaatimuksia.

Kayttajavaatimus

- asema on pystyttava suojaamaan mahdollisimman hyvin vandalismilta

- kaytettavien laitteiden tulee olla sertifioitu liikenteen valvontakaytt6on

- Pisteessa A tapauksesta otettava kuva taytyy rajata
siten, etta siitd saadaan tunnistettua ajoneuvon rekiste-
ritunnus

Rajaus

- Pisteessa B tapauksesta otettava kuva taytyy rajata Rgjaus
siten, etta siitd saadaan tunnistettua ajoneuvon rekiste-
ritunnus ja toisaalta kuvassa nakyy koko ajoneuvo seka
tienpinnan tarkistusviiva. Kuvan tai kuvien valotuksen
on oltava sellainen, etta siitd voidaan nahda seka re-
kisteritunnus etté kuljettajan kasvot.

- ajoneuvot on pystyttava tunnistamaan riittavalla varmuudella, joka voisi olla esimerkiksi 85 % kai-
kista ajoneuvoista

- automaattiset liikennevalvontalaitteet eivat saa vaarantaa liikenneturvallisuutta

- kayttgjan on pystyttava kauko-ohjaamaan tienvarsilaitteistoa. Muuttamaan asetuksia.

- tienvarresta lahetettévéat tiedot on suojattava siten, ettd ulkopuoliset tahot eivat paase niita kaytta-
maan.

- tienvarresta lahtevan tiedon tulee siséltéda: valvontapaikka, kuvan numero, pdivamaara ja aika, ajo-
neuvon rekisteritunnus, keskinopeus, matka-aika ja akselivali seka rekisterikilven tunnistuksen on-
nistumisesta ja jarjestelman toimintakunnosta kertovat koodit

- jarjestelm&an voidaan liséata eri valmistajien valvontapisteita, jotka kykenevat kommunikoimaan
toimistojarjestelmén kanssa. Tama edellyttaa, etté tiedot valitetdén sovitussa muodossa, joka voi-
daan kehittdd DATEX standardin ja liikenne- ja viestintdéministerion liikennetietokirjaston standar-
dien rajapintakuvausten perusteella.
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Tietojen kadittely ja seuraamusten toimeenpano (toimistojarjestel méa)

Tienvarsijérjestelmista tulevat kuvat jatiedot vastaanotetaan ja tallennetaan toimisto-
jarjestelmaén. Mikali tienvarsijarjestelméassa el ole tehty rekisterikilven tunnistusta teh-
daén se toimistojarjestelmassa (tienvarren valvontatavat 1 ja 2). Taméan perusteella ta-
pauksen tietoihin liitetdan tiedot: ajoneuvon rekisteritunnus ja rekisterikilven tunnistuk-
sen onnistumisesta kertova koodi.

Rekisteritunnuksen perusteella toimistojérjestelmé hakee automaattisesti poliisin kyse-
lyrekisteristé ajoneuvon tiedot ja ajoneuvon haltijan ja omistgjan tiedot, jotka liitetdan
tapauksen tietoihin. Lisdksi tapauksen tietoihin liitet&dn gjoneuvon ja haltijan haun on-
nistumisesta kertovat koodit. Kyselyrekisteritarkistuksessa selvitetdan samalla onko
gjoneuvostatai henkiltsta poliisin hakuja, kuten ajoneuvo ilmoitettu varastetuks tai
omistgja on etsintékuulutettu.

Toimistojarjestelma suorittaa gjoneuvotietojen tarkistuksen, jos ajoneuvon akselivali on
mitattu. Valvontatavassa 2 Ajoneuvolla siirrettéva valvonta akselivalia el mitata. Re-
kisterin mukaisen ja mitatun akselivalin perusteella jarjestelma liittéa tapaukseen akse-
livalien yhdenpitavyydesté kertovan koodin.

Tapaukseen liittyvien tietojen perusteella jarjestelma tekee ehdotuksen tapauksessa an-
nettavasta huomautuksesta tai rikesakosta. Paivasakon laskemiseksi jarjestelméa hakee
gjoneuvon haltijan henkilttietojen perusteella verottgan tiedoista haltijan tulotiedot,
tellut yleista sakkojen laskentapalvelua. Toimistojarjestelma voisi kayttéa tata palvelua
rajapinnan kautta. Toimistojérjestelma lahettaisi tarvittavat tietojen laskentapalvelulle,

joka palauttaisi toimistojérjestelmaan tiedot sakoista ja niiden perusteista.

Toimistojéarjestelma tekee ehdotuksen tapauksesta goneuvon haltijalle |&hetettévasta
kirjeestaja sen liitteista. Kirjeeseen tulee saatetiedot havaitusta ylinopeustapauksesta.
Tietoja ovat mm. havaintopaikka, aika, ylinopeus ja mahdollisesti kuvatilanteesta. Li-
siksi saatteesta selvidd ylinopeuden seuraamus. huomautus, rikesakko tai pdivasakko ja
kuvaus miten henkilon on tilanteessa toimittava. Toimintakuvaus kertoo sek& menette-
lyn sakon maksamiseksi tai tapauksen kiistamiseksi. Lisdksi kirjeen mukana on tilille-
panokortti, jonka avulla haltija voi maksaa sakon ja lomake, jolla haltija voi vastata
Kirjeeseen.

Jarjestelmén kayttga tarkistaa jarjestelman tuottamat ehdotukset. Jarjestelmé muodostaa
jonon tapauksista, joille on tehty ehdotus. Kayttgja padsee valitsemaan haluamansa ta-
pauksen. Tapauksesta han voi katsoa: 1) tienvarressa otetun kuvan ja tienvarressa tuo-
tetut tiedot, 2) toimistojarjestelman ajoneuvostatai haltijasta kerdamét tiedot seka 3)
jarjestelmén tuottaman kirjeen liitteineen. Mikali jarjestelman ehdotus on kunnossa,
kayttga hyvaksyy tapauksen jakirje l&hetetdan haltijalle. Jos ehdotus on puutteellinen
kayttgja siirtdd tapauksen epéselvien tapauksien késittelyn puolelle.

prosessin aikana tapaus on voitu todeta epaselviksi eri syistd. Esimerkiksi rekisteritun-
nusta ei ole saatu selvitettya tai kyselyrekisteristd el ole saatu tarvittaviatietoja. Lisaksi
tapauksen tarkistanut kayttga on voinut merkita tapauksen epéselvaksi. Jarjestelma
muodostaa jonon epaselvista tapauksista. Kayttdja padsee valitsemaan haluamansa ta-
pauksen. Tapauksesta han voi katsoa: 1) tienvarressa otetun kuvan jatienvarressa tuo-
tetut tiedot, 2) toimistojarjestelman ajoneuvostatai haltijasta kerdamét tiedot seké 3)

jarjestelmén tekeman ilmoituksen kasittelyssa ilmaantuneen epéselvyyden syysta.
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tapauksen kasittely siirtyy esitutkinnan piiriin. Tarvittaessa kayttga voi myos keskeyt-
té8 epéselvan tapauksen kasittelyn.

Ulkomaisin rekisteritunnuksin varustettujen ajoneuvojen osalta tavoitetilassa tapauksen
jatkokasittely siirrettéaisiin kyseisen ajoneuvon kotimaahan. Toimistojrjestelman kayt-
tga vois siirtéatietoliikenneyhteyksia kayttaen tapauksen tiedot kyseisen maan vastaa-
vaan liikenteen valvonnan toimistojarjestelmaan. Koska eri mailla ei toistaiseksi ole
tdlaisia valmiuksia jatietojen valittamisen ja yhteistyon organisointiin liittyy yleisem-
pidongelmiaei tétatoimintaa kuvata téssa tarkemmin.

taman ja kiistamiseen liittyvét tiedot jarjestelmaén. Mikali samalla on saatu tieto go-
neuvon todellisesta kuljettgjasta |&hetetd8n seuraamusvaatimuskirje télle henkilélle.
Muussa tapauksessa kayttgja tekee ylinopeustapauksesta esitutkintapyynnon. Toimisto-
jarjestelméan liittyy myds ominaisuudet prosessin eri vaiheissa olevien tapausten seu-
raamiseen.

Seuraamusvaatimuskirjeen sisdlto ja menettely, jolla tapauksen etenemista on seurattava
riippuvat valittavasta haltijavastuun toteutustavasta. Siten toimistojarjestelman maérit-
telya el ole mahdollista lydda lukkoon ennen kuin haltijavastuusta on péatetty.
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Liitetaulukko 4. Tietojen kasittely ja seuraamusten toimeenpanon kéyttéjavaatimuksia

ja pelkistettyjd mallga naytoista.

Kayttajavaatimus

Pelkistetty nayttomalli

- kayttgjan on pystyttava katsomaan tapauksen
tienvarressa tuotettua kuvaa ja tietoja

Tapausnro#

Mittauspaikka
]

Nopeusrgjoitus

!

Mitattu nopeus

!

Rekisterinumero

® &
Valoisuus Zoom
- Kayttajén on pys..tyrtav.z'.i sglagmaan ja muutta- Tapausnro # Rekisterinumero
maan ajoneuvo ja haltijatietoja ]
Merkki jamalli

Akselivali - tarkistus

- tekemé&an esitutkintapyynnon tai

- keskeyttamaan tapauksen kasittelyn.

[ ]
Hatijan nimi
]
’ ’ Osoite
Valoisus Zoom ]
- Kayttajan on pystyttava selaamaan ja muutta- Tapausnro #
maan seuraamusvaatimuksen tietoja haltijalle Haltijan nimi o Saete
lahetettavan kirjeen sisaltoa ] Haltijan nimi
Osoite
Osoite
I XXX X008
XXXXzzzzzz
Sakk
osumma YyyyyXX
- E
Kayttajan on pystyttava Tapausnro #

. . . . Perustiedot tapauksesta
- selailemaan epéselvia tapauksia. ]
- maadrittelemaan syy tapauksen epéaselvaksi jne..
luokittelulle [ ]
- . Epaselvyyden syy
- muuttamaan tapauksen tietoja (vertaa edelliset
naytot)

Esitutkinta

Muut tiedot

Keskeyta
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Valiton puuttuminen rikkomuksiin

Automaattisen valvontajdrjestelman tietojen perusteella voivat havaittuihin rikkomuk-
siin puuttua valittomasti esimerkiksi 1) raja-asemilla tyoskentelevét viranomaiset tai 2)
alueella liikkuvat poliisipartiot.

Tienvarsijarjestelman keskusyksikdn on osattava ennalta méériteltyjen sdantdjen mukai-
sesti valittéa kuvat ja tiedot valittomasti rikkomuksen jalkeen. S&ant6ihin liittyvat mm.
ehdot tilanteista, joista tiedot valitetdan valittomasti ja osoitteet, joihin tiedot valitetaan.
Tietojen valitdon l&hettaminen voi olla jatkuvaa. Tietoja lahetetéén jatkuvasti esimerkiksi
raja-asemalle, jossa rikkomuksen tehneet gjoneuvot pysaytetdan valittomasti. Tietojen
valiton lahettaminen voi olla myo6s valiaikaista. Esmerkiksi liikkuvan poliisin partio-
auto lahettda tienvarsijérjestelmalle pyynnon saada tiedot ylinopeustapauksista. Tietoja
|ahetetdan valittomasti rikkomuksen jalkeen poliisiautoon, joka pysayttéa ylinopeutta
gjaneet autot. Tietoja valitetdan valittomasti niin kauan kun poliisipartio lahettdatien-
varsijarjestelmaan lopetuskaskyn.

Valvontapisteesta sagpuvia tietoja kaytetaén raja-aseman toimistopdétteessa tal partion
gjoneuvopéitteessa. Poliisi voi katsella rikkomuksesta otettua kuvaa ja muita tietoja,
kuten mitattu nopeustai tunnistettu rekisteritunnus. Poliisipartio pysayttéa rikkomuksen
tehneen gjoneuvon tai rgja-asemalla tyoskentelevét poliisit ohjaavat asemalle saapuvan
gjoneuvon muista erilleen. Poliisit Kirjoittavat seuraamusvaatimuksen kuten muussakin
liikennevalvonnassa.

Liitetaulukko 5. Valittoman rikkomuksiin puuttumisen kayttdjavaatimuksia

Kayttajavaatimus

kirjautuminen valvontajarjestelm&an on suojattava siten, etté sen voivat tehda vain siihen oikeudet
omaavat poliisipartiot

Tienvarsijarjestelman ottamat kuvat ja tallentamat tiedot on pystyttava valittamaan valittdmasti raja-
aseman toimistojarjestelmaan tai poliisipartion ajoneuvoon

kayttajan on pystyttava kauko-ohjaamaan tienvarsilaitteistoa. Muuttamaan asetuksia.

tienvarresta lahetettavat tiedot on suojattava siten, etté ulkopuoliset tahot eivat paase niita kaytta-
maan.

tienvarresta lahtevien viestien tulee siséltdd samat tiedot kuin tiedonvalityksessa normaaliin toi-
mistojarjestelmaan ja viestin tulee olla samassa muodossa

kayttajan seka ajoneuvossa tai raja-asemalla Tapausnro #

on pystyttava katsomaan tapauksen tienvar- Mittauspaikka

ressa tuotettua kuvaa ja tietoja 1

Nopeusrgjoitus
[ 1]

- () Mitattu nopeus

[ ]

Rekisterinumero

QQ:

Valoisuus Zoom

Pelkistetty esimerkki naytdsta
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Liikennetiedon kerddminen ja valitys

Automaattinen valvontajarjestelméa kerda jatkuvasti tietoa liikenteestd, jota voitaisiin
hyodyntda myos liikenteen seurannassa ja liikenteen tilastotietoja kerattéessa. Liiken-
teen seurannalla tarkoitetaan ajantasaisen liikennetilannetta koskevan tiedon kerédmista
jatilanteen arviointia. Tama toiminto on suunniteltu erityisesti Tiehallinnon tarpeiden
perusteella. Tiedon hyddyntdjid voisivat olla my6s kaupungit.

Liikennetietojen tuottaminen el ole ristiriidassa liikenteen valvonnan toiminnallisten
vaatimusten kanssa, mutta liikennetietojen valittaminen liikennetté seuraaville tai tilas-
toiville tienpitgjille merkitsee tienvarsijarjestelmaan lissominaisuuksia. Tienvarren val-
vontajarjestelman on kyettéva toimimaan hieman eri tavoin riippuen siita kerétaanko
mittaustietoja pelkastéan liikenteen tilastointitarkoituksiin vai tosiaikaisen liikenteen
Seurannan tarpeisiin.

Mikali tietoja keratdan vain tilastointitarkoitukseen tienvarren jérjestelma vélivarastoi
kerdttéavan tiedon. Tietojen valittadminen hyddyntgille voidaan tehda eréajona esimer-
kiksi kerran vuorokaudessa.

Y leensa mittaustietoja olisi kuitenkin tarpeen kayttda myos liikenteen seurantaan, jonka
toiminnalliset vaatimukset ovat tilastokayttoa vaativammat. Liikenteen seurannassa tie-
donvalityksen tulisi olla Tiehallinnon liikenteen sujuvuustietojen tavoitteellisen laatuta
son mukaista (Tiehallinto 2001). Tavoitteelliset laatutasot vaihtelevat seurannan toi-
mintaympariston mukaisesti. Riippuen tietyypeistg, joille valvontapisteita sijoitetaan
tiedonvalityksen tulisi esimerkiksi tapahtua alle 30 minuutin tai 5 minuutin viiveella tai
tietojen tulisi olla saatavillayli 90 prosenttiatai yli 99 prosenttia gjasta.

Tienvarsijérjestelmasta valitettavien tietojen sisallon tulisi vastata tienpitgjan omilta lii-
kenteen mittausasemiltatai matka-aikajarjestelmilta saatavia tietoja. Mittaustiedot vali-
tetéan yhteisesti sovitussa muodossa, joka voidaan kehittdd DATEX standardin ja lii-
kenne- ja viestintaministerion liikennetietokirjaston standardien rajapintakuvausten pe-
rusteella.

"Perinteisessd’ kiintedssa valvonnassa (tapa 1) valitaan yksi tai kaksi tieosan kaikista
valvontapisteista, joista liikennetiedot valitetdan ajantasaisesti tienpitgjalle. Ajantasai-
nen tiedonvalitys on jarkevinta toteuttaa kiintean tietoliikenneyhteyden avulla. Tienpi-
tga el tarvitse tietoja kaikilta valvontapisteiltd, jolloin vBhemman kapasiteettia vaativa
valvontatietojen valitys muilta tienvarren pisteilté poliisin toimistojarjestelméan voidaan
toteuttaa tarvittaessa myds langattomasti. Matka-aikavalvonnassa (tapa 3) tarvitaan jo-
ka tapauksessa kiintegé tietoliikenneyhteytta eri tienvarsilaitteiden valiseen tiedonsiir-
toon. Kiinted yhteytta kannattanee kayttaa siten myads tienvarren seké tienpitgjan jar-
jestelman etta valvonnan toimistojérjestelman valilla

Mittaustietoja hyddynnetdan esimerkiksi Tiehallinnossatai kaupungeissa tilastoina
suunniteltaessa tienparannustoimenpiteita tai tiedotettaessa liikenteen sujuvuudesta.
Tietojen hyddyntémisen kuvaaminen ei kuulu tdmén tyon rajaukseen.
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Liitetaulukko 6. Liikennetiedon ker&amisen ja valittamisen kayttdjavaatimuksia

Kayttajavaatimus

- tienvarsijarjestelmia kaytetdan ensisijaisesti liikenteen valvontaan ja toissijaisesti likennetietojen
tuottamiseen. Liikenteen seurannan kayttajavaatimukset eivat saa olla ristiriidassa valvonnan vaa-
timusten kanssa. Erityisesti tdméa merkitsee sita, etté valvontapisteet sijoitetaan valvonnan kannalta
mielekkaisiin paikkoihin ja sitten selvitetddn miten hyvin pisteet soveltuvat liikenteen seurannan tar-
peisiin.

- valvontapisteiden on pystyttava tuottamaan keskeiset liikenteen seurannassa tarvittavat tiedot

- valvontapisteiden on pystyttava tayttamaan Tiehallinnon liikenteen sujuvuustiedon tavoitteellisen
laatutason ominaisuustekijat. Tarkeimmat ominaisuustekijat ovat seuraavat: (Tiehallinto 2001)

- mittaustarkkuuden virheen tulee olla alle 15 — 5 prosenttia riippuen toimintaympéristdsta, jossa val-
vontapiste sijaitsee

- kasittely- ja tiedonsiirtoviiveen tulee olla alle 30 — 5 minuuttia riippuen toimintaympéristostd, jossa
valvontapiste sijaitsee

- tietojen tulee olla saatavilla yli 90 — 99 prosenttia ajasta riippuen toimintaympéristdsta, jossa val-
vontapiste sijaitsee

- Mittaustiedot valitetdan yhteisesti sovitussa muodossa, joka voidaan kehittéd DATEX standardin ja
likenne- ja viestintaministerion liikennetietokirjaston standardien rajapintakuvausten perusteella.
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Digitaalinen kuvatekniikka ja automaattinen rekisterikilpien tunnistus

Digitaalikamerat

Digitaalikamera voi olla tyypiltéén joko videokameratai ainoastaan yksittaiskuvien ot-
tamiseen tarkoitettu ("still") kamera. Videokameroilla voi tyypillisesti ottaa myds yk-
sittéiskuvia. Toisaalta joillakin p&8asiassa yksittéaiskuvien ottamiseen tarkoitetuilla ka-
meroilla voi tallentaa myos lyhyita digitaalisia videopétkia.

Digitaalikameroita on saatavilla niin kulutuselektroniikkatuotteina kuin teollisuusel ekt-
roniikkanakin. Pé8asiassa yksittaiskuvien ottamiseen tarkoitettuja kulutusel ektroniikaksi
laskettavia digitaalikameroita kutsutaan usein lyhyesti "digikameroiksi”.

Filmikameran korvaaminen nykyisissa tienvarsijarjestelmissa kulutuselektroniikaksi
laskettavalla digikameralla olisi kustannuksiltaan kevein vaihtoehto tekniikan digitali-
soimiseen. Taméa ei kuitenkaan sovi valttamétta kaikkiin kaavailtuihin sovelluksiin (lu-
ku5).

On huomattava, etté digitaalisten kuvien eli lyhyesti "digikuvien" tuottamiseen ei sinan-
sa tarvita minkdanlaista digitaalikameraa. Ensinndkin, on mahdollista kayttaa perinteista
filmikameraa ja digitoida kehitetty filmi filmiskannerilla. Toinen digitaalikameran
vaihtoehto on kaytté4 analogista signaalia tuottavaa videokameraa ja kuvan digitoimisen
tekevéd kuvankaappauskorttia eli lyhemmin ilmaistuna "kaapparikorttia.

Digitoimallatavallisen filmikameran filmi saavutetaan digitaalisuudet tuomat edut
luonnollisesti vain osittain. Tienvarsijarjestelma ei voi tehda automaattista rekisterikil-
ven tunnistusta. Filmi taytyy ladata tienvarsijarjestelman kameraan ja toimittaa kehitet-
tavaksi filmin taytyttya Jos filmien digitointi tehd&an keskitetysti jossakin tietyssi pai-
kassa, niin silloin kuvat voi periaatteessa siirtéa tietoliikenneyhteyksien valityksella di-
gitaalisessa muodossa digitointipaikasta kuvia kéyttévaén toimistoon.

Kaytettéessa analogista videokameraa ja kagpparikorttia jarjestelma el periaatteessa eroa
kayton kannalta mitenk&an digitaalikameraan perustuvasta jarjestel masta.

Digitaaliselta videokameralta saatavaa digitaalista kuvadataa e kaytannossa voi siirtéa
kovin pitki& matkoja sellaisenaan signaalina kaapelin valityksel |4, vaan kuvien kaap-
pauksen tekevan tietokoneen kaapparikortteineen on oltava melko l&helld, tyypillisesti
alle 25 m etéisyydella Digitaalinen videokamerakin tarvitsee siis kaapparikortin, joka
tosin on selvésti yksinkertaisempi tekniikaltaan kuin analogisen videokameran vaatima
digitoinnin tekeva kortti.

Digitaalikamera voi olla tyypiltdan joko harmaasdvykuviata vérikuviatuottava. Tyypin

vaatimuksien (Liite 3) perustedlla.

Digikuvien edut verrattuna perinteisiin filmikuviin

Digitaalisten kuvien siirto voidaan tehda langallisten tai langattomien tietoliikenneyh-
teyksien valityksellg, taysin automaattisesti. Néin voidaan valttaa filmirullien kasittely,
joka on hidasta.

Toimistojarjestelméssa kuva voidaan hakea muiden tapauksen tietojen kanssa naytolle.
Kuvaa el siis tarvitse hakea erikseen arkistosta.
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Kuvankasittely toimistojarjestelméssi on mahdollista tehda filmikuvien kéasittelya hel-
pommaksi ja nopeammaksi. Esim. kuvan rajaus, zoomaus seka kontrastin ja valoisuu-
den s&&t6 saadaan nopeiksi toimenpiteiksi. Myos kanssamatkustajan peittdminen ku-
vasta onnistuu katevasti.

Jatkuvia filmi- ja kehityskustannuksia el ole.

Sopivaa tekniikkaa hyodyntéen tienvarsijarjestelman "filmikasetin" kapasiteetti ei ole
niin rajoitettu kuin valokuvafilmin tapauksessa. Jos kuvat sirretdan tietoliikenneyhtey-
dellatoimistoon, niin rgjoitusta el kdytannossa ole lainkaan. Jos taasen tietoliikenneyh-
teytta e ole, niin sopivaa muistimediaa k&yttéen kuvia voidaan keréta melkoinen médra
ennen niiden (manuaalista) siirtoatoimistojarjestelmaan. Esim. 1 GB:n IBM:n Micro-
Drive-levylle mahtuu useita satoja hyvalaatuisia kuvia JPEG-tiedostomuotoon pakattui-
na. PC-tietokoneen tavanomaiselle (siirto)kiintolevylle kuvia mahtuukin sitten jo useita
tuhansia.

Digitaalikameraa kéytettéaessa saadaan kuvaan tyypillisesti suurempi syvéteravyys kuin
filmikameralla.

Digitaalisen kuvatekniikan kaytto lienee k&ytanndssa ainoa mahdollisuus haluttaessa
toteuttaa matka-aikaa ja keskinopeutta mittaava jarjestel méa.

Digitaalisessa muodossa olevasta kuvasta voidaan tehdd automaattinen rekisterikilven
tunnistus, jonka tarjoamista mahdollisuuksista on myéhempand oma erillinen kappa-
leensa.

Digitaalitekniikan etuna on myos se, etté toimistojarjestelman laitekomponentit ovat
saatavissa usealta vaihtoehtoiselta toimittajalta. N&in on mahdollista uusia jérjestelman
osia myohemmin ilman ylitsek&yméttomia saatavuusongel mia. Toisaalta mukanaon
tietotekniikkaan liittyva péivitystarpeiden problematiikka, eli jarjestelman ohjelmistoi-
hin voi syntya paivitystarpeita, jos jarjestelmaan liitetyt toiset jarjestelmé muuttuveat tai
paivittyvét.

Digikuvien haitat verrattuna perinteisiin filmikuviin

Digikuvien dynamiikka on tyypillisesti heikompi kuin perinteisella filmilla. Filmikame-
ran dynamiikka on tyypillisesti noin 10 aukkoa ja vastaavasti digitaalikameroilla dyna-
miikka on tyypillisesti noin 6,5 aukkoa. Digitaalisen kameran "filmind" (yleensd) toimi-
va CCD-kenno loytééa turhankin paljon svyja sdvyasteikon vaaleasta pédstg, mutta liian
vahan tummasta. Kuvan dynamiikkaan liittyva keskeinen ongelma digikuvilla onkin se,
etta miten saadaan riittavan hyva kuva (tai kuvat) niin koko gjoneuvosta, kuin kuljetta-
jastajarekisterikilvestakin? Uusimmalla kameratekniikalla, sopivalla valaistusteknii-
kalla ja ehk& myos sopivalla ohjelmistotekniikalla tama ongelma kuitenkin lienee rat-
kaistavissa. Mahdollisia ratkaisuja ovat myos usean kuvan kuvaaminen erilaisin valo-
tusarvoin ja yhta useamman kameran yhtéaikainen kaytto.

Myds digitaalisen kuvan tarkkuus (kuvasensorin kuvapisteiden maérd) on tyypillisesti
jonkin verran heikompi kuin filmitekniikan. Tata el kuitenkaan voi pitéé ongelmana,
koska myo6s digitaalikuvaan on saatavissa tdhan sovellukseen riittava tarkkuus. Seka
harraste- etta ammattikuvausmarkkinoilla on jo useita digikameroita, joilla saavutetaan
tarkkuuden mielessé aivan filmitekniikan kanssa kilpailukykyinen tulos. Riittavéan tark-
kojateollisuuselektroniikaksi luokiteltavia kameroita on my6s saatavilla. Saatavilla ole-
villa kameroilla pystytéén kuvaamaan kuvapisteiden méaraltéan suurempia ja siten siis
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tarkempia kuvia kuin mita on kaytanndssa mahdollista siirtaa tietoliikenneyhteyksien
valityksella tai tallentaa suurina méarina pitkiksi gjoiksi jarkevilla kustannuksilla

Esimerkki: Arvioltan. 840 x 570 pikselidriittaan. 5,7 x 3,8 m kuva-alan kuvaamiseen
riittavalla tarkkuudella, koska arvioltan. 22 x 30 pikselia riittda n. 150 x 200 mm ko-
koisten kasvojen kuvaamiseen tunnistettavasti.

Datan séilyvyys pitkié aikoja séilytettédessa on ongelmallisempaa kuin filmitekniikalla.
Datan varmuuskopiointi tulee olla jarjestetty asianmukaisella tavalla.

Kuvatiedon sirtaminen ja tallennus

Digitaalikuvan tarkkuus tulee valita sellaiseksi etta se selvasti riittaéa sovellukseen,
muttei toisaalta ole mydsk&an tarpeettoman suuri, jotta kuvien siirtoon ja tallentamiseen
tarvittava kapasiteetti pysyy aisoissa.

Kuva voidaan pakata tienvarsijéarjestelméssa dataméaaraltdan alkuperaisté pienemmaksi.
Talldin tulee kuitenkin huomioida, etta kuvan tulee pysyé pakkauksessa varsin hyvé-
laatuisena, jotta kuvien kayttokelpoisuus sailyy seké kuljettgjan etté rekisteritunnuksen
tunnistettavuuden mielessa.

Mahdollinen tietoliikenneyhteys tienvarsijarjestelmalta toimistoon voi olla langallinen
tal langaton. Langallisia tiedonsiirtotekniikoita ovat mm. tavalliset 56 Kbps.n modee-
mit, ISDN, ADSL, SDSL jaHDSL. Langattomia tekniikoita ovat mm. GSM data,
GPRS pakettidata, VIRVE (TETRA) pakettidata jatuleva UMTS. Etenkin langattoman
yhteyden tapauksessa tulee huomioida siirtoyhteyden kapasiteetti ja siirtokustannukset
suhteessa kuvatiedostojen kokoon. Tiedonsiirto ei ole teknisesti ongelma, mutta siita
syntyvat kustannukset voivat olla. On my6s huomioitava, etté osa sovelluksista (luku 5)
vaatii nopean tiedonsiirron.

Jos tiedonsiirtoyhteytta el ole, niin kuvien tallennus voidaan tehda sopivalle siirretté
valle tallennusmedialle, kuten muistikorteille tai siirtokiintolevyille, jotkatavallaan kor-
vaavat perinteisen filmitekniikan filmirullan tai -kasetin. Tallennustekniikkaa valittaessa
on huomioitava sovelluksille ominaiset varsin kovat ympéristtolosuhteet.

Digitaalikuviin perustuva jarjestelmé on kuvauslaitteelta saatavan alkuperaisen kuvain-
formaation arkistoinnin mielessa erilainen kuin filmitekniikkaan perustuva jarjestelma.
Kuvatiedostot tavallaan vastaavat filmi& Tiedostojen arkistointi vaatii sopivat tallen-
nusmediaratkaisut ja varmuuskopiointi tulee olla hoidettuna asianmukaisesti. Digitaali-
kuvien haku arkistosta on mahdollista tehda filmitekniikkaa huomattavasti helpommak-
si jatehokkaammaksi, koska kuvat voivat sijaita hyvin organisoidussa tietokannassa.

Jos arkistoidaan tulostettuja kuvia, niin silloin digitaalitekniikan ja filmitekniikan valilla
el luonnollisesti ole eroa kuvien arkistoinnin mielessa

Automaattinen rekisterikilpien tunnistus

NyKyisin on saatavilla useita automaattiseen rekisterikilven tunnistamiseen sopivia jar-
jestelmia ja ohjelmistoja. Saatavilla olevatunnistustekniikka on silla tasolla, etta sta on
mahdollista hyddyntéa automaattisen valvonnan sovelluksiin. Rekisteritunnukseltaan
taysin oikein tunnistettujen gjoneuvojen osuudessa kaikista gjoneuvoista voitaneen
paésta n. 75-85% tasolle, laskettuna suuresta tapaugoukosta pitkan aikavélin keskiarvo-
na (toiminta séassa kuin saassa, 24 h/vrk). Pois lukien &&rimmaiset sddolosuhteet voita-
neen saavuttaa n. 85-95% taso. Nama prosenttiluvut ovat vain arvioita saavutettavissa
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olevasta suorituskyvysta ja jarjestelmén todellinen suorituskyky riippuu sovelluksesta ja
siind kaytetyista teknisista ratkaisuista.

Tunnistus voidaan tehda joko tienvarteen sijoitetulla tietokoneella ohjelmistoineen tai
sitten toimistojarjestelmaan asennetulla ohjelmistolla digitaalisista kuvista. Sopivalla

laitteistolla ja ohjelmistolla tunnistaminen on mahdollista my6s suhteellisen hyvalaatui-
selta videonauhalta.

Toimistojarjestel méssa tehtava automaattinen ohjelmallinen rekisterikilpien tunnistus
mahdollistaa tapauksen kasittelyn nopeutuksen. Tunnistettua rekisteritunnusta vastaavan
gjoneuvon tiedot voidaan hakea automaattisesti nékyville kyselyrekisterista. Pitkédlle
automatisoitu jérjestelma voisi automaattisesti purkaa, tunnistaa ja valmistella tienvar-
sijérjestelmilté tulleita tapauksia kayttgalle hyvaksyttavéksi ja lahetettavaksi.

Matka-aikaa/keskinopeutta mittaava jarjestelma voi perustua rekisterikilven tunnistami-
seen kahdessa toisistaan sopivalla etéisyydella olevassa tienvarsijarjestelmassa. Tun-
nistuksen tulee tapahtuatienvarsijérjestelmassg, koska valtavia kuvamaéria el kaytan-
nOssA voi siirtéé tienvarsijérjestelmasta muualle tunnistettavaksi.

Tienvarsijérjestelméan sijoitettu tunnistus mahdollistaa jatkuva-aikaisen rekisteritun-
nukseen perustuvan liikenteen seurannan ja esim. varastettujen autojen havaitsemisen.
Samaten on mahdollista kdyttda tunnistuksen tuottamaa dataa eri tienvarsijarjestelmien
valisten matka-aikojen laskentaan. Nykytekniikalla (esim. Visy Oy) tunnistus tienvar-
sijérjestelméssa voidaan tehda kaikille gjoneuvoille.

daanko rekisterikilven tunnistus tienvarsi- vai toimistojérjestelmassa.

Jos tunnistus tehd&an tienvarsijarjestelmassa, niin silloin tunnistuksen perustana olevan
kuvan valinta tulee tapahtua automaattisesti tunnistusohjelmiston toimesta. Jos taasen
tunnistus tehdédn toimistojarjestelmassa, niin tunnistuksen perustana olevan kuvan va-
linnan voi tehda kayttga, jos toimistojarjestelmaan siirretdan useita kuvia yhdesta ta-
pauksesta. Samaten kayttgja voi ehostaa ja"zoomata' kuvaa tai kuvia ennen tunnistusta.
Tamaei kuitenkaan kdy pdinsg, jos halutaan tapausten kasittelyn olevan mahdollisim-
man automatisoitua. Tehd&8n tunnistus sitten tienvarsijarjestelméssa tai toimistossa, tu-
lee toimistojarjestelman kayttgalla olla mahdollisuus korjata tunnistustulos oikeaksi.

Digikuvat laitteiston sirrettavyyden kannalta

Jos digikuvat siirtyvét tietoliikenneyhteyksia pitkin automaattisesti tienvarsijérjestel-
masta toimistojarjestelméan, niin silloin tienvarsijérjestelman kuvausyksikké voidaan
periaatteessa siirtéa nopeasti koska vain halutaan ja kuka vain jolla on siirtoon tarvitta-
vat valineet ja oikeudet. Mit&an "filmin vaihtod' tai sitd vastaavaa toimenpidetta ei tar-
vita siirron yhteydessi. Siirron tekijan ei tarvitse toimittaa kuvien tallennusmediaa mi-
hink&an.

Automaattista tiedonsiirtoaei voi pitéé kovin térkeéna ominaisuutena helposti siirrelté-
vaksi tarkoitetun laitteiston tapauksessa, eli siis esim. ajoneuvoon sijoitetun laitteiston

poliisipartio) el tarvitsisi toimittaa kuvien tallennusmediaa mihinkaan.

Jos kuvat eivét siirry automaattisesti tietoliikenneyhteyksien valityksell&, niin silloin ne
tarvitsee joko purkaa laitteen kuvien tallennusmedialta toiselle tallennusmedialle, esim.
kannettavan tietokoneen kiintolevylle tai sitten siirtda kuvien tallennusmedia toimis-
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toon. Tama voitaisiin tehda kuvausyksikon siirron yhteydessd. Kuvausyksikké voidaan

kuitenkin tassakin tapauksessa siirtéa periaatteessa koska tahansa, jos vain huolehditaan
siitg, etta kuvausyksikon tiedot asetetaan uusiksi siirrossa.
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