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Sammanfattning

| denna rapport forevisas konsekvensbeddmningen av strukturmodellerna for Generalplan for
Sibbo 2025. Strukturmodellerna & foljande: A Hagelgevéret, B Den officiella visionen, C
Med t&g till Nickby, D Med metro till Ostersundom, E Soderns frukter och F Den norra di-
mensionen. Forutom dessa konstruerades for arbetet tva tilldggsmodeller C1 och D1, i vilka
invanarantalet har 6kats markbart i jamforelse med modellerna C och D. | arbetet beskrivs
forandringar i samhéallsstrukturen och trafiksystemet som fororsakas av genomférningen av
strukturmodellerna samt uppskattas samhéallsekonomiska, —ekologiska och sociala verkningar
och de verkningar som riktas mot landskapet, den byggda miljén och naturmiljon.

For de ekonomiska och ekologiska verkningarnas del indelas modellerna i tva grupper: de
mest fordelaktiga & modellerna C, D och E samt till&ggsmodellerna C1 och D1. Modellernas
inbordes ordning beror pa hur man betraktar dem (helhetsverkan, verkan per invanare eller
vaningsyta). | dessa modeller koncentreras boséttningen i tétortsomraden, vilket gor nétverks-
langderna kortare an vid glest byggande. Spartrafiken utgor sommen for kollektivtrafiken.
Fordelningen av fardsétt betonar kollektivtrafik i hogre grad ani modellerna A, B och F.

Med tanke pa kommunalekonomin & man i alla alternativ tvungen att bygga nya daghem och
skolor. De olika alternativen verkar anda inte innebéra nagon kostnadstréskel, eftersom den
nuvarande kapaciteten kan anvandas i alla modeller. De storsta utgifterna for kommunaltekni-
ken uppstar i modellerna A, B och F, dér natverken p.g.a. den mer utspridda byggnadsstruktu-
ren & langa. Med tanke pa kommunalekonomin & modellerna D, C och E samt tillaggsmo-
dellerna C1 och D1 de mest formanliga att forverkliga. Inklusive spartrafiksprojekten ser det
som om man i dessa modeller i princip skulle kunna téacka kommunens investeringar med dess
potentiella markforsaljningsinkomster. Detta forutsdtter en aktiv markpolitik.

| alla modeller & det mojligt att skapa en bra, sund och trivsam livsmiljo. | alla modeller kan
ocksa Sibbos byggnadsarv och kulturobjekt samt landskapens sirdrag tas i beaktande. Ut-
gangslaget for utarbetandet av alla modeller har varit bevarandet av Sibbo storskogs betraktel-
seomrade i sitt nuvarande tillstand. | modell D avviker man fran detta da bosattningen delvis
placeras inom Sibbo storskogs betraktelseomrade och randomraden tas i anvandning. Salunda
bevarar modellen inte Sibbo storskogs betraktel seomrades randomraden i sitt nuvarande till-
stand. Modellen forsamrar ocksa de ekologiska forbindelserna fran Sibbo storskog i riktning
mot havet.

Beroende pa patryckningen fran strukturmodellernas nya bosattning och arbetsplatsomradena
stéarker modellerna forbindelserna i de olika grannkommunernas riktning.

En betydande osakerhetsfaktor i samband med uppskattningen ar strukturmodellernas och s&
lunda dven deras verkningars allmanna beskrivningsniva

Hurdan livsmiljon slutligen blir och hurdana verkningar forverkligandet av modellerna har
beror i htg grad pa den fortsatta planeringen. Manga av verkningarna bor utvarderas i sam-
band med det fortsatta arbetet géllande generalplanen. Det viktigaste &r att den valda struk-
turmodellen eller kombinationen av modeller mojliggor fortsatt planering sa att formanliga
verkningar kan nas och skadliga verkningar kan undvikas.

Modellerna ser ut att delain sig i tva grupper: modellerna C, D och E ser ut att vara de mest
fordelaktiga med tanke pa de flesta verkningar. | det fortsatta arbetet kunde det vara férman-
ligt att bearbeta dessa eller en kombination av dessa modeller.



Forord

| denna rapport forevisas konsekvensbeddmningen av strukturmodellerna for Generalplan for
Sibbo 2025. Arbetet har gjorts i VTT pa uppdrag av Sibbo kommun. Specialforskare Irmeli
Wahlgren har fungerat som ansvarig och dessutom har forskare Minna Halonen och ledande
forskare Pekka Lahti deltagit i arbetet. | Sibbo kommun har arbetet letts av planldggningschef
Pekka Normo och planlaggare Tuomas Autere. Dessutom har planeringssekreterare Rita
Lonnroth och jordbyggnadsingenjér Matti Stolp vid Sibbo kommun bidragit med utgangsdata.
Rapporten har 6versattstill svenska av fil.kand. Hazel Salminen.
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1. Generalplan for Sibbo 2025

1.1 Nationella och regionala utgangspunkter

Sibbos geografiska lage mellan Helsingfors och Borga har lange varit och &r fortfarande en
viktig faktor som skapar ett utgangslage for kommunens markanvandning och dess utveck-
ling. Sibbo har historiskt, sprakligt och kulturellt i hog grad riktat sig mot Borga. Arbetsresor-
na riktar sig daremot i huvudsak mot huvudstadsregionen. Kommunens fordelaktiga lage i en
ekonomiskt aktiv region samt kommunens vidstréckta och i jamfdrelse med huvudstadsregio-
nen glest bebodda skogar och akrar skapar en bra grund for kommunens utveckling. Kommu-
nens lage och gronska skapar efterfragan for byggande.

Sibbo har &nda till 2000-talet utvecklats utan snabba och stora forandringar. Olika samhalleli-
ga forandringar under de senaste artiondena har varit mindre an i manga andra kranskommu-
ner som omger Helsingfors. Sibbo har till en rétt stor del varit en landsortssocken dér agraris-
ka vérden och det svenska spraket samt till svenskan horande kulturfaktorer och véarden har
haft stor betydelse. Den rétt kraftiga befolkningsvéxten under de senaste artiondena har betyd-
ligt kat den finsksprékiga andelen. De nya invanarna arbetar huvudsakligen i huvudstadsre-
gionen och de har for det mesta inga andra sarskilda band till Sibbo &n att kommunen med sitt
l&ge och natur erbjuder en attraktiv och trivsam boplats.

Ur markanvandningsplaneringens synvinkel haller Sibbo pa att utvecklas till ett skede dar
kommunreformprojekten som staten anhangiggjort och tillvaxttrycket inom huvudstadsregio-
nen skapar forandringstryck p& kommunens eget politiska beslutande. A andra sidan kan man
som en positiv omstandighet konstatera att Sibbo, i motsats till manga andra kommuner, har
flere alternativa framtidshilder. Kommunen kan utvecklas genom att man pa olika sétt betonar
dess delomraden. Eftersom de verkliga alternativen &r flere & denna generalplaneprocess och
slutresultatet, Sibbos forsta generalplan som tacker hela kommunen, sérskilt betydelsefull.
Generalplanen visar savéal for sibboborna som for hela regionen hurdan Sibbos framtida
markanvandning och dess forhallande till regionens samhéllsstruktur kommer att vara.

Sibbo hor till Ostra Nylands forbund. Landskapsforbundet utarbetar som biast en helhetsland-
skapsplan.

Helsingforsregionens 14 kommuner har accepterat samarbetsavtalet enligt vilket en gemen-
sam strategi for markanvandning, boende och trafik utarbetas for omradet. Med strategin so-
ker man losningar for bostadsproduktionens utmaningar, utvecklingen av kollektivtrafiken
och forverkligandet av markanvandningens utvecklingsprojekt i regionen samt stod for bo-
stadsproduktionen for at kunna tai bruk behovliga markomraden. Mdlet &r att generalplane-
arbetet framskrider redan under ar 2006 sa att Sibbo kommun har stallningstaganden eller be-
slut om samhéllsstrukturen och trafiksystemet for den kommande general planen som man kan
ta i beaktande vid utarbetandet av regionens markanvandnings-, boende-, och trafikstrategi
enligt samarbetsavtalet. (Generalplan for Sibbo 2025, Strukturmodeller, Utvecklingsbild del
1, preliminart utkast 28.11.2005)



1.2 Utgangspunkter for generalplaneringen

Malet for markpolitiken &r att erbjuda mark for planlaggningens behov for att en hogklassig
livsmiljo skall kunna upprétthallas och ett mangsidigt naringsliv uppnas. Kommunen skaffar
aktivt mark pa omraden som &r viktiga med tanke pa kommunens utveckling. | planeringen av
markanvandningen beaktas aktuella statsinitierande samarbetsprojekt i huvudstadsregionen.
Generalplaneringens uppgift &r att visa kommunens framtida samhéllsstruktur och forstarka
langsiktigheten i kommunens markanvandningsplanering.

Generalplaneringens ledande tanke &r att utarbeta en till sin karaktér strategisk och oversiktlig
generalplan for hela kommunen. Generalplanen styr ocksa byggande och annan markanvand-
ning utanfor tétorterna. Generalplanen & inte till sin natur en sk. omrédesreserveringsplan
som exakt anger den kommande markanvéndningen. En noggrannare styrning for byggandet
forverkligas med skilda delgeneralplaner fér byomradena och detaljplaner for tétorterna. Del-
generalplanerna styrs av generalplanen. Generalplan for hela kommunen har som uppgift att
styra byggandet och annan markanvandning utanfér detalj- och delgeneralplaneomraden. Pla-
nen maste alltsd & ena sidan framst vara generell, men & andra sidan tillrackligt detaljerad for
att kunna styra enskilda bygg- och andra projekt pa glesbygdsomréden. Det centrala syftet
med generalplanearbetet & att ange den kommande samhallsstrukturen i Sibbo. Avsikten med
generalplanen &r att koncentrera utvecklandet av kommunens markanvandningsstrategier och
principer. Planen utarbetas till en plan med réttsverkningar.

Generalplanens malar ar 2025. | dutet av ar 2004 var kommunens invanartal 18 444. | struk-
turmodellerna varierar den uppskattade befolkningsmangden i de undersokta alternativen mel-
lan 28 700 och 38 200 invanare till utgangen av ar 2025. | tilldggsmodellerna ar den uppskat-
tade befolkningsmangden klart storre: 57 400 invanare.

Avsikten med generalplanearbetet & att planera samhallsstrukturen och markanvandningen i
Sibbo pa ett alméant plan med Sibbo som utgangspunkt och som en del av huvudstads-
regionens och Ostra Nylands omrédesstruktur i utveckling. | generalplanen sammanpassar
man olika funktioner, sdsom boende, afféarer, arbetsplatser, rekreation, skydd och trafik.

| Malsdttningsplanen for Sibbo 2020 har kommunfullméaktige valt foljande vision for utveck-
lingsprocessen: Sibbo &r en sjalvstandig, tvasprakig, naturnara och fornyelseinriktad kommun,
dér det &r gott att leva, bo och arbeta.

Utgadende fran kommunvisionen definieras dtta huvudmal i malsattningsplanen:
- en hogklassig livsmiljo

- en balanserad befolkningstillvéxt och befolkningsstruktur

- et aktivt och mangsidigt naringsliv

- en stark samhéllsgemenskap och kommunidentitet

- ett utdkat interkommunalt samarbete

- it mangsidigt och kvalitativt hogtstdende serviceutbud

- en kunnig, engagerad och va ledd personal

- en stabil ekonomi

Markanvandningsstrategin: Vi planlégger Sibbo for att forverkliga en énskad utvecklingsbild.
Vi véarnar om den vackra naturmiljon och kulturmiljon som &r ett arv fran tidigare generatio-
ner.



Naringsstrategin: Vi strvar efter att 6ka utbudet av privat service och privata arbetsplatser for
en vaxande befolkning.

| det foljande & de centrala malen och atgardsforslagen i enlighet med Malséttningsplanen
2020 samlade.

Den fortgdende tillvaxten inom huvudstadsregionen kommer att leda till att bosétningen
sprids ut utanfér metropolomradet. Attraktiva bostadsomraden som erbjuder olika boende-
former i kombination med goda trafikforbindelser kommer att locka till sig invanare. Sibbos
lage, trafikforbindelserna och den grona naturmiljon, inklusive havet och kulturmiljon, gor
kommunen speciellt attraktiv som boendeort.

Man beaktar miljoaspekter i all verksamhet vid utvecklandet av ett vafungerande samhélle
med en vé planerad samhallsstruktur. Kommunen 6vervakar och framjar miljévarden sa att en
trivsam och stimulerande livsmilj6é kan tryggas for invanarna och naturresurserna anvands pa
ett fornuftigt sét.

Tétorterna och glesbygdsomradena kompletterar varandra och uppfyller manniskornas olika
onskemd om boendemiljo. Speciellt jord- och skogsbruksomraden som &r betydande ur natur-
eller kulturmiljosynpunkt bibehalls som obebyggda naturhelheter. Grundtanken &r att bevara
de stora obebyggda skogs- och dkeromradena och det glest bebyggda landskapet. Bosattning-
en koncentreras till tatortsomraden och nuvarande bysamhallen.

Landsbygdsomradena bibehalls som landsbygd, dock sa att bysamhallena forblir livskraftiga.
Skargardsomradena agnas speciell uppméarksamhet vid planeringen av markanvandningen.
Det har gor man pa grund av deras htga miljovarden och stora betydelse for rekreationsan-
damal och som en potentiell néringskélla.

Kommunen styr aktivt utbyggnaden, sa att huvuddelen av den nya boséttningen koncentreras
till tétorterna Nickby och Soderkulla. Téatortsstrukturen kompletteras. Smaskaligt byggande
beframjas. Endast i Nickby och Soderkulla planeras hdghusbebyggelse.

Ett utdkat utbud av planlagda tomter minskar trycket att bosétningen ytterligare sprids over
hela kommunen. Vid utbyggnaden av bostadsomraden sakerstélls en mangsidig befolknings-
struktur. Vid planlaggningen av bostadsomraden reserveras mark for olika servicefunktioner
som héanfor sig till sdval grundservice som fritidsaktiviteter.

Nya arbetsplatsomraden (t.ex. Bastukarr) planlaggs och Sibbovikens industriomrade utvidgas
langs motorvagen. Kommunen utokar samarbetet med foretagen betraffande produktionen av
bostader samt service- och afférsbyggnader.

Principer for markpolitiken faststélls for planléggning, kop och forsaljning av mark. Kommu-
nen sakerhetsstéller sin markpolitiska stéllning och tillgangen till markegendom och en till-
racklig tomtreserv genom ett markpolitiskt program. Det skall finnas klara spelregler for vad
kommunen skall kopa och sdlja samt for vilka omraden kommunen skall ingd markanvand-
ningsavtal. Dessa bor gagna kommunens intressen. Kommunen skaffar i sin &go och planlag-
ger tillrackligt med mark for att kunna forverkliga olika serviceprojekt pa et fornuftigt sétt. |
all planlaggning beaktas att infrastrukturen kommer att utbyggas i och med att folkméngden
vaxer. (Generalplan for Sibbo 2025, Strukturmodeller, Utvecklingsbild del 1, preliminért ut-
kast 28.11.2005)
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2. Strukturmodellerna

Strukturmodellerna som betraktas har beskrivitsi detalj i rapporten ” Generalplan for Sibbo
2025, Strukturmodeller, Utvecklingsbild del 1, preliminért utkast 28.11.2005".

SIPOON YLEIBKAAVA 20 2 5 i bl Bae s Sl B3 SIFOON YLEISKAAVA 20 2 5
GENERALPLAN FOR SIBBO R e/l d i GENERALPLAN FOR SIBBO
Rakennemali A Strukiunmodel A - f J AT + || | Rakennemali B Strukturmoden B

ILIKKO -

4 \ = ||| vRALLINEN ViSO

HAGELGEVARET 3 | e DEN OFFICIELL VISION

| 5= | Vesammalie clevila nekllia an esitstiy ursion ssunicjen I = - o ‘Vowsmmalla olevila nelol8a on sektatty usien ssuaTijen
VeI . Heraherdsiuocn

Bipoon keuhicst / 8ibbos kungor £ = L b Bipocn keuhiest / Bibibos kungor

TreceletJa teollsusn ] Arbsipiaior och e 5 ol v » g : Tytpeltat n olsum  Absiclatpr o Incue.
[P ——— S e [ T—
Vinwytesye  ronfotindesa T~ & _— Vihaohsoye] ronbdasa

Pabvtkeskus / Sardoacarium ¥ ) g - I - [ SR P—

ErtmolRtymd / Planidd ansdutning X ErftimolRtymd / Planidd ansdutning

Ao/ Siaton 5 Ao/ Station

gy 1 SR SN S 5
SIPOON YLEISKAAVA TN Fael G =L E o SIFOON YLEISKAAVA 202 5
GENERALPLAN FOR SIBBO R 5 g i/ 3} o dng i e GENERALPLAN FOR SIBBO
Rakennemalll € Strukiurmodell € A 3t ! & ;&'mamll:!rl) SV\I’:;IE""‘WID
JUNALLA NIKKILAAN el i ETROLLAITASAL
MED TAG TILL NICKBY i £ MED METRO TILL OSTERSUNDOM
‘Vussrmale oedia nelaila-on sattty aisn asumkjen L | Vasommalia olevika nokolia an swbat wilon ssuToion
| 300 asuroe 20 vuodan asans (n. 300 he 300 asurkos 20 vuodan .
ot 300 s 20 vondon kana Asamakarvs-suelis 7700 smimion 20 woden sbara
(n4z0ma) (740 be).
vy /
i * S e Z de nya bostAderna krdver.
dorya bostadema loaver. for
nagancde: 30 o bl I 20 i (. 300 ha. A al D G trron 20 o 00 81
A dataphnec—idan 4300 ryn bosticr nom 20 fr Fhorpun
(ca. 420 ha).
A le 4 2 8 4 Sk i () [T I T T
kS T o ik ™ Kurman cmseekus £ Ko runens dekentium
0 Kuman omizeius Kommunens delosninm = 3 L
- Kealoasta £ Certrums % 2\3& 7| - Habsta { Gortrum
11 Kyliniinan reartarminan { Byt byggenda Al 2 X = LIA T ]
b R 2N
PO : o= AT 4 i - Sipoon heuhict 1 81bbes kagor
o - ot |58 g R . v 2 W Tvopaketa teollsuun | Abetaplatoer och Indust
W Tyspaket J ieclloin | Absipiatoer och Incuet SR i
=t o iy ¢ W Ik N s - [P —
L } ) Vihaiyhitaye / Qrorforbindolse
M) e 5 - # ° P ————
. i - Y ® Ertoaciiymd/ Plandd armhdniog
° oy f Pk arahiing .s\ — 1
- O I
X 5] S -~ 5

b
’
S e




11

SIFOON YLEISKAAVA
GENERALPLAN FOR SIBBO 2025
Rakennemalll E Strukiumeodell E

Rakennemalll F Strukiurmodell F
ETELAN HEDELMAT

POHJOINEN ULOTTUVUUS
DEN NORRA DIMENSIONEN
2| Vesmimalia clavila nelilia on sutstty Lskn ssumicien

I” . ummm%m 2025

1000 mauine 20 vucdan alkana (n. 1000 hal.
| Avomalsava-sivelle 3000 seunion 20 viroden akana
. 470 ).

Pleatnygunce: 1000 bostader inom 21 dr (ca. 1000 ha).
P defnijslanacir—ien 3000 myn bostider inom 20 4

unnan omsissius { Kommunens delcertrum
Kotkiota { Certrum

KyiSmilinan rakaniarminen £ Byl byggenda
S3poa keuhicst/ Bibbos kngor

Tytpelot Ja teollainn | Arbisplataer och Industi
Mz sinwsian ctisahas f Markilkisomrida

Bild 1. Strukturmodellerna for generalplan for Sibbo 2025 (" Generalplan for Sibbo 2025, Strukturmo-
deller, Utvecklingsbild del 1, preliminért utkast 28.11.2005".)

3. Invanare och arbetsplatser

3.1 Nya invanare och bostader

Jamfort med den nuvarande situationen 6kar invanarantalet i modellerna A, B och F med 10
000 invanare, i modell C med 11 500 och i modellerna D och E med 20 000 invanare. Forut-
om dessa betraktas i beddmningen aven tillaggsmodellerna C1 och D1, dér invanarantalet
Okar mérkbart. Jamfort med den nuvarande befolkningsméngden & dkningen i dessa modeller
39 000 invanare. | modell C1 sker befolkningsokningen till stérsta delen inom Kervo-Nickby
—banans verkningsomrade och i modell D1 inom metrons verkningsomréde.

I modell A placeras den nya boséttningen i hogre grad @n i de andra modellernai glesbygds-
omraden. Aven i modellerna B och F placeras en fjardedel av bostadernai glesbygdsomréden.
I modellerna C, D och E samt i tilldggsmodellerna C1 och D1 placeras storsta delen av de nya
bostéaderna i radhus och smavaningshus, och andelen glesbebyggelse ar 14g.

| alla modeller & bostadsarealen i radhus och smavaningshus i genomsnitt 100 m2-vy och i
egnahemshus 200 m2-vy. Hushallens storlek &r i alla modeller och hustyper 2,5 personer. S&
ledes & boendeutrymmet 80 m2-vy/person i egnahemshus samt 40 m2-vy/person i radhus och
smavaningshus.

| bild 2 visas fordelningen av bostéader, i bild 3 fordelningen av bostadsvaningsyta enligt hus-
typ.
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Asunnot A Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

w

Asunnot B Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot C Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot D Bostéader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot E Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot F Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot C1 Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Asunnot D1 Bostader

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Bild 2. Fordelningen av bostéader i olika hustyper: AKR = radhus och smavaningshus, AO d = egna-
hemshusi tatorter och AO gles = egnahemshusi glesbygdsomraden.
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Kerrosala A Vaningsyta

O AKR
mAO ak/d
O AO haja/gles

e

Kerrosala B Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala C Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala D Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala E Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala F Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala C1 Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Kerrosala D1 Vaningsyta

O AKR
B AO ak/d
O AO haja/gles

Bild 3. Fordelningen av vaningsytan i olika hustyper: AKR = radhus och smavanings-hus, AO d =
egnahemshusi tatorter och AO gles = egnahemshusi glesbygdsomra-den.
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| det foljande beskrivs modellernas egenskaper med hjép av temakartor for varje storomrade.
Temakartornas "pajer” har utformats sa att cirkelns diameter vaxer enligt skalans kvadratrot.
Bild 4 visar bostadsvaningsytan, bild 5 antalet bostader, bild 6 befolkningsantalet och bild 7
bostadsomradens behov av mark. Bilderna 8-11 visar motsvarande uppgifter for tillaggsmo-
dellerna C1 och D1. Bilderna 12-14 visar motsvarande uppgifter sa att informationen fran alla
modeller visas enligt storomrade i samma schema.
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Bild 4. Bostadsvaningsyta enligt hustyp och storomrade.
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A B
asunnot/bostader asunnot/bostader
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250
M AKR M AKR
W AO akid W AO akid
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-

A

Bild 5. Bostader enligt hustyp och sioromréde
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Bild 6. Invanare enligt hustyp och storomrade.
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A
maa-ala/markyta 1000 m2
' 5500

2750
550
M AKR

] AO akid
AO haja/gles

B
maa-ala/markyta 1000 m2
- 5000

2500
500
M AKR

] AO akid
AO haja/gles

maa-ala/markyta 1000 m2
? 5000

2500
500
M AKR

[7] AO akrd
] AO hajalgles

5000
2500

M AKR
[7] AO akrd
] AO hajalgles

\\//:

maa-ala/markyta 1000 m2
P 5000

2500
500
W AKR

[T AO ak/d
[” AO haja/gles

/

maa-ala/markyta 1000 m2
= 5000
2500
500
W AKR

[T AO ak/d
[” AO hajalgles

Bild 7. Behovet av markyta enligt hustyp och storomrade.
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Bild 9. Bostader i tillaggsmodellerna C1 och D1 enligt hustyp och storomrade.
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C1
asukkaita/invanare

5000
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Bild 11. Tilldggsmodellernas behov av markyta enligt hustyp och storomrade.
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Uusi asuink-m2/Ny bostadsvy-m2
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bostadsvaningsytai de olika strukturmodellerna enligt storomrade.
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abostader i de olika strukturmodelerna enli gt storomrade.
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| Uusia asukkaita/Nya invanare
~ 15000

R

Bild 14. y invanarei de olika strukturmodel lerna Iigt storomrade.
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o

Uusi maa-ala/Ny markyta

Bild 15. Behovet av markyta enligt storomr

adei de olika modellerna.
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Bild 16 visar antalet nya invanare, bild 17 méangden av ny bostadsvaningsyta enligt storomr&-
dei de olika modellerna.

UUDET ASUKKAAT NYA INVANARE
45000
40000
]
35000 1
30000 1
[}
IS Oe
f=4
€ 25000 — |®5
£ 04
©
= [mE]
< 20000 1
X | "2
é’t’ o1
15000 1
10000 7 1
5000 + —
A B C D E F C1 D1
. . [} . . - o
Bild 16. Nyainvanarei de olika modellerna enligt storomrade.
UUSI ASUNTOKERROSALA NY BOSTADSVANINGSYTA
2000000
1800000 —
1600000 —
1400000 —
1200000 — |36
2 ms
g 04
— 1000000 4
: - a2
M |2
800000 — (O1
600000 —i —
400000 —
200000 1 . —
A B C D E F C1 D1

Bild 17. Ny bostadsvaningsytai de olika modellerna enligt storomrade.
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3.2 Boendeutrymmet

| alla modeller & boendeutrymmet i egnahemshus 80 m2-vy/invanare och i radhus samt smé&-
vaningshus 40 m2-vy/invanare. Utrymmet 0kar salunda i alla modeller jamfort med det nuva
rande. Pagrund av skillnader i fordelningen av hustyper varierar det genomsnittliga boende-
utrymmet i de olika modellerna pa foljande sétt:

Modell A 70 m2-vy/invanare
Modell B 70 m2-vy/invanare
Modell C 51,3 m2-vy/invanare
Modell D 50 m2-vy/invanare
Modell E 50 m2-vy/invanare
Modell F 70 m2-vy/invanare

| tillaggsmodellerna C1 och D1 &r det genomsnittliga boendeutrymmet 50 m2-vy/invanare.

| alla modeller och hustyper & det genomsnittliga boendeutrymmet mérkbart stérre én det nu-
varande.

3.3 Aldersstrukturen

Utvecklingen av befolkningens ldersstruktur har uppskattats i Sibbo kommun. Bilderna visar
aldersstrukturens utveckling fran ar 2004 till 2025 i de olika modellerna. Befolkningsutveck-
lingen och aldersstrukturen ar liknande i modeller A, B och F, som baserar sig pa en arlig till-
vaxt av 2 %. | modell C ar den éarligatillvaxten 2,4 % och i modellernaD samt E 3,6 %.

| modellerna A, B och F minskar den relativa andelen barn och ungdomar en aning, och ande-
len 6ver 64-aringar vaxer (bild 18).

IKARAKENNE MALLIT A, B JA F/ ALDERSSTRUKTUR MODELLER A, B OCH F

30000

25000

20000 A

065-100
019-64
m7-18
0o-6

15000

Asukkaita / Invénare

10000

5000

(O T T T J
2004 2010 2015 2020 2025

Bild 18. Utvecklingen av befolkningsméngden och dldersstrukturen i modellerna A, B och F.
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I modell C minskar andelen barn, ungdomar och 18-64-aringar, och andelen éver 64-aringar
Okar (bild 19).

IKARAKENNE MALLI C / ALDERSSTRUKTUR MODELL C

35000

30000

25000

o

g 20000 A

8 065-100
=

= 019-64
% m7-18

= 15000 | Bo-6

1]

<

10000 A

5000

0
2004 2010 2015 2020 2025

Bild 19. Utvecklingen av befolkningsméngden och dldersstrukturen i modell C.

| modellerna D och E 6kar andelen under barn under skolaldern, medan andelen barn i skolal-
dern halls pa samma niv4, andelen invanare i arbetsfor alder 6kar en aning, samt andelen 6ver
64-aringar minskar nagot (bild 20).

IKARAKENNE MALLIT D JA E / ALDERSSTRUKTUR MODELLER D OCH E

40000

35000

30000

25000

065-100
019-64
m7-18
0o-6

20000 1

Asukkaita / Invénare

15000 A

10000 A

5000

0
2004 2010 2015 2020 2025

Bild 20. Utvecklingen av befolkningsméngden och aldersstrukturen i modellerna D och E.
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3.4 Nya arbetsplatser

| alla modeller & Nickby och Soderkulla centra, dessutom Tallmo i modell C och Ostersun-
dom i modell D.

| allamodeller & Bastukéarr och Sibboviken arbetsplatsomraden, dessutom norra Box i modell
C och E, samt Sibbovikens anslutning i modellerna D och E. 500 nya arbetsplatser placeras pa
arbetsplatsomrédena i modellerna A, B och F, 750 i modell D, 1 000 i modell E och 1 050 i
modell C. | tillaggsmodellerna uppskattas antalet nya arbetsplatser oka i forhallande till ok-
ningen av invanarantalet, m.a.o. 2 100 arbetsplatser. | alla modeller kommer dessutom arbets-
platser t.ex. inom servicebranschen att skapas i tétorterna, men det sammanlagda antalet av
dessa har inte beréknats vid utformningen av modellerna.

| bilderna 21 och 22 visas antalet nya arbetsplatser samt vaningsytan pa arbetsplatsomradena.
| alla modeller okar antalet arbetsplatser. | modell C skapas fler arbetsplatser per invanarantal
och i modell D en aning farre @n i de andra modellerna. Dessutom skapas arbetsplatser pa
glesbygdsomraden bl.a. i servicebranschen.

TYOPAIKKA-ALUEIDEN UUDET TYOPAIKAT
ARBETSPLATSOMRADENS NYA ARBETSPLATSER

2500

2000 —

1500 —

1000 1

Tyopaikkoja kpl / Arbetsplatser st

500 —

0
A B C D E F C1 D1

Bild 21. Nya arbetsplatser pa arbetsplatsomradenai de olika modellerna.
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TYOPAIKKA-ALUEIDEN KERROSALA
ARBETSPLATSOMRADENS VANINGSYTA
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50000 +— —

0
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Bild 22. Arbetsplatsomradens vaningsytai de olika modellerna.

4. Omradeseffektiviteten

Omradeseffektiviteten (byggnadernas vaningsyta m2-vy/omradets areal m2, i tétorterna cirka
tomternas areal x 2) & eo = 0,15 pa omraden med radhus- och smavaningshus, eo = 0,1 pa
egnahemshusomraden i tétorterna och eo = 0,02 pa glesbygden. | tilldggsmodellerna har om-
radeseffektiviteten hojts, s att den pa omréden med radhus- och smavaningshus & eo = 0,29
och pa tétorternas egnahemshusomraden eo = 0,19. For arbetsplatsomrédena har omrédesef-
fektiviteten uppskattats till eo = 0,1. | tillaggsmodellerna har ett véarde paeo = 0,15 anvants.

Markytan som behdvs till byggandet &r storst i modell A, som har mest glesbygdsomraden
och dér byggandet ar glesast (bild 23).
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UUSIEN ALUEIDEN MAA-ALUETARVE
MARKYTABEHOV AV NYA OMRADEN

25000

20000 -

15000 +

10000 - =

0

1000 m2

A B c D E F c1 Dl vTT 2006

Bild 23. De nya omradenas behov av markyta enligt storomradei de olika modellerna.

Den genomsnittliga omradeseffektiviteten i de nya omradenai de olika modellerna visade sig
vara

Modell A 0,03
Modell B 0,05
Modell C 0,09
ModellD 0,10
ModellE 0,10
Modell F 0,05

Den genomsnittliga omradeseffektiviteten for nya omraden i tillaggsmodellerna C1 och D1 &r
0,18. Salunda & omradeseffektiviteten relativt 1ag i alla modeller, vilket innebar valdigt glest
byggande.

Bilderna 24 och 25 visar den forverkligade omradeseffektiviteten som rutor &4 250 x 250 me-
ter, under & 2005 for Sibbo och ar 2000 fér Helsingforsregionen. Omradeseffektiviteten in-
nebar har bostadshusens vaningsyta dividerad med rutans areal. Effektivitetstalen som bilder-
na visar motsvarar inte helt de omradeseffektivitetstal for olika hustyper som anvants i denna
rapport. Med hjép av bilderna far man emellertid en uppfattning om hurdana omraden de pla-
nerade omradeseffektivitetstalen i stort sett motsvarar. Pa basen av bilderna kan man dra sl ut-
satsen att de planerade effektivitetstalen &r relativt 1agai alla modeller, och att livsmiljon med
tanke pa rymligheten kan bli trivsam.
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Aluetehokkuus/Omradeseffektivitet
+ 250m x 250m
. 0,1 _ 0,17
; Woo2 -01
[ 0,00001 - 0,02

R
Bild 24. Omradeseffektiviteten (kvadratmeter bostadsvaningsyta /kvadratmeter markyta) & 2005 i

Sibbo.
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Aluetehokkuus/Omradeseffektivitet

250m x 250m

Wo4 -2,122

Wo.2 -04

Woi15 -02

0.1 -0,15

Mo02 -01
0,00001 - 0,02

Bild 25. Omradeseffektiviteten (kvadratmeter bostadsvaningsyta /kvadratmeter markyta) ar 2000 i
Helsingforsregionen.



33

5. Samhallsstrukturens tidigare utveckling

Bild 26 visar hur det byggda omrédet utvecklats i Helsingforsregionen. Det byggda omradet
definieras sa att det innefattar de byggnader, av vilka de finns minst tre stycken pa hogst 200
meters avstand fran varandra. Bilden visar sdledes inte de hus som befinner sig enskilt eller
parvis utanfor det byggda omrédet. Riktningen av samhallsstrukturens utveckling har varit
mot utspriddhet, ocksainom Sibbo kommuns omréade.

Helsingin seutu

Rakennettu alue
v. 1988 \
v. 1989-1998 1IN

Bild 26. Utvecklingén av det byggda omradet i Helsingforsregionen (Harmaajarvi, Huhdanméki &
Lahti 2001).



6. Service

Bild 27 visar vaningsytan for nya daghem och skolor i de olika modellerna. Nya daghem och
skolor byggs beroende pa modellernas befolkningsutveckling. Behovet av dessa har uppskat-
tats i Sibbo kommun. | modell C byggs en aning mer skolvaningsyta per ny invanare én i de
andra, och i modellerna C, D och E en aning mer daghemsvaningsyta. | tillaggsmodellerna C1
och D1 antas daghem och skolor bygga i samma relation som i modellerna C och D.

UUDET PAIVAKODIT JA KOULUT NYA DAGHEM OCH SKOLOR

35000

30000

25000

20000

O Ppaivakodit/Daghem
B Koulut/Skolor

k-m2/v-m2

15000

10000

5000

o+
A B C D E F

Bild 27. Vaningsytan for nya daghem och skolor i de olika modellerna.

Hur val servicen kan nas betraktas med tanke pa skolornas placering, kollektivtrafikens rutter
samt dagligvarubutiker i bilderna 28 — 31.
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Bild 28 visar de nuvarande skolornas placering samt avstandszonerna for 1 km och 5 km

langs vagar.

‘73,;

finsks

ruotsi

1 km

o N
suomenkielinen koulu [|

svensksprakig skola

prakig skola

nkielinen koulu

1 km

5 km

5 km

A

Bild 28. Skolornas p

lacering samt avstandszonerna for 1 och 5 kilometer & 2005.
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Bild 29 visar antalet nya ldgstadieskolor och deras allmanna placering i de olika modellerna.

- nykyinen, suomenkielinen S
nuvarande, finsksprakig |

nykyinen, ruotsinkielinen
nuvarande, svensksprakig

@A
o B

o

AT

Bild 29. De nuvarande och de nya |agstadieskolornai de olika modellerna.
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Bild 30 visar kollektivtrafikens rutter och avstandszonen for 1,5 kilometer enligt den nuva-
rande situationen. | modellerna C, D och E forverkligas forutom dessa éaven spartrafiksprojekt,
som forbéttrar anvandningsmajligheterna av kollektivtrafiken i de nya och de nuvarande om-
radena.

joukkoliikennereitti
kollektivtrafikens led

b

1,5 km

Bild 30. Kollektivtr

afikens rutter och avstandszoner for 1,5 kilometer, situationen &r 2005.



38

Bild 31 visar placeringen av de stora enheterna for dagligvaruhandeln och avstandszonen for
5 kilometer langs huvudvagarna. Forutom dessa finns i sodra Sibbo &ven sma dagligvarubuti-
ker.

/T\\ @ suuri péaivittaistavarakaupan yksikkd / en stor enhet fér dagligvaruhandeln
/ B 5 km vaikutusalue péiteita pitkin / 5 km avstandszonen langs huvudvagarna
\m B 4 - 34 rakennusta 250m x 250m ruudulla / 4-34 byggnader i 250m x 250m ruta (431
/
/ n J\ enintdén 3 rakennusta / hdgst 3 byggnader 1712

Bild 31. Verksamhetsomradena (radie 5 kilometer) for dagligvaruhandelns stora enheter.
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7.Samhaéllsekonomiska och —ekologiska verk-
ningar

7.1 Principer for bedémning av verkningarna

En samhallsstruktur som fungerar enligt principerna for hallbar utveckling kan generellt defi-
nieras som en struktur som under hela sin livscykel forbrukar sa lite energi och naturresurser
samt producerar sa lite for manniskor och naturen skadliga utsldpp och avfall som mgjligt.
Denna samhéllsstruktur bor ocksa ur manniskans synpunkt vara fungerande, trivsam samt
ekonomiskt mojlig (Lahti & Harmaajarvi 1992).

Den hdllbara utvecklingens ekonomiska och ekologiska synvinkel betraktas som kvantitativa
uppskattningar av de verkningar som strukturmodellernas férverkligande kan féra med sig.
De samhaéllsekonomiska och -ekologiska verkningarna har bedomts med hjdp av EcoBalance
-bedomningsmodellen (bild 32), som har utvecklats vid VTT och bearbetats sa den passar till
bedbmningen av strukturmodeller (t.ex. Harmagarvi, Halme & Kérkkainen 2005, Halme &
Harmaajarvi 2003, Harmagjarvi 2002). | beddmningen av de samhallsekonomiska verkning-
arna har dessutom utnyttjas andra studier som gjorts vid VTT (bl.a. Koski, Lahti & Harmaa-
jarvi 2002a och b, Harmagjérvi & Riipinen 2002).

Samhallsstruktur EcoBalance - bedomningsmodellen Irmefi Wahigren
Bostader Trafik Park

Energi
Vatten och aviopp
Tele

Frilufts- och idrottsomraden
Andra grén- mm. omréden

Byggnader Natverk Andra strukturer
Lokaler

Produktion Operation

Uppvarmning
Elférbrukning
Underhall

‘ Byggmaterialproduktion ‘

[ Anvéandning av strukturer

[ Transport ‘

D A I N/

[ Trafik
L Byggande ‘ { Reparation av strukturer
{ Demontering
Effekter
{ Energiférbrukning ] { Ramaterialférbrukning }
[ Utslapp J[ Avfall } { Kostnader J

Bild 32. Principschema fér EcoBalance —beddmningsmodellen. Med hjdlp av modellen kan en sam-
halIsstrukturs verkningar bedémas med avseende pa alla strukturer och trafiken under hela dess livs-
cykel. Som resultat far man forbrukningen av energi och naturresurser, mangden utslgpp och avfall
samt utgifter. Har appliceras modellen pa ett allméant plan.

Som samhallsekonomiska verkningar betraktas de direkta utgifter som harrér sig fran bygg-
verksamhet, drift, reparation och underhdll av den fysiska miljon (byggnader, nétverk och
andra strukturer) samt invanarnas trafikkostnader. Har betraktas slunda alla utgifter som kan
hérledas till forverkligandet av strukturmodellerna, oberoende av vem de riktar sig till. Hur de
ekonomiska verkningarna riktas till olika parter (invanare, kommun och foretag) betraktas
mer allmant.
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Verkningarna ur kommunalekonomins synvinkel betraktas ocksa skilt. | betraktelsen har med-
tagits markanskaffning och férsdljning, uppbyggandet av vissa tjanster och samhdllstekniska
nétverk, drift, reparation och uppehall, samt en uppskattning av basservicens nettoutgifter och
skatteintakter.

| effektbedomningen ingar &ven spartrafiksprojekten som hor till de olika modellerna: 1bruk-
tagandet av Kervo-Nickbybanan for persontrafik (modell C), forlangingen av metrobanan fran
Mellungsbacka till Ostersundom (modell D) samt forverkligandet av Helibanan (modell E).
Kostnaderna for dessa projekt betraktas atskilt.

Angaende den ekologiska hallbar heten uppskattas de ekologiska verkningarna som fororsakas
av forandringarna i samhallsstrukturen och i trafiken, dvs. den sdkallade ekologiska balans-
rakningen. Berdkningen innehdller energi- och ravaruforbrukningen samt utsl&ppen som till-
kommit under strukturernas livscykel. Bedomningen omfattar aven energiforbrukningen, for-
brukningen av naturresurser (révaror), utsléppen av vaxthusgaser samt andra for manniskan
och naturen skadliga utslépp och avfall, som férknippas till produktionen och anvandningen
av byggnader, natverk och andra strukturer under hela deras livscykel, samt trafiken. Bedom-
ningen framstélls som en summerande, kvantitativ uppskattning, dar varje faktor beskrivs
med sin karakteristiska enhet (kWh, kg).

Ett omrédes hallbarhet utgors av hur det planerats och forverkligats samt av méanniskornas
livsforing. Genom att planléagga och pa andra sétt planera ett omrade skapas ramarna och for-
utsétningarna fér dess hallbarhet, och slutligen avgor invanarnas egna handlingar hur ekolo-
giskt omradet &. Om omradet t.ex. ar belaget sa att arbetsplatser, tjanster och andra besoks-
mal inte kan nas utan personbil, & manniskornas valmojligheter begréansade nar det galler
fardsétt. Om omradet &r belaget sa att man kan ga eller cykla och anvanda kollektivtrafikme-
del for att komma dit och darifran, ligger valet hosinvanaren.

| betraktelsen tas foljande i beaktande

Produktionsfasen
materialmangderna som byggnaderna och natverken innehdller, den energi som for-
brukats och de utsl&pp som fororsakats under produktionen av dessa
byggnadernas, natverkens och utomhusomradenas byggkostnader
markpriset (priset for ramark, som beskriver behovet av markyta).

Driftfasen
energiforbrukningen, bransleforbrukningen och utsdgppen (inkl. energimangden och
brandet som anvants till framstéllningen av branslet samt de férorsakade utsl&ppen)
som gér &t till uppvarmningen av byggnader och elférbrukningen
varmeforlusten i det regionala vérmenétverket och elnétets dverforingsforlust samt den
energi- och bréandeférbrukning och utsdgpp som dessa férorsakar
utebelysningens energiforbrukning samt bransleforbrukningen och utsl&ppen som den
fororsakar
Kostnader for anvandning av byggnader, nétverk och utomhusomraden.

Trafiken
Energi- och bransleférbrukningen samt utsldppen (inkl. energin, branslet och utslap-
pen som uppkommit under framstallningen av branslet) och kostnaderna av invanarnas
arbetsresor och andra dagliga resor.
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Ravarorna har i produktionsfasen for byggmaterialens del indelats i féljande grupper: tré, be-
tong, annan stensubstans, asfalt, olje- och plastprodukter, glas och metaller. | betraktelsen har
dessa materialers egenskaper tagits i beaktande i storre detalj. Under driftfasen och i trafiken
& ravarorna branslen, som har indelats i oljeprodukter (bensin, diesel, l&tt och tung brannol-
ja), stenkol och naturgas, torv och tra (flis mm.). Av de anvanda révarorna & tra den enda for-
nybara naturresursen.

Betydelsen av ravaruforbrukningen hor bl.a. ihop med huruvida naturresurserna racker till,
sérskilt gallande de ofdrnybara naturresurserna. En sparsam anvandning av naturresurserna ar
en del av hojandet av den s.k. ekoeffektiviteten. Ekoeffektivitet innebdr en minskad anvéand-
ning av naturresurser for varje producerad eller konsumerad fysisk eller ekonomisk enhet, sa
att miljon belastas sa lite som méjligt (Heinonen et al. 2002).

Utddppen som betraktats & koldioxid (COy), kolmonoxid (CO), kvavedioxid (SO-), kolvéten
(CH), kvaveoxider (NOx) och partiklar. Utsl&ppen har indelats i utsl&pp av vaxthusgaser och
andra utslépp pa grund av deras olika innebord. Forutom koldioxid har &ven metan (CH4) och
kvaveoxidul (N2O) betraktats som vaxthusgaser. Metanvardet har omvandlats till en koldiox-
idekvivalent genom att multiplicera mangden utsldpp med 21, och kvaveoxidul pa motsvaran-
de sétt med 310.

Utslapp av vaxthusgaser & den faktor som mest framjar den sk. klimatforandringen. Som s&
dana & de inte skadliga for manniskans hélsa eller miljon. Vikten dessa utsépp understryks
da de internationella skyldigheterna att minska dem okar.

De andra utdé&ppen kan vara skadliga for méanniskans hélsa och kan férorsaka foérsurning av
jordmanen. Inandad fororsakar kolmonoxid en minskad syreupptagningsformaga och i stora
doser hjartsymptom. Kvavedioxid forsurar jordmanen och fororsakar symptom i luftvagarna.
En del kolvaten har direkt giftiga effekter. Flera organiska foreningar som pétraffats i kolvé
teutslapp &r karcinogena, dvs. fororsakar cancer. Partiklarna bestar huvudsakligen av kolato-
mer, pa vars ytor andra skadliga foreningar har fast sig.

For de andra utdappens del beror de skadliga verkningarna forutom pa deras totala mangd
aven pa utdappens utspriddhet, halterna och exponering.

Vattenforbrukningen har behandlats bade som naturresurs och som avloppsvatten. Med tanke
pa naturresurserna ar vattenforbrukningen i Finland inte av nagon egentlig betydelse, eftersom
det finns tillrackligt med vatten. Pa en del orter ar det problematiskt att fa tag pa vatten av god
kvalitet. Med tanke pa avloppsvattnet och dess behandling & mangden av betydelse. Vatten-
forbrukningen kan minskas med hjélp av apparater som sparar vatten. Invanarna kan inverka
pa vattenférbrukningen genom sina egna vanor.

Avfalet har betraktats med tanke pa byggnads- och hushdllsavfal. Nar det géller avfall &r
dess behandling grundlaggande. Att placera avfallet pa soptippen kan anses vara skadligt.

Verkningarna har uppskattats med avseende pa markanskaffning, bostadshus, skolor och dag-
hem, andra lokaler, trafiknétverk, vattenforsorjning, energiforsorjning, telendtverk, parker och
plan samt invanarnas trafik.

Uppskattade verkningar &r:

1. Samhaéllskostnaderna (euro)
markanskaffning
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byggkostnader
drift-, reparations- och uppehall skostnader
trafikkostnader

2. Energlforbruknl ng (MWh)
produktion av byggmaterial
uppvarmning av och elférbrukning i byggnader
energiproduktion
bransle for trafiken och produktionen av bransle

3. Forbrukning av ravaror (ton)
material i byggnader och nétverk (tra, betong, annan sten, olje- och plastprodukter,
glas, metall)
branslen (oljeprodukter, senkol, naturgas, torv, trd)

4, Utslapp (ton)
utsl&pp genom produktionen av byggmaterial
bransle- och produktionsutslapp
utsldpp genom byggnaders energiforbrukning och energiproduktion
skilt utsldpp av vaxthusgaser (CO,, CH4 och N,O omvandlat till CO,-ekvivalenter)
och
andra utslgpp (CO, SO,, NOx, CH, partiklar)

5. Vattenforbrukning (m?)
vattenforbrukning i bostdderna och lokalerna

6. Avfall (ton)
byggavfall
hushalls- etc. avfall

Verkningarna har uppskattats for samhallsstrukturens hela livscykel. Som tidsrymd har man
anvant 50 ar, vilket motsvarar den genomsnittliga anvandningstiden for samhéllsstrukturer
(byggnader har en langre anvandningstid och ledningar etc. har en kortare tid). De éarliga
drift-, reparations-, underhalls- och trafikutgifterna har kombinerats med investeringar genom
nuvardesmetoden, genom att rakna med en kalkylrantesats pa 5 %. De arliga kostnaderna har
sdledes multiplicerats med talet 18,26. De arliga ekologiska verkningarna har kombinerats
med de (produktionsrelaterade) engangsverkningarna genom att multiplicera dem med 50.

Uppgifterna for utgangslaget som anvants i bedomningen har fatts fran Sibbo kommun.
7.1.1 Markanskaffning

Pa allaomréden har som markpris ett genomsnittligt varde pa 3 euro/mark-m2 anvants, vilket
motsvarar ramarkens vérde.

Fran kommunalekonomins synvinkel & utgangspunkten for uppskattningen den att Sibbo
kommun inforskaffar den ramark som behdvs for samhallsbyggandet och efter planlaggning
sdjer den vidare i form av tomter. Pa detta sétt riktas den s.k. oftrtjanta vardestegringen till
kommunen. For egnahemshustomter pa detaljplansomradet har markforsaljningspriset berak-
nats vara 400 euro/m2-vy och for AKR-tomter 500 euro/m2-vy. Tomtforsaljningspriset for
arbetsplatsomraden har uppskattatstill 30 euro/mark-mz2.



43

7.1.2 Byggnader

Betraktel sen tacker bostadsbyggnader, lokaler pa arbetsplatsomraden samt daghem och sko-
lor, vars behov har berdknats i Sibbo kommun.

Som byggnadernas enhetskosthader har féljande byggkostnader anvants:

Egnahemshus 3 080 euro/m2-vy
Radhus och smavaningshus 2 750 euro/m2-vy
Daghem och skolor 2 700 euro/m2-vy
Andralokaler 1 500 euro/m2-vy

Som arliga drift-, reparations- och uppehallskostnader for bostadsbyggnaderna har berdknats
28 euro/m2-vy, for skolor och daghem 40 euro/m2-vy och andra lokaler 15 euro/m2-vy.

| skolornas driftkostnader har dessutom skolskjutsen medraknats. Skjutskostnaderna har be-
raknats vara 845 euro/elev som anvander skolskjuts per ar, och antalet elever i denna grupp
har uppskattats for varje modell i relation till den nuvarande situationen och elevantalets ut-
veckling. Antalet elever som skjutsas har beréknats i relation till invanare pa glesbygdsomré
det.

| modell A uppskattas antalet elever i behov av skolskjuts vara 410, i modellerna B och F 205,
i modell C 196, och i modellerna D och E 158. | tillaggsmodell C1 uppskattas antalet vara
196 och i tillaggsmodell D1 158.

Egnahemshusen antas till storsta delen byggas i tr&; av radhusen och smavaningshusen 75 %
mestadels i betong och 25 % i tra. Affarslokalerna antastill storsta delen byggasi betong.

Uppvarmningen av och energiforbrukningen i byggnaderna har uppskattats enligt den genom-
snittliga forbrukningen, dock under antagandet att den specifika varmeforbrukningen &r 1agre
an den nuvarande medelforbrukningen samt att den specifika elférbrukningen &r légre an den
uppskattade forbrukningen i det framtida byggnadsbestandet. Den arliga forbrukningen av
varmeenergi uppskattas vara 130 kWh/vaningsm2 i bostadshus och 200 kwWh i lokaler, samt
forbrukningen av hushallselektricitet arligen 50 kWh/vaningsm?2 i bostadshus och 100 kWh i
lokaler.

| radhus, smavaningshus samt lokaler antas uppvarmningen fungera med fjarrvarme. Av eg-
nahemshusen beldgna i téatorter antas 70 % bli uppvarmda med fjarrvarme. Av 6vriga egna-
hemshus antas 2/3 bli uppvéarmda med naturgas och 1/3 med elektricitet.

Vattenforbrukningen antas i medeltal vara 44 000 liter/invanare/ar i egnahemshus och 47 500
liter invanare/ar i radhus och smavaningshus, samt i medeltal 1 500 liter/vaningsm?2/ar i loka-
ler.

Byggavfallet antas uppga till 1,7 % av mangden byggmaterial (grus inte medréknat). Mang-
den av det uppkommande hushdllsavfallet uppskattas vara 225 kg/invanare/ar och i lokalerna
10 kg/m2-vy/ar. 59 % av hushdllsavfallet uppskattas vara blandavfall.



7.1.3 Energiproduktion

Produktionen av fjarrvérme har uppskattats pa basen av Kervo Energis produktionsuppgifter.
Fordelningen av brénslen for energiproduktionen &r foljande: naturgas 79,5 %, tramaterial 9,8
%, biogas 1 %, torv 4,9 %, tung brannolja 4,8 % och 1&tt brannolja 0,1 %.

70 % av elektriciteten har uppskattats pa basen av den nationella fordelningen och 30 % pa
basen av den lokal produktionen. | arbetet har anvants en uppskattning pa den framtida for-
delningen av den nationella elproduktionen sa att andelen for vatten- och vindkraft & 17 %,
kérnkraft 33 %, samproduktion 37 % och kondenskraft 13 %. | energiproduktionens forbruk-
ning av bréanslen och utdapp har ocksa verkningar beaktats i de tidiga produktionsfaserna,
dvs. verkningarna av produktion, féradling och distribution.

7.1.4 Kopplingsnatverk

V attenforsorjningens kopplingsnétverk och anl&ggningar som strukturmodellerna foreskriver
har uppskattats pa basen av uppgifter som fatts fran Sibbo kommun.

| de olika modellerna & langden och byggkostnaderna av vattenforsorjningens kopp-
lingsnétverk (inkl. pumpstationer och vattentorn) foljande:

Modell A° 3000 m 0,5 milj. euro
ModellB 3000 m 0,5 milj. euro
Modell C 6300 m 1,0 milj. euro
ModellD 15000 m 3,7 milj. euro
ModellE 25000 m 5,7 milj. euro
Modell F 12000 m 6,1 milj. euro
Modell CL 9600 m 1,2 milj. euro
Modell D1 24000m 4,35 milj. euro

Endast modell F, dar en ny vag byggs i norra Sibbo, medfor kopplingskostnader for trafiknét-
verket som hér betraktas. Vagens langd uppskattas vara 3 km och byggkostnaderna 3,3 milj.
euro. Projekten som Vagverket planerat uppskattas bli forverkligade oberoende av vilken mo-
dell som véljs. Den nya vagforbindelsen fran Skoldvik till E18-vagen forverkligas i alla mo-
deller.

Som érliga drift- osv. kostnader for kopplingsnatverken har for trafiknétverket anvants 3 %
och for vattenforsorjningens del 1,5 % av byggkostnaderna.

7.1.5 Interna natverk och andra strukturer

Vidden av omradets interna natverk har uppskattats med hjalp av de genomsnittliga uppgif-
terna som bildats pa basen den & 2002 utférda utredningen om den ekologiska balansrakning-
en av generalplanen for Hirssaari i Kotka. Nétverkens vidd har uppskattats i relation till de
nya omradenas vaningsyta och markomradets areal, dvs. omradeseffektiviteten. Andra struk-
turers (plan och parker mm.) kostnader och andra verkningar presenteras i samband med de
interna ndtverken. Vidden av fjarrvarmenétverket har beréknats skilt for de byggnader som
uppvarms med fjarrvarme, jamfort med alla byggnader.
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Koefficienterna (jamfort med omradeseffektivitetstalet 0,18) som beskriver de relativa skill-
naderna mellan strukturmodellernas interna nétverk ar foljande:

Modell A 5,2
ModellB 3,5
ModellC 2,1
ModellD 1,9
Modell E 19
Modell F 3,5
ModellC1 1,0
Modell D1 1,0

Byggkostnaderna for de interna nétverken och andra strukturer varierar i de olika modellerna
mellan i genomsnitt mellan 110 - 525 euro/m2-vy, och drift- etc. kostnaderna mellan 24 - 121
euro/ m2-vy (under loppet av 50 &r), alltsa sammanlagt 135 - 644 euro/ m2-vy. | modell A &r
kostnaderna hogst och i tilldggsmodellerna C1 och D1 &r de lagst. Av de egentliga modellerna
medfdr D och E de l&gsta kostnaderna.

Nétverkens energiforbrukning bestér av 6verforingsforluster (fjarrvarme och elektricitet) och
utebelysning. Overforingsforlusterna ingér i berakningarna for byggnadernas energiproduk-
tionskedja. Utebelysningens energiproduktion har berdknats enligt antaganden for elproduk-
tionen.

Energiforbrukningen och energiproduktionens verkningar angaende natverkens byggmaterial
har uppskattats skilt nedan.

7.1.6 Trafik

Verkningarna av invanarnas resor har uppskattats pa basen av de genomsnittliga avstanden till
arbetsplatser och centrum. Avstanden har uppskattats pa ett allmént plan enligt storomrade
och med en tonvikt som féljer befolkningens placering i varje strukturmodell. Vart arbetsre-
sorna riktar sig har uppskattats pa ett allmant plan enligt den nuvarande situationen, dvs. sa att
75 % av den arbetande befolkningen arbetar utanfor Sibbo kommun, huvudsakligen i huvud-
stadsregionen, och 25 % i den egna kommunen. De andra personresorna har uppskattats rikta
sig sd att 75 % gorstill det narmaste centrat inom kommunen, Nickby eller Soderkulla, och 25
% utanfor kommunen. Berakningarna for andra resor som gors &r 2,28 resor/dygn per invana-
re som fyllt 6 & (92 % av hela befolkningsméngden).

Andelen invanare som arbetar antas vara 45 %. | berakningarna har man dessutom antagit att
distansarbete i ndgon man kommer att 6ka fran det nuvarande. Enligt en europeisk studie
(ECATT 1999) arbetar 7 % av Finlands arbetande befolkning tidvis pa distans. Enligt berak-
ningen som har anvants skulle 17 % av de arbetande i alla strukturmodeller arbeta pa distans
under tva dagar per manad. Uppskattningen & malorienterad, men trots det realistisk.
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| de olika modellerna blir arbetsresornas langd (km) i genomsnitt foljande, med beaktning pa
befolkningens tyngdpunkt:

Arbetsresor Andra resor
Modell A 22,1 10,5
ModellB 22,1 10,2
Modell C 19,8 8,2
Modell D 15,8 6,8
ModellE 21,2 9,2
Modell F 23,9 10,9
Modell C1 19,4 79
Modell D1 15,2 6,5

Bild 33 visar som jamforelse den geodatabaserade, genomsnittliga arbetsresans langd i Sibbo,
enligt Statistikcentralens sysselséttningsstatistik & 1996. Avstanden pa bilden & métta fagel-
vagen, och kan omvandlastill reella reseavstand genom att multiplicera dem med 1,3. Véardet
& ett medeltal, och den verkliga koefficienten varierar fran fal till fall. Resestréckorna som
hér anvants har métts langs trafiklederna.

Fordelningen av fardsétt har i genomsnitt uppskattats vara foljande:

Malli/ | Tyomatkat/Arbetsresor Muut matkat/Andra resor
Modell
Ha/Pb | Bus Ju- Kavely, | Ha/lPb | Bus Ju- Kavely,
si/Buss | nalTég | pyoréi- si/Buss | nalTag | pyoréi-
ly / ly/
Gang, Gang,
cykling cykling
A 82 8 0 10 85 6 0 9
B 78 12 0 10 83 8 0 9
C 50 8 24 18 62 5 15 18
D 50 8 24 18 62 5 15 18
E 50 8 24 18 62 5 15 18
F 76 12 2 10 81 8 2 9
Cl 48 8 26 18 60 5 17 18
D1 48 8 26 18 60 5 17 18

Som ett véarde for det genomsnittliga passagerarantalet i personbilar har vi for arbetsresors del
anvant 1,15 pers/fordon och for andra resor 1,5 pers/fordon. Passagerarantalet i bussar har for
arbetsresor uppskattats till 25 pers/fordon och fér andra resor 15 pers/fordon. | medeltal har
for tag anvants ett passagerarantal pa 74 pers/fordon och fér metro 130 pers/fordon.

Trafikkostnaderna har uppskattats for persontrafikens fordonskostnader. FOr personbilar har
en enhetskostnad pa 0,24 euro/fordonskm anvants, for bussar 0,38 euro/fordonskm, for tag
4,28 euro/fordonskm och fér metron 0,32 euro/fordonskm. Inverkningarna av fotgangare och
cyklister har inte uppskattats.

Trafikens branseforbrukning och utslépp har uppskattats med hjdp av VTT: s LIPASTO
(Trafikens energiforbrukning och utsldpp) —datasystem. Energiférbrukningen och utsléppen
som fororsakas genom produktionen av branse har uppskattats med hjdlp av den tyska
TEMIS -modellen (Harmagjarvi 1992).
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Average commuting distance
from home to workplace year 1996
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Bild 33. Den genomsnittliga langden av arbetsresor (fagelvagen fran bostad till arbetsplats) i Sibbo ar
1996 (K&lla: VTT, PSSD-projektet).
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7.2 Samhallskostnaderna

Bild 34 visar helhetsutgifterna for strukturmodellernas forverkligande, bild 35 investeringarna
och bild 36 drift-, reparations-, underhdlls- och trafikkostnaderna.

Kostnadernas storlek i de olika strukturmodellerna beror langt pa dimensioneringen, dvs. de
olika modellernas invanarantal och boendeutrymmet samt antalet lokaler. Natverkskostnader-
na beror férutom placeringen av nya omraden (forbindelsenétverk) ocksa pa byggnadseffekti-
viteten, som inverkar pa mangden interna nétverk.

Efter bostadshusen fororsakar andra lokaler mest kostnader, och harefter beroende pa modell,
gatorna och vattenforsorjningen eller trafiken. Storsta delen av kostnaderna & investeringar.
Storsta delen av investeringarna & bostadshus, sedan andra lokaler, harefter beroende pa mo-
dell, gator, vattenforsorjning eller skolor. Stérsta delen av drift- osv. kostnaderna fororsakas
av bostadshusen eller trafiken, beroende pa modellen.
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Bild 34. Samhallskostnader.
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Bild 35. Investeringar
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Bild 36. Drift-, reparations- och underhalls- samt trafikkostnader under loppet av 50 ar.

Modellerna kan jamforas sinsemellan genom att betrakta kostnadernai relation till invanaran-
talet (bild 37) och vaningsytan (bild 38). Da inverkar modellernas dimensioneringsskillnader
inte pa kostnaderna och effekterna av modellernas andra egenskaper kan betraktas.
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Bild 37. Samhallskostnader bergknat per invanare.
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Bild 38. Samhéllskostnader berdknat per vaningsyta.

De sammanlagda kostnaderna & 2 926 — 4 633 (8 624 ifall tilldggsmodellerna inkluderas)
miljoner euro. | modell C & kostnaderna minst och i modell E (tilldggsmodell C1) & de
storst. Berdknat per invanare & kostnaderna minst i modell D, 221 000 euro/invanare (215
000 eurof/invanare i tillaggsmodell D1) och storst i modell A, 365 000 euro/invanare. Berak-
nat per vaningsyta & kostnaderna minst i modell C, 3 609 euro/vy-m2 (3 566 euro/vy-m2 i
modell D1), och storst i modellA, 4 353 euro/vy-m2. De absoluta kostnaderna beror till en
stor del pa modellernas dimensionering. Nar man betraktar de relativa kostnaderna delas mo-
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dellernain i tva grupper: mest formanliga & modellerna C, D och E samt tillaggsmodellerna
C1 och D1, emedan modellerna A, B och F utgdr en dyrare grupp.

Kostnadsskillnader modellerna emellan beror pa skillnader i hustyp, den relativa mangden
lokaler, natverkens utstrackning samt trafiken, som paverkas av boséttningens lage och fard-
séttsfordelningen. Den storre relativa méangden av lokaler okar i modell C kostnaderna per
invanare, medan den sammanlagda vaningsytan sanker dem. Glesbebyggelsens relativt stora
andel och den Iaga omrédeseffektiviteten Okar nétverkskostnaderna i modellerna A, B och F.
Trafikkostnaderna & hogst i modellerna A, B och F, dér personbilarnas andel av fardsétten &r
hogre @n i de andra modellerna.

En 6verskadande bild av hur samhéllskostnaderna riktas till olika parter visas i bild 39. Foru-
tom dessa betraktas langre fram kostnaderna for spartrafiksprojekten skilt.
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Bild 39. Fordelning av kostnader pa olika parter.

Storsta delen av samhallskostnaderna (bostadshus och trafik) riktastill invanarna. Aven om
kommunens andel i de sasmmanlagda kostnaderna &r relativt liten, kan de utgéra en betydande
del av kommunens ekonomi och pa detta sétt &ven av beslutsfattningen.

7.3 Spartrafikprojekten

| modell C och tillaggsmodellen C1 tas Kervo-Nickbybanan i bruk for persontrafiken, i mo-
dell D och tillaggsmodellen D1 férlangs metrolinjen fran Mellungsbacka till Ostersundom
och i modell E férverkligas Heli-banan.

Spartrafiksprojektens kostnader har uppskattats pa basen av foljande utredningar: Utredning
om Kkollektivtrafiken och markanvandningen for zonen Kervo-Nickby (2005), Met-
ro/sparvagnsforbindelse, avsnittet Grasviken-Mattby: Miljokonsekvensbeskrivning (2005)
och Heli-banan i Sibbo (2005). Byggkostnaderna fér metron utgors av en bana pa 9,5 km (250
milj. euro) och tva stationer (2 x 20 milj. euro). Kostnaderna for Heli-banan har beréknats pa
basen av alternativ 1a, dar Soderkulla station placerasi en tunnel.
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De uppskattade byggkostnaderna &r foljande:

Kervo-Nickby-banan 11,99 milj. euro
Metro Mellungsby-Ostersundom 290 milj. euro
Heli-banan i Sibbo 156 milj. euro

Bild 40 visar de berdknade byggkostnaderna for strukturmodellernas spartrafikprojekt. Hur
kostnaderna fordelas pa olika parter har inte beréknats.

Kostnaderna for spartrafikprojekten som riktas till Sibbo kommun uppskattas dock allmant i
kapitel 7.4, som behandlar kommunalekonomin.

RAIDELIIKENNEHANKKEIDEN RAKENTAMISKUSTANNUKSET
SPARTRAFIKPROJEKTENS BYGGNADSKOSTNADER
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Bild 40. Spértrafikprojektens byggkostnader.

7.4 Kommunalekonomins synvinkel

De ekonomiska verkningarna betraktas ur kommunalekonomins synvinkel for kommunens
direkta utgifters och inkomsters del. Utgiftskategorierna som betraktas & kostnader som upp-
kommer genom markanskaffning, byggverksamhet, drift, reparation och underhall av gator,
vatten- och avloppsnét, parker, daghem, skolor etc. samt skolskjutsar. Inkomsterna som be-
traktas a tomtforsaljningsinkomster. Dessutom betraktas allméant kommunens skatteintakter
och basservicens nettoutgifter.

En kommuns sammanlagda utgifter beror pa antalet nya invanare, bosattningens placering och
byggeffektiviteten. Byggverksamheten samt anvandning av gator och vatten- och avloppsnét
utgor den storsta delen av de kommunala utgifter som tas upp har. Aven byggandet av skolor
och daghem utgér en betydande andel av utgifterna. Investeringar utgor den storsta delen av
utgifterna (bilderna 41, 42, 44 och 45). Utgifterna for kommunen uppgér till 283 — 529
(tillaggsmodeller beréknat 587) miljoner euro. Modell C férorsakar minst och modell A
(tillaggsmodell C1) mest kostnader.
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Bild 43 visar kommunens utgifter beréknat per ny invanare. Nar man betraktar modellerna pa
detta sétt fororsakar modellerna D (20 100 euro/invanare) samt tillaggsmodellen D1 (14 700
euro/invanare) minst utgifter for kommunen. Modell A fororsakar de storsta kostnaderna per
ny invanare, 52 900 euro/invanare.
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Bild 41. Kostnader for kommunen sektorvis.
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Bild 42. Kostnader for kommunen enligt kategori.
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Bild 43. Kostnader fér kommunen per ny invanare enligt kategori.
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Bild 44. Kommunens investeringar.
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KUNNAN KAYTTO-, KORJAUS- JA KUNNOSSAPITOKUSTANNUKSET
KOMMUNENS DRIFTS-, REPARATIONS- OCH UNDERHALLSKOSTNADER
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Bild 45. Kommunens drift-, reparations- och underhllskostnader under loppet av 50 ar.

Kommunens markanskaffningsutgifter och forsaljningsinkomster visas i bild 46. Nér kommu-
nen inforskaffar den ramark som behovs for samhéallsbyggandet och dverldter den vidare i
form av tomter planlagda for byggverksamhet, far kommunen den sk. ofértjanta vardesteg-
ringen tillgodo via planlaggningen. Markanskaffningsutgifterna & relativt 1aga medan in-
komsterna som fas genom tomtférsaljning & avsevarda.
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Bild 46. Kommunens markanskaffningsutgifter och forséljningsinkomster.

Bilderna 47 och 48 visar kommunens investeringar och markforsaljningsinkomster. | dessa
bilder uppskattas Sibbo kommuns andel av spartrafikprojekten pa ett allmént plan: Kervo-
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Nickby persontrafiken 7,3 milj. euro, metron 145 milj. euro och Heli-banan 20 milj. euro. |
modellerna C, D och E (samt i tillaggsmodellerna C1 och D1) tacker kommunens markan-
skaffningsinkomster i stort sett de kostnader som modellernas forverkligande fororsakar.
Spartrafiksprojektens slutgiltiga kostnader och deras fordelning pa olika parter & annu osé-

kert.
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Bild 47. Sibbo kommunsinvesteringar (inkl. spartrafik) och markforsaljningsinkomster.
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Bild 48. Sibbo kommunsinvesteringar (inkl. spartrafik) och markforsaljningsinkomster.

Pa basen av betraktelsen ser det ut som om kommun med blott markforséljningsinkomsterna
kan tacka &ven omfattande investeringar.
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Bild 49 visar kommunens investeringar uppdelat pa 20 & och bild 50 visar kommunens arliga
drift-, reparations- och uppehallskostnader.
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Bild 49. Kommunensinvesteringar uppdelat pa 20 ar.
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Bild 50. Kommunens drifts-, reparations- och underhall skostnader per ar.

Utvecklingen av skatteintékterna samt basservicens nettokostnader har uppskattats pa basen
av Efekos prognostiska utredning av basservicen, i relation till modellernas befolknings-
mangder. Dessa berdkningar omfattar kommunens hela befolkningsmangd, inte bara de nya
invanarna (bilderna 51-55).
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Bild 51. Kommunens skatteintakter och kostnaderna for basservicen (alla invanare)
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Bild 52. Utvecklingen av kommunens skatteintakter och kostnader for basservicen i modellerna A, B
och F (alainvanare).
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Bild 53. Utvecklingen av kommunens skattei ntakter och kostnader for basservicen i modell C (alla
invanare).
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Bild 54. Utvecklingen av kommunens skattei ntakter och kostnader fér basservicen i modellerna D och
E (alainvanare).
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Bild 55. Utvecklingen av kommunens skattei ntakter och kostnader fér basservicen i tilldggsmode ler-
na C1 och D1 (alainvanare).

| alla modeller ar skatteintakterna storre an basservicens nettokostnader.

7.5 Ekologiska verkningar

De ekologiska verkningar som hér betraktas & inrdknade i strukturmodellernas ekologiska
balansrékning och omfattar energiférbrukningen under hela livscykeln, forbrukningen av ré
varor (naturresurser), utsldpp av vaxthusgaser, andra utsldpp, vattenforbrukning samt avfall.
Ber&kningsresultaten forevisas &ven i bilaga 2.

7.5.1 Energiférbrukningen

Energiférbrukningen som fororsakas av modellernas forverkligade beror pa deras dimensione-
ring, befolkningsméangden samt antalet arbetsplatser och strukturer. Energiforbrukningen va-
rierar mellan 14 - 21 (inklusive tilldggsmodeller 39) miljoner MWh. Mest energi forbrukas i
modellerna E och D, och séarskilt i tillaggsmodellerna C1 och D1 (bild 56). Minst energi for-
brukasi modell C.

Na man jamfor modellerna med varandra bor man betrakta den relativa energifor-
brukningen, dvs. den totala forbrukningen dividerad med invanarantalet eller vaningsytan.
Bild 57 visar strukturmodellernas energiforbrukning beréknat per invanare. Energiforbruk-
ningen berdknat per invanare varierar mellan 964 (inklusive tillaggsmodellerna 960) — 1 562
MWh/invanare. Mest energi forbrukas i modellerna A, F och B och minst i modell D
(tillaggsmodell D1). Storsta delen av energin gar &t till byggnadernas uppvarmning och elfor-
brukning. Skillnaderna modeller emellan beror huvudsakligen pa fordelningen av hustyp och
skillnader i boendeutrymmet. Boendeutrymmet antas i egnahemshus vara 80 m2vy/invanare, i
radhus och smavaningshus 40 m2vy/invanare. Skillnader i nétverkens energiforbrukning be-
ror pa skillnader i omradeseffektiviteten och i nétverkens vidd. For trafikens del beror varia-
tionen pa skillnader i resestrackor och fordelningen av fardsétt.
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Bild 56. Energiftrbrukningen under loppet av 50 ar.
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Bild 57. Energiforbrukningen per invanare under loppet av 50 ar.

Bild 58 visar energiforbrukningen per vaningskvadratmeter. Energiforbrukningen varierar
mellan 16,2 (inkl. tillaggsmodellerna 15,9) - 18,6 MWh/vy-m2. Minst energi forbrukas i mo-
dell D (tilldggsmodell D1) och mest i modell A. | modell C & byggnadernas energiforbruk-
ning en aning hogre an i de andra p.g.a. den storre andelen lokaler.
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Bild 58. Energiforbrukningen per vaningskvadratmeter under loppet av 50 ar.

7.5.2 Ravaruforbrukningen

| de modeller dar méangden nétverk &r storst forbrukas mest ravaror. | ravaruforbrukningen
syns sarskilt betydelsen av nétverkens langd for forbrukningen av grus. Ravaror forbrukas i
helhet 3,6 — 6,2 (inkl. tilldggsmodellerna 7,7)miljoner ton, minst is modell C och mest i mo-
dell A (tilldggsmodell C1).
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Bild 59. Ravarufdérbrukningen under loppet av 50 ar.
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Bild 60. Ravarufdrbrukningen per invanare.
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Bild 61. Ravaruférbrukningen per vaningskvadratmeter.

Ravaruforbrukningen beréknat per invanare & 241 (inkl. tillaggsmodeller 195) — 617 ton och
beraknat per vaningskvadratmeter 4,1 (inkl. tillaggsmodeller 3,2) — 7,4 ton. | modellerna A, B
och F, dar nétverken & mest omfattande, forbrukas mest révaror per invanare och vaningsyta
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Bild 62. Forbrukningen av byggnadsmaterial.
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Bild 63. Forbrukningen av byggnadsmaterial per invanare.

Helhetsforbrukningen av byggmaterial beror pa mangden strukturer. Relativt mest byggmate-
rial (sarskilt grus) gar & i modellerna A, B och F.
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Bild 64. Brand eforbrukningen.
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Bild 65. Bransleférbrukningen per invanare.

Den totala bransleforbrukningen beror pa antalet byggnader och trafikméngderna. Relativt
mest brénslen forbrukas i modellerna A, B och F.
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7.5.3 Utslapp av vaxthusgaser

De sammanlagda utsgppen av véxthusgaser & 3,3 — 5,0 (inkl. tillaggsmodeller 9,2) miljoner
COs-ekvivalentton. Per invanare berdknat ar utsléppen 226 (inkl. tillaggsmodellerna 224) —
364 ton, och per vaningskvadratmeter 4,1 (inkl. tillaggsmodeller 3,7) — 4,3 ton. | modellerna
A, B och F & utdéppen av vaxthusgaser, liksom energiforbrukningen relativt sett storst.
Storsta delen av utd@ppen fororsakas av byggnadernas energiforbrukning. De storsta skillna-
derna modeller emellan beror pa trafiken. Dessa skillnader beror pa skillnader i resestréackor
och férdelningen av fardsétt.

KASVIHUONEKAASUPAASTOT VAXTHUSGASUTSLAPP

10000000

9000000

8000000 1

7000000 s s

c
=
z
@ 6000000 —
o
O OLiikenne Trafik
€ 5000000 1 — B Verkostot Natverk
§ — O Rakennukset Byggnader
< 4000000 -
8 — [— ]
O ]

3000000 +— |

| [ — [
2000000 |
1000000 +— |
0 : : : . . . .
A B [® D E F c1 D1 VTT 2006

Bild 66. Utsldpp av vaxthusgaser under loppet av 50 ar.
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Bild 67. Utd&pp av vaxthusgaser per invanare under loppet av 50 &r.
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Bild 68. Utd&pp av vaxthusgaser per vaningskvadratmeter under loppet av 50 ar.

7.5.4 Andra utslapp

Andra utslapp (kolmonoxid CO, svaveldioxid SO, kvaveoxider NOx, kolvéten CH och par-

tiklar) fororsakas mest av trafiken.
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Bild 69. Andra utslapp under loppet av 50 ar.
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Bild 70. Andra utslapp per invanare under loppet av 50 &r.
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Bild 71. Andra utslapp per vaningskvadratmeter under loppet av 50 &r.

Den sammanlagda méangden andra utsldpp & 34 200 — 60 600 (inkl. tilldggsmodellerna 103
800) ton, beraknat per invanare 2,4 (inkl. tillaggsmodellerna 2,3) — 4,7 ton, och per vanings-
kvadratmeter 40 (inkl tillaggsmodellerna 38) — 57 kg. Relativt mest andra utslapp producerasi
modellerna A, F och B. | dessa modeller & andelen av personbil jamfort med andra fardmedel
storgt.



69

7.5.5 Vattenforbrukningen

Vattenférbrukningen beror pa modellernas dimensionering, dvs. befolkningsmangden och an-
talet lokaler.

VEDENKULUTUS JA JATEVEDET VATTENFORBRUKNINGEN OCH AVFALLSVATTEN
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Bild 72. Vattenforbrukningen under loppet av 50 ar.
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Bild 73. Vattenférbrukningen per invanare under loppet av 50 &r.
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o

Vattenforbrukningen varierar mellan 32 900 — 62 600 (inkl. tillaggsmodellerna 121 500) mil-
joner liter, beréknat per invanare 3,0 — 3,8 miljoner liter, och per vaningskvadratmeter 39 000
— 53000 liter. I modell C & vattenforbrukningen en aning hogre an i de andra modellerna ef-
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tersom antalet lokaler relativt sett & hogre. En fjardedel av avloppsvattnet harror sig fran vat-
tentoaletter.

7.5.6 Avfall

Avfallsmangden som produceras nar strukturmodellerna forverkligas beror pa antalet bo-
stadshus, lokaler och invanare. Skillnaderna modeller emellan beror huvudsakligen pa dimen-
sionering.
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Bild 74. Avfallsmangden under loppet av 50 ar.
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Bild 75. Avfall per invanare under loppet av 50 ar.
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Avfallsproduktionen & sammanlagt 192 000 — 349 000 (inkl. tillaggsmodellerna 677 000)
ton, beréknat per invanare 16,8 — 21,9 ton, och per vaningskvadratmeter 229 — 311 kg. Av-
fallsmangden per invanare och per vaningskvadratmeter beror pa den relativa mangden loka-
ler. | modell C &r antalet lokaler storre &n i de andra modellerna. Byggavfallet utgor en valdigt
liten del av hela avfallsméangden. Ca 60 % av hushallsavfallet & blandavfall, som fors till sop-
tippen, resten kan dtervinnas.

8.Verkningarna pa manniskornas levnadsforhal-
landen och livsmiljd

N&ar man betraktar verkningarna bor strukturmodellernas generalitet tas i beaktande. Méanga
sociala verkningar och &ven andra slags verkningar beror paval som gors i samband med den
mer detaljerade planeringen. | betraktelsen av strukturmodellerna & det vasentliga att 10s-
ningarna inte hindrar bra val vid en senare tidpunkt. Verkningarna har betraktats i de tidigare
kapitlen som bertrde boende, arbetsplatser och service.

Modellerna skiljer sig fran varandra da det galler andelen bostader som placeras i glesbygds-
omraden. Mest bostéder placeras pa glesbygden i modell A. Detta innebér i allmanhet langre
avstand till service.

| ala modeller placeras bostéaderna i egnahemshus samt radhus och smavaningshus, vilket
motsvarar bostadsefterfragan. Olika befolkningsgrupper har olika behov géllande boende. |
alla modeller finns bostader for olika behov. | modellerna A, B och F betonas egnahemshus
mer. | dessa modeller & sdlunda det genomsnittliga boendeutrymmet storre &n i de andra mo-
dellerna.

| allamodeller 6kar den finsksprakiga befolkningens andel, eftersom de nya invanarna huvud-
sakligen antas vara finsksprakiga. Den relativa forandringen & storre i modellerna med en
storre befolkningstillvéxt.

Befolkningens aldersstruktur kommer uppskattningsvis att utvecklas sa att i modellerna ande-
len 6ver 64-aringar i modellerna A, B, C och F véxer en aning, och i modellerna D och E
minskar en aning, samtidigt som andelen barn under skolaldern 6kar en aning. Skillnaderna &r
dock sma.

Alla modellerna skapar en mojlighet till en trygg, sund och trivsam livsmiljo.

| modellerna C, D och E forbéttras kollektivtrafikens anvandningsmdjligheter i och med spar-
trafikprojekten. Aven i modell F kan man utnyttja de mojligheter som direktbanan erbjuder i
norra Sibbo.

| alla modeller, och relativt mest i modell C, okar omréden for néringslivsverksamhet. | alla
modeller skapas fler arbetsplatser. Storsta delen av arbetsresorna antas rikta sig utanfor kom-
munen, mestadelstill huvudstadsregionen.

Rekreationsomraden och forbindelserna till dessa kan bibehdllas och skapas i alla modeller. |
modell D placeras dock ny boséttning i randomradet for Sibbo storskogs betraktel seomrade,
vilket forutsétter noggrannhet i den fortsatta planeringen.
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| alla modeller kan det s.k. NIMBY —fenomenet (Not In My BackY ard, inte p& min bakgard)
hindra forverkligandet. Konflikter kan undvikas genom noggrann planering, kommunikation
och véxelverkan med invanarna. | bilaga 1 férevisas ssmmanfattande tabeller om verkningar
och skillnader mellan modellerna.

9.Verkningarna pa landskapet och den bebyggda
miljon

Verkningarna har betraktats pa basen av Sibbo kommuns utredning av kulturmiljon och
byggnadsarvet (Arkitektbyran Lehto Peltonen Valkama Oy, Y mpéristtoimisto Oy, Sibbo
kommun 2006). | utredningen inventerades den bebyggda miljon och de kulturhistoriska ob-
jekten i Sibbo for generalplanens behov. For inventering valdes de objekt som ansags vara
viktiga med tanke pa kulturmiljon i Sibbo. Objektens arkitektoniska, historiska och miljomas-
siga varden har utretts och pavisats. Inventeringen definierar de nationellt vardefulla objekten
och omradena, de pa landskapsniva véardefulla objekten och omraden, de objekt som &r skyd-
dade pa basen av byggnadsskyddslagen, vérdefulla traditionslandskap samt fornminnen och
vrak fran forhistorisk och historisk tid.

Enligt betraktelsen ar det i allamodeller mojligt att planera det kommande byggandet sa att de
vardefulla objekten bestdr. Detta forutsétter att objekten tas i beaktande i den fortsatta plane-
ringen.

10. Verkningar pa miljén

Verkningarna som riktar sig till naturen har betraktas pa basen av l&get av Natura- och andra
skyddade omraden och grundvattensomraden, samt de utredningar som gjorts (Sibbo stor-
skogs arbetsgrupp 11, slutrapport 2004, Det ekologiska nétverket i 0stra Nyland 2002).

Byggandet forandrar alltid naturen. Som en f6ljd av byggandet férsvinner markareal, vilket
skapar splittrade naturomraden. Dessutom riktas boséttningens verkningar till naturen, med en
radie av nagra hundra meter fran bosattningen. Nér nya bostadsomraden byggs och bosétt-
ningen blir tétare, tas nya naturomraden i rekreationsbruk. Ett utspritt byggande splittrar de
enhetliga naturomradena mer an ett byggande som skapar mer sammanhangande enheter. Ett
utspritt byggande tar ocksa upp mer markareal fran naturen och manniskornas gemensamma
forfogande. Modell A har den mest utspridda strukturen och dér tas mest ny markytatill byg-
gandet.

Avgransningen av Sibbo storskog har inte definierats i detalj. | detta arbete har vi betraktat
den avgransning av betraktelseomradet som Sibbo storskogs arbetsgrupp anvander sig av. In-
nanfor betraktelseomradet, i dess sodra och Ostra delar ligger nufortiden t.ex. Landbo och
andra bostadsomraden. Aven i landskapsplanens utkast placeras bosittning inom omradet.
Dessa frégor hor inte till arbetsgruppens ” mandat” .

Utgangslaget for utarbetandet av alla modeller har varit bevarandet av Sibbo storskogs betrak-
telseomréde i sitt nuvarande tillstand. | modell D avviker man fran detta da bosattningen del-
vis placeras inom Sibbo storskogs betraktel seomrade, och randomraden tas i anvandning. S&
lunda bevarar modellen inte Sibbo storskogs betraktelscomrades randomraden i sitt nuvarande
tillstand. Modellen forsamrar ocksa de ekologiska férbindelserna fran Sibbo storskog i rikt-
ning mot havet.
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Bild 76 visar Natura- och de andra skyddade omradenas samt grundvattensomradenas |age.
Bilden visar ocksa hur Sibbo storskogs betraktelseomrade har avgrénsats.
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omréde.

P.g.a strukturmodellernas allmanna beskrivningsniva har den exakta placeringen av de nya
omradena inte definierats. Enligt betraktelsen kan man i alla modellerna dven tai beaktande
det ekologiska nétverket. Detta forutsétter en noggrann fortsatt planering.

Alla modeller stravar till att behalla de ekologiska korridorerna och forbindelserna till gron-
omréden. | modellerna D och E, dér den nya jarnvégslinjen dras genom de sodra delarna av
Sibbo, Okar barrigreffekten. Den nuvarande motorvéagen och gamla Borgavégen utgor redan
en barridreffekt, vars méjliga okning beror pa planeringens detaljer.
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Bild 77 visar Sibbo storskog som en del av det nationella ekologiska nétverket och bild 78
Sibbo storskog som en del av landskapets ekologiska nétverk. Bild 79 visar Sibbo storskogs
arbetsgrupps |1 analys av hur betraktelseomrédet kan indelasi olika delar.
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Bild 77. Sibbo storskog som en del av det nationella ekologiska nétverket (Sibbo storskogs arbets-
grupp |1 2004 och Vére 2002).
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Bild 79. Sibbo storskog indelat i fyra olika verksamhetsomraden (Sibbo storskogs arbetsgrupp |1
2004)

Omrade a: Entydiga skyddsomraden. Omrade b: Gemensamma skogar, som i och med rekrea-
tionsbruket borde utvecklas. Omrade c: Inga betydande tryck pa forandringar. Omrade d: Om-
rade med tryck pa forandringar; berdrs bl.a. av foljande sorters tryck: rekreationsbruk, ekolo-
giska korridorer, tryck av byggande, trafikforbindelser, ndringsliv, jord- och skogsbruk samt
naturskydd. Pilar: de centrala ekologiska korridorernas behov.

| modell D riktas mest tryck pa forandring inom de sddra och sydostra randomrédena av Sib-
bo storskogs betraktelseomréde. | modellerna D och E kréavs noggrann planering p.g.a. de
ekologiska korridorernas behov mot stder.
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11. Sibbo som en del av regionen

Sibbo hor till Helsingforsnejden och Ostra Nylands landskap. Beroende pa pétryckningen fran
strukturmodellernas nya bosattning och arbetsplatsomradena stérker modellerna forbindel ser-
na i de olika grannkommunernas riktning.

12. Osakerhetsfaktorer

En betydande osakerhetsfaktor i samband med uppskattningen ar strukturmodellernas och s&
lunda &ven deras verkningars allmanna beskrivningsniva

13. Sammanfattning

For de ekonomiska och ekologiska verkningarnas del indelas modellerna i tva grupper: de
mest fordelaktiga & modellerna C, D och E samt tillaggsmodellerna C1 och D1. Modellernas
inbordes ordning beror pa hur man betraktar dem (helhetsverkan, verkan per invanare eller
vaningsyta). | dessa modeller koncentreras boséttningen i tétortsomraden, vilket gor nétverks-
langderna kortare an vid glest byggande. Spartrafiken utgor ssommen for kollektivtrafiken.
Fordelningen av fardsétt betonar kollektivtrafik i hogre grad ani modellerna A, B och F.

Med tanke pa kommunalekonomin & man i alla alternativ tvungen att bygga nya daghem och
skolor. De olika alternativen verkar @anda inte innebéra nagon kostnadstroskel, eftersom den
nuvarande kapaciteten kan anvandas i alla modeller. De storsta utgifterna for kommunaltekni-
ken uppstar i modellerna A, B och F, dar natverken p.g.a. den mer utspridda byggnadsstruktu-
ren & langa. Med tanke pa kommunalekonomin & modellerna D, C och E samt tillaggsmo-
dellerna C1 och D1 de mest formanliga att forverkliga. Inklusive spartrafiksprojekten ser det
som om man i dessa modeller i princip skulle kunna téacka kommunens investeringar med dess
potentiella markforsaljningsinkomster. Detta forutsdtter en aktiv markpolitik.

| alla modeller & det mojligt att skapa en bra, sund och trivsam livsmiljo. | alla modeller kan
ocksa Sibbos byggnadsarv och kulturobjekt samt landskapens sérdrag tas i beaktande.

Utgangslaget for utarbetandet av alla modeller har varit bevarandet av Sibbo storskogs betrak-
telseomréde i sitt nuvarande tillstand. | modell D avviker man fran detta da bosattningen del-
vis placeras inom Sibbo storskogs betraktelscomrade och randomréden tas i anvandning. Sa
lunda bevarar modellen inte Sibbo storskogs betraktelseomrades randomraden i sitt nuvarande
tillstand. Modellen forsamrar ocksa de ekologiska forbindelserna fran Sibbo storskog i rikt-
ning mot havet.
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14. Slutledningar

Hurdan livsmiljon slutligen blir och hurdana verkningar forverkligandet av modellerna har
beror i hdg grad pa den fortsatta planeringen. Manga av verkningarna bor utvérderas i sam-
band med det fortsatta arbetet géllande generalplanen. Det viktigaste &r att den valda struk-
turmodellen eller kombinationen av modeller mojliggor fortsatt planering s att formanliga
verkningar kan nas och skadliga verkningar kan undvikas.

Modellerna ser ut att delain sig i tva grupper: modellerna C, D och E ser ut att vara de mest
fordelaktiga med tanke pa de flesta verkningar. | det fortsatta arbetet kunde det vara forman-
ligt att bearbeta dessa eller en kombination av dessa modeller.
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Bilaga 1. Sammanfattande tabeller



Sammanfattande tabell 1. Sammanfattning av konsekvensbeddmningen. Relativa
skillnader mellan strukturmodellerna.

Yhteenveto A B c D E F
Sammanfattning

Yhdyskuntatalous 0 + +++ +++ +++ 0
Samhéllsekonomi

Kuntatalous 0 ++ +++ +++ +++ 0
Kommunalekonomi

Ekologiset vaikutukset 0 + +++ +++ +++ +
Ekologiska verkningar

Sosiaaliset vaikutukset + ++ ++ ++ ++ ++
Sociala verkningar

Maisema, kulttuuriperint® ++ ++ ++ ++ ++ ++
jarakennettu ympéaristd

Landskap, kulturarv och

byggd miljo

Luonto + ++ ++ + ++ ++

Natur
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Sammanfattande tabell 2/1

A

B

C

D

E

F

Boende och bostadsproduktion

Befolkningen
Okar med 10 000
invanare. Halften
av bostaderna
placeras i gles-
bygdsomraden.
Boséttningen
sprids ut jamnt
Over kommunen.
Radhus och

Befolkningen okar
med 10 000 inva-
nare. 75 % av bo-
staderna placeras
i tatorterna. Rad-
hus och smava-
ningshus (25 % av
bostaderna) pla-
ceras i huvudtator-
terna Nickby och

Befolkningen okar
med 11 500 inva-
nare. 90 % av bo-
staderna placeras
i tatorterna. Rad-

hus och sméavéa-

ningshus utgor 72
% av bostaderna.
Tallmo vaxer kraf-
tigt, i sédra Sibbo

Befolkningen
Okar med 20 000
invanare. 96 %
av bostaderna
placeras i tator-
terna. Radhus
och smavanings-
hus utgdr 75 %
av bostaderna.
Tillvaxten styrs

Befolkningen
okar med 20 000
invanare. 96 %
av bostaderna
placeras i tator-
terna. Radhus
och smavanings-
hus utgdr 75 %
av bostaderna.
Tillvaxten fokuse-

Befolkningen okar
med 10 000 inva-
nare. 75 % av bo-
staderna placeras
i tatorterna. Rad-

hus och smava-

ningshus utgor 25
% av bostaderna.
Tillvaxten fokuse-
ras till Nickby och

smavaningshus Sdderkulla. ar tillvaxten mot stdra och ras till den nya norra Sibbo, Pai-
(25 % av bosta- obetydlig. sydvastra Sibbo. | urbana strukturen | pis. Tillvéxten
derna) placeras i kring Soderkulla | obetydlig i sbdra
huvudtéatorterna centrum. Sibbo.
Nickby och S6-
derkulla.

Boendeutrymme Det genomsnittli- | Det genomsnittliga | Boendeutrymmet | Boendeutrymmet | Boendeutrymmet | Det genomsnittliga
ga boendeu- boendeutrymmet | ar stort (51,3 m2- | ar stort (50 m2- ar stort (50 m2- boendeutrymme-

trymmetar stort
(70 m2-vy/bost.)
p.g.a. den stora
andelen egna-
hemshus.

ar stort (70 m2-
vy/bost.) p.g.a.
den stora andelen
egnahemshus.

vy/bost.), men en
aning mindre an i
modellerna A, B
och F p.g.aden
storre andelen
radhus och sma-
vaningshus.

vy/bost.), men en
aning mindre an i
modellerna A, B
och F p.g.a. den
storre andelen
radhus och sma-
vaningshus.

vy/bost.), men en
aning mindre an i
modellerna A, B
och F p.g.a. den
storre andelen
radhus och sma-
vaningshus.

tar stort (70 m2-
vy/bost.) p.g.a.
den stora andelen
egnahemshus.

Bostadsproduktionens mangsidighet
och hur val den svarar pa efterfrdgan

Betoning pa eg-
nahemshus, sva-
rar pa efterfra-
gan.

Betoning pa eg-
nahemshus, sva-
rar pa efterfragan.

Betoning pa rad-
hus och smava-
ningshus, svarar
pa efterfragan.

Betoning pa rad-
hus och smava-
ningshus, svarar
pa efterfragan.

Betoning pa rad-
hus och smava-
ningshus, svarar
pa efterfragan.

Betoning pa eg-
nahemshus, sva-
rar pa efterfragan.

Befolkningsstruktur

Andelen finsk-
sprakiga okar,
andelen 6ver 64-
ariga okar.

Andelen finsk-
sprakiga okar,
andelen over 64-
ariga okar.

Andelen finsk-
sprakiga okar,
andelen 6ver 64-
ariga okar.

Andelen finsk-
sprakiga okar va-
sentligt, alder-
strukturen féryng-
ras.

Andelen finsk-
sprakiga okar va-
sentligt, alder-
strukturen féryng-
ras.

Andelen finsk-
sprakiga okar,
andelen 6ver 64-
ariga okar.
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Sammanfattande tabell 2/2

A

B

C

D

E

F

Den aldrande befolkningens bostads-
behov

Pa glesbygden
ligger tjansterna
langre bort, det
kan vara jobbigt
att bo i egna-
hemshus

Pa glesbygden
ligger tjansterna
langre bort, det
kan vara jobbigt
att bo i egna-
hemshus

| tatorterna ligger
tjansterna nara, i
radhus och sma-
vaningshus finns
moligheten till
enklare boende i
ett plan.

| tatorterna ligger
tjansterna nara, i
radhus och sma-
vaningshus finns
moligheten till
enklare boende i
ett plan.

| tatorterna ligger
tjansterna nara, i
radhus och sma-
vaningshus finns
moligheten till
enklare boende i
ett plan.

Pa glesbygden
ligger tjansterna
langre bort, det
kan vara jobbigt
att bo i egna-
hemshus

Barnfamiljers bostadsbehov

Mycket utrymme i
egnahemshus for
stora familjer, pa

glesbygden ligger
tjansterna langre

bort.

Mycket utrymme i
egnahemshus for
stora familjer, pa

glesbygden ligger
tjansterna langre

bort.

Utrymme finns i
radhus och sma-
vaningshus, i tat-
orterna ligger
tjansterna nara.

Utrymme finns i
radhus och sma-
vaningshus, i tat-
orterna ligger
tjansterna nara.

Utrymme finns i
radhus och sma-
vaningshus, i tat-
orterna ligger
tjansterna nara.

Mycket utrymme i
egnahemshus for
stora familjer, pa

glesbygden ligger
tjansterna langre

bort.

Livsmiljon

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Majlighet till en
trivsam livsmiljo.

Servicestrukturen

Tjanster i Nickby
och Soderkulla.

Tjanster i Nickby,
§6derku|la och
Ostersundom.

Tjanster i Nickby,
Soderkulla, Oster-
sundom och Tall-
mo. Mdjligheterna
till kollektivtrafik
okar

Tjanster i Nickby,
Sdderkulla och
Ostersundom.
Mojligheterna till
kollektivtrafik okar

Tjanster i Nickby,
Sdderkulla och
Ostersundom.
Méjligheterna till
kollektivtrafik Okar

Tjanster i Nickby,
§6derku|la och
Ostersundom.

Trafik

Personbilsbeto-
nad

Personbilsbetonad

Kollektivtrafik, ba-
serad pa jarnvags-
trafik Nickby-
Kervo

Kollektivtrafik, ba-
serad pa jarnvags-
trafik i sodra Sibbo

Kollektivtrafik, ba-
serad pa jarnvags-
trafik i sodra Sibbo

Personbilsbeto-
nad, mdjlighet till
direktbana i norra
Sibbo

Trygghet, sundhet och trivsamhet

Goda forutsatt-
ningar

Goda forutsattnin-
gar

Goda forutsattnin-
gar

Goda forutsattnin-
gar

Goda forutsattnin-
gar

Goda forutsattnin-
gar
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Sammanfattande tabell 2/3

A

B

C

D

E

F

Naringslivsfunktionerna i omradet

Tillréackliga, 500
nya arbetsplatser
pa arbetsplats-
omraden

Tillrackliga, 500
nya arbetsplatser
pa arbetsplatsom-
raden

Tillrackliga, 1050
nya arbetsplatser
pa arbetsplatsom-
raden

Tillrackliga, 750
nya arbetsplatser
pa arbetsplatsom-
raden

Tillrackliga, 1000
nya arbetsplatser
pa arbetsplatsom-
raden

Tillrackliga, 500
nya arbetsplatser
pa arbetsplatsom-
raden

Effekterna pa foretagens funktions-
mdjligheter och skapandet av nya
arbetsplatser

Positiva

Positiva

Positiva

Positiva

Positiva

Positiva

Landskapet och den bebyggda miljén

Viktiga objekt kan
skyddas

Viktiga objekt kan
skyddas

Viktiga objekt kan
skyddas

Viktiga objekt kan
skyddas

Viktiga objekt kan
skyddas

Viktiga objekt kan
skyddas

Natur

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas. Omradet
for Sibbo storskog
ar en aning mind-
re &n i de andra
alternativen, bero-
ende pa avgrans-
ning och mer de-
taljerad planering.

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas

Viktiga objekt och
forbindelser kan
skyddas

Regionala forbindelser

Inga férandringar

Inga férandringar

Forbindelserna till
Kervo forbattras,

Forbindelserna till
Helsingfors och

Forbindelserna till
Helsingfors och

Forbindelserna till
Traskanda forbatt-

bostadsutbudet Vanda forbattras, | Borga forbattras, | ras, bostadsutbu-
Okar langs jarn- bostadsutbudet bostadsutbudet det 6kar en aning
vagslinjen Okar langs jarn- Okar langs jarn- langs jarnvéagslin-
vagslinjen, kortas- | vagslinjen jen
te arbetsresorna
mot Helsingfors-
hallet
Konflikter och problem NIMBY — NIMBY — NIMBY — NIMBY — NIMBY — NIMBY —
fenomenet kan fenomenet kan fenomenet kan fenomenet kan fenomenet kan fenomenet kan
besvara forverkli- | besvéra forverkli- | besvara forverkli- | besvéara forverkli- | besvara forverkli- | besvéra forverkli-
gandet gandet gandet gandet, Sibbo gandet gandet

storskog bor tas i
beaktande och
planeras med om-
sorg




Yhteenvetotaulukko 3 A B C D E F Sammanfattande tabell 3
Valtakunnalliset ja seudulliset tavoitteet 0 4 FRPEFR PR MR Nationella och regionala malsattningar
Yleiskaavalliset tavoitteet 0 4 4 4 4 4 Malsattningar i generalplanen
Yhdyskuntarakenne 0 " FRPEFR PP PR Samhallsstruktur

Asuminen ja vaesto + " " " " " Boende och befolkning
Palvelurakenne 0 " " " " " Servicestruktur

Elinkeinot + " " " " " Naringsliv

TyOpaikat ja tyomatkat + " PP P P Arbetsplatser och -resor

Liikenne ja liikkuminen 0 0 bt et et 0 Trafik och resande

Turvallisuus, terveellisyys ja viihtyisyys + " " " " " Sakerhet, sundhet och trivsamhet
Yhdyskuntatalous 0 " b+ 4+ e+ [0 Samhallsekonomi

Kuntatalous 0 -+ b+ 4+ e+ [0 Kommunalekonomi

Ekologiset vaikutukset 0 " FRPEFR PP PR Ekologiska verkningar

Kulttuuri, luonto ja virkistys + PP PR P +++  |l+4++  [Kultur, natur och rekreation




Sammanfattande tabell 4. Jamforelse av strukturmodellerna ur MarkByggL 39 § perspektiv.
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MRL 39 §8: Yleiskaavaa laadittaessa A B C D E E MarkByggL 398: Nar en generalplan
on otettava huomioon: utarbetas skall beaktas, att:
Yhdyskuntarakenteen toimivuus, talou- | O ++ ++++ [+ | Samhallsstrukturen fungerar, ar ekono-
dellisuus ja ekologinen kestavyys misk och ekologiskt hallbar
Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen | O + + + + + Den befintliga samhallsstrukturen utnytt-
hyvaksikayttod jas
Asumisen tarpeet ja palveluiden saata- | + ++ ++ ++ ++ ++ Behov i anslutning till boendet och till-
vuus gangen till service beaktas
Mahdollisuudet liikenteen, erityisesti 0 + +++ +++ +++ + Trafiken, i synnerhet kollektivtrafiken och
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, gang-, cykel- och mopedtrafiken, samt
seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoi- energiforsorjningen, vatten och aviopp
tuksenmukaiseen jarjestamiseen ympa- samt avfallshanteringen kan ordnas pa ett
riston, luonnonvarojen ja talouden kan- andamalsenligt och med tanke pa miljon,
nalta kestavalla tavalla naturtillgangarna och ekonomin hallbart
satt
Mahdollisuudet turvalliseen, terveelli- ++ ++ ++ ++ ++ ++ Det ges majligheter till en trygg, sund och
seen ja eri vaestoryhmien kannalta ta- for olika befolkningsgrupper balanserad
sapainoiseen elinymparistoon livsmiljo
Kunnan elinkeinoelaman toimintaedelly- | ++ ++ ++ ++ ++ ++ Den ordnas verksamhetsbetingelser for
tykset kommunens naringsliv
Ympaéristbhaittojen vahentaminen 0 + +++ +++ +++ + Miljoolagenheterna minskas
Rakennetun ympariston, maiseman ja + ++ ++ + ++ ++ Den byggda miljon, landskapet och natur-
luonnonarvojen vaaliminen vardena varnas
Virkistykseen soveltuvien alueiden riitta- | + ++ ++ ++ ++ ++ Det finns tillrackligt med omraden som
VYYS l&mpar sig for rekreation
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Bilaga 2. Tabeller om resultaten av ekonomiska
och ekologiska berakningar
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GENERALPLAN FOR SIBBO 2025. KONSEKVENSBEDOMNING AV STRUKTURMODELLERNA

BERAKNINGSRESULTAT

VERKNINGAR UNDER LOPPET AV 50 AR

KOSTNADER
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ENERGI
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

RAVAROR
Byggnader
Natverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VAXTHUSGASAR
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ANDRA UTSLAPP
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VATTEN OCH AVLOPP
wcC

Andra avlopp
Sammanlagt

AVFALL
Byggnadsavfall
Hushallsavfall
Sammanlagt

MODELLER

A
Milj. euro
2808
502
343
3654

Milj. MWh
11,6

1,0

3,0

15,6

1000 t
1595
4 336

243
6175

1000t
2407
254
983
3644

8 951
842
37 643
47 436

Milj. |

8225
24674
32898

1000t
10

182
192

B
Milj. euro
2796
354
327
3477

Milj. MWh
11,5

0,7

2,8

15,0

1000t
1595
2916
234
4744

1000t
2 407
175
945
3527

8 951
575
35 806
45 331

Milj. |

8 225
24 674
32 898

1000t
10

182
192

Cc
Milj. euro
2470
211
245
2926

Milj. MWh
11,5

0,4

2,0

14,0

1000t
1708
1699
167
3574

1000t
2512
103
681
3296

9308
335
24513
34 157

Milj. |
10 824
32473
43297

1000t
12
240
252

D
Milj. euro
3831
279
317
4427

Milj. MWh
15,9

0,5

2,8

19,3

1000 t
2388
2206

233
4827

1000 t
3433
134
944
4511

12718

437
34774
47 929

Milj. |
15179
45538
60 717

1000 t
18
319
336

E
Milj. euro
3876
288
469
4633

Milj. MWh
16,4

0,5

3,9

20,8

1000t
2458
2 264

321
5043

1000t
3 544
137
1305
4 986

13 130

447
46 982
60 559

Milj. |
15 648
46 944
62 592

1000t
18
331
349

F
Milj. euro
2796
362
346
3504

Milj. MWh
11,5

0,7

3,0

15,2

1000 t
1595
2973

247
4815

1000 t
2407
176
998
3581

8 951
577
37 609
47 136

Milj. |

8225
24674
32898

1000t
10

182
192

C1
Milj. euro
7531
304
788
8624

Milj. MWh
318

0,6

6,5

38,9

1000 t
4770
2411

536
7717

1000t
6875
147
2183
9206

t
25473
480

77 853
103 806

Milj. |
30 365
91 095

121 460

1000t
35
642
677

D1
Milj. euro
7513
309
571
8393

Milj. MWh
31,7

0,6

51

374

1000t
4760
2416
421
7598

1000t
6 859
148
1711
8718

t
25414
483
62 643
88 540

Milj. |
30 298
90 894

121192

1000t
35
641
675
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GENERALPLAN FOR SIBBO 2025. KONSEKVENSBEDOMNING AV STRUKTURMODELLERNA
BERAKNINGSRESULTAT
VERKNINGAR PER INVANARE UNDER LOPPET AV 50 AR

KOSTNADER
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ENERGI
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

RAVAROR
Byggnader
Natverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VAXTHUSGASAR
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ANDRA UTSLAPP
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VATTEN OCH AVLOPP

wcC
Andra avlopp
Sammanlagt

AVFALL
Byggnadsavfall
Hushallsavfall
Sammanlagt

MODELLER
A

1000 efinv.

281

50

34

365

MWh/inv.
1165
101

296
1562

t/inv.
159
434
24
617

t/inv.
241
25
98
364

kg/inv.
895

84
3764
4744

1000 l/inv.
822

2 467
3290

kg/inv.

998
18224
19 222

B
1000 efinv.
280
35
33
348

MWh/inv.
1147

69
284
1500

t/inv.
159
292
23
474

t/as.
241
17
94
353

kg/inv.
895

57
3581
4533

1000 linv.
822

2 467
3290

kg/inv.

998
18 224
19 222

C
1000 efinv.
215
18
21
254

MWh/inv.
1004

35

177
1216

t/inv.
149
148
15
311

t/as.
218
9

59
287

kg/inv.
809

29
2132
2970

1000 l/inv.
941

2824
3765

kg/inv.

1046
20 846
21892

D
1000 efinv.
192
14
16
221

MWh/inv.
796
26
141
964

t/inv.
119
110
12
241

t/as.
172
7

47
226

kgfinv.
636

22
1739
2396

1000 l/inv.
759

2277
3036

kgfinv.

876
15947
16 823

E
1000 efinv.
194
14
23
232

MWh/inv.
820

27

195
1042

t/inv.
123
113
16
252

t/as.
177
7
65
249

kg/inv.
657

22
2349
3028

1000 l/inv.
782

2 347
3130

kg/inv.

897
16 572
17 469

F
1000 efinv.
280
36
35
350

MWh/inv.
1147

70

300
1516

t/inv.
159
297
25
481

t/as.
241
18
100
358

kg/inv.
895

58
3761
4714

1000 Vinv.
822

2 467
3290

kgfinv.

998
18224
19 222

C1
1000 efinv.
193
8
20
221

MWh/inv.
815

15

167

997

t/inv.
122
62
14
198

t/as.
176
4
56
236

kg/inv.
653

12
1996
2662

1000 l/inv.
779

2336
3114

kg/inv.

893
16 471
17 364

D1
1000 efinv.
193
8
15
215

MWh/inv.
813

15

131

960

t/inv.
122
62
11
195

t/as.
176
4

44
224

kg/inv.
652

12
1606
2270

1000 l/inv.
777

2331
3107

kg/inv.

892
16 425
17 317
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BERAKNINGSRESULTAT

VERKNINGAR PER VANINGSYTA-KVADRATMETER UNDER LOPPET AV 50 AR

KOSTNADER
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ENERGI
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

RAVAROR
Byggnader
Natverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VAXTHUSGASAR
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

ANDRA UTSLAPP
Byggnader
Néatverk mm.
Trafik
Sammanlagt

VATTEN OCH AVLOPP

wcC
Andra avlopp
Sammanlagt

AVFALL
Byggnadsavfall
Hushallsavfall
Sammanlagt

MODELLER

A
euro/m2
3346
598
409
4353

MWh/m2
13,9

12

35

18,6

kg/m2
1900

5166

290

7 355

kg/m2
2867
303
1171
4341

kg/m2
11

1

45

57

1000 I/m2
10
29
39

kg/m2
12
217
229

B
euro/m2
3331
422
389
4142

MWh/m2
13,7

0,8

34

17,9

kg/m2
1900
3473
279
5652

kg/m2
2867
208
1126
4201

kg/m2
11

1

43

54

1000 I/m2
10
29
39

kg/m2
12
217
229

C
euro/m2
3047
260
302
3609

MWh/m2
14,2

0,5

2,5

17,3

kg/m2
2107
2096
207
4409

kg/m2
3099
126
840
4065

kg/m2
11

0

30

42

1000 I/m2
13
40
53

kg/m2
15
296
311

D
euro/m2
3225
235
267
3727

MWh/m2
13,4

0,4

2,4

16,2

kg/m2
2010
1857
196
4064

kg/m2
2890
113
795
3797

kg/m2
11

0

29

40

1000 I/m2
13
38
51

kg/m2
15
268
283

E
euro/m2
3196
237
387
3820

MWh/m2
13,5

0,4

3,2

17,2

kg/m2
2 026
1867

265
4158

kg/m2
2922
113
1076
4111

kg/m2
11

0

39

50

1000 I/m2
13
39
52

kg/m2
15
273
288

F
euro/m2
3331
432
412
4175

MWh/m2
13,7

0,8

3,6

18,1

kg/m2
1900
3542
294
5735

kg/m2
2867
210
1189
4266

kg/m2
11

1

45

56

1000 I/m2
10
29
39

kg/m2
12
217
229

C1
euro/m2
3195
129
334
3658

MWh/m2
13,5

0,2

2,8

16,5

kg/m2
2024
1023
227
3274

kg/m2
2917
62
926
3905

kg/m2
11

0

33

44

1000 I/m2
13
39
52

kg/m2
15
273
287

D1
euro/m2
3192
131
243
3566

MWh/m2
13,5

0,2

2,2

15,9

kg/m2
2023
1027
179
3228

kg/m2
2914
63
727
3704

kg/m2
11

0

27

38

1000 I/m2
13
39
51

kg/m2
15
272
287
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BERAKNINGSRESULTAT

KOSTNADER UNDER LOPPET AV 50 AR

KOSTNADER (Miljoner euro)

A B Cc D E F Ci D1
Jordanskaffning 42 33 23 31 32 33 34 34
Bostadsbyggnader 2481 2481 2010 3393 3393 2481 6617 6617
Daghem 13 13 20 40 40 13 68 77
Skolor 61 57 71 110 110 57 245 217
Andra lokaler 213 213 346 257 302 213 568 568
Gator och vagar 250 166 96 124 127 172 136 136
Vatten- och avloppsnét 144 96 56 76 80 99 80 83
Fjarrvérmenat 20 24 17 23 24 24 27 29
Elnét 49 33 19 24 25 33 27 27
Telenét 19 13 7 9 10 13 10 10
Parker mm. 20 22 16 22 22 22 25 25
Trafik 343 327 245 317 469 346 788 571
Sammanlagt 3654 3477 2926 4427 4633 3504 8624 8393
KOSTNADER PER INVANARE (1000 eurofinvanare)

A B Cc D E F C1 D1
Jordanskaffning 4,2 3,3 2,0 1,6 1,6 3,3 0,9 0,9
Bostadsbyggnader 248,1 248,1 174,8 169,7 169,7 248,1 169,7 169,7
Daghem 13 1,3 1,7 2,0 2,0 1,3 1,7 2,0
Skolor 6,1 57 6,2 55 55 57 6,3 5,6
Andra lokaler 21,3 21,3 30,1 12,9 15,1 21,3 14,6 14,6
Gator och vagar 25,0 16,6 8,3 6,2 6,3 17,2 3,5 3,5
Vatten- och avloppsnét 14,4 9,6 4.9 3,8 4.0 9,9 2,0 21
Fjarrvéarmenat 2,0 2,4 15 1,2 1,2 2,4 0,7 0,7
Elnét 4,9 3,3 1,6 1,2 1,2 3,3 0,7 0,7
Telenét 1,9 1,3 0,6 0,5 0,5 1,3 0,3 0,3
Parker mm. 2,0 2,2 1.4 11 11 2,2 0,6 0,6
Trafik 34,3 32,7 21,3 15,9 235 34,6 20,2 14,6
Sammanlagt 365,4 347,7 254,5 221,4 231,6 350,4 2211 215,2
KOSTNADER PER VANINGSYTA-KVADRATMETER (euro/kvadratmeter)

A B Cc E F C1 D1
Jordanskaffning 50 39 28 26 26 39 15 15
Bostadsbyggnader 2955 2955 2479 2857 2798 2955 2807 2811
Daghem 15 15 25 33 33 15 29 33
Skolor 72 68 88 93 91 68 104 92
Andra lokaler 254 254 427 217 249 254 241 241
Gator och vagar 298 198 118 105 105 204 58 58
Vatten- och avloppsnét 172 114 69 64 66 118 34 35
Fjarrvéarmenat 23 29 21 20 20 29 12 12
Elnét 58 39 23 21 21 39 11 11
Telenét 23 15 9 8 8 15 4 4
Parker mm. 24 26 20 18 18 26 10 10
Trafik 409 389 302 267 387 412 334 243
Sammanlagt 4353 4142 3609 3727 3820 4175 3658 3566
KOMMUNENS KOSTNADER (Miljoner euro)

A B Cc D E F C1 D1
Jordanskaffning 42 33 23 31 32 33 34 34
Daghem 13 13 20 40 40 13 68 77
Skolor 61 57 71 110 110 57 245 217
Gator och vagar 250 166 96 124 127 172 136 136
Vatten- och avloppsnét 144 96 56 76 80 99 80 83
Parker mm. 20 22 16 22 22 22 25 25
Sammanlagt 529 387 283 403 411 395 587 572
KOMMUNENS KOSTNADER PER INVANARE (1000 euro/invanare)

A B Cc D E F C1 D1
Jordanskaffning 4.2 3,3 2,0 1,6 1,6 3,3 0,9 0,9
Daghem 13 1,3 1,7 2,0 2,0 1,3 1,7 2,0
Skolor 6,1 57 6,2 55 55 57 6,3 5,6
Gator och vagar 25,0 16,6 8,3 6,2 6,3 17,2 3,5 3,5
Vatten- och avloppsnét 14,4 9,6 4.9 3,8 4.0 9,9 2,0 21
Parker mm. 2,0 2,2 1.4 11 11 2,2 0,6 0,6
Sammanlagt 52,9 38,7 24,6 20,1 20,5 39,5 15,0 14,7




