Ymparisto

Laivojen jatevedet
rasittavat [tamerta

Vaikka alusjateveden ravinnekuormituksen osuus Itdmereen tulevasta
ravinnekuormituksesta on melko pieni, silld on vaikutusta Itimeren jo
hyvin rehevdityneeseen ja herkkaan meriymparistoon. Valittdomasti
sinilevien kaytdssa oleva, laivavaylille keskittyvé ravinnekuormitus -
liséa omalta osaltaan ltdmeren rehevoitymista. Tutkimustuloksia
hyddynnetdan mietittdessa alusten jatevedenpuhdistuslaitteiden
pddstovaatimusten tiukentamista Itdmeren suojelemiseksi.
Tutkimuksen rahoittivat ymparistéministerid, liikkenne-
ja viestintaministerio sekd Merenkulkulaitos.
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Kuva 1. Typen kokonaiskuormitus Itdmeren alueella.

Alusjitevesien laskemisesta
H mereen saddetdan MARPOL 73/78
-yleissopimuksessa. Suomen mielesti
yleissopimuksen siddoksilld ei pystyta
riittdvésti suojelemaan Itimerta, jon-
ka rehevditymisen torjumiseksi kaik-
kien paastolihteiden tuottamia pids-
tojd on viahennettava. Tutkimus sai al-
kunsa, kun Suomi esitti paastéjen tiu-
kentamista Itdmeren suojelukomissiol-
le HELCOM:ille viime kevidnd, ja HEL-
COM kehotti Suomea teettdmaéin taus-
taksi selvityksen alusjitevesien ravinne-
kuormituksen suuruudesta.

VTT:n suorittamassa tutkimuksessa
arvioitiin aluksista Itimereen tulevaa ty-
pen ja fosforin ravinnekuormitusta se-

ké kartoitettiin alusjitevesien vastaan-
ottomadrid Itdmeren satamissa. Tutki-
muksessa ei huomioitu huviveneilysta
aiheutuvaa ravinnekuormitusta. Typen
ja fosforin kuormitusta laskettaessa ole-
tettiin, ettd kaikki jatevedet lasketaan
aluksista mereen kisitteleméittémina ei-
ké laivalla syntyvéa jatevetta pumpata
satamassa viemariverkostoon. Selvitys
kuvaa titen ns. teoreettista pahinta ti-
lannetta, jossa kaikki aluksilta tuleva j4-
tevesi pdiityisi mereen. Kéytannossa ai-
nakin Suomen aluevesilli liikkuvat Vi-
king Line, Silja Line (nykyisin Tallink
Silja), Eckero Line ja Superfast ferries
ilmoittivat toimittavansa jitevedet sa-
taman viemiiriverkostoon.
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Taulukko 1. Haminan, Kotkan, Porvoon ja Espoon jitevesien ravinnekuormitukset

suhteessa laivojen jiitevesien aiheuttamaan ravinnekuormitukseen.

Kaupunki omnia/vuos) | lomiarecon | Asdkasmara
Hamina 66 059 22000
Kotka 189 31 53 000
Porvoo 48 1.4 37 000
Espoo 439 15,5 295 000
Yhteensé 742 209 407 000
AIuAsjétevesien. aiheuttama 65 97 3
ravinnekuormitus Suomenlahdella

Tutkimuksen perusteella alus-
jatevesien typpikuormituksen
osuus Itidmereen tulevasta ko-
konaistyppikuormituksesta on
0,05 % (kuva 1). Alusjitevesi-
en fosforikuormituksen osuus
Itdmereen tulevasta kokonais-
fosforikuormituksesta on 0,5 %
(kuva 2).

Kun aluksilta tulevaa typpi-
ja fosforikuormitusta verrataan
maamme neljan rannikkokau-
pungin Haminan, Kotkan, Por-
voon ja Espoon jilevesien ravin-
nekuormitukseen, alusjitevesi-
en typpikuormitus on laskelmi-
en mukaan niiden rannikkokau-
punkien jatevesien typpikuormi-
tusta pienempi. Sen sijaan alusji-
tevesien fosforikuormitus on yh-
téd suuri kuin ndiden kaupunkien
yhteenlaskettu jitevesien fosfo-
rikuormitus (taulukko 1).

Edellinen tutkimus aluslii-
kenteen Itdmereen aiheutta-
masta ravinnekuormasta teh-
tiin vuonna 1994 ruotsalaisen
SSPA:n toimesta. SSPA:n rapor-
tissa arvioidut alusjitevesien ra-
vinnekuormitukset olivat typen
osalta 132 tonnia/vuosi ja fosfo-
rin osalta 33 tonnia/vuosi. VTT:n
laskelmissa arvioitiin alusjiteve-
den typpikuormituksen olevan
469 tonnia/vuosi ja fosforikuor-
mituksen 156 tonnia/vuosi. On
huomattava, etti laskemat pe-

0,45 %

rustuvat useisiin olettamuksiin
mm. matkustajamérists ja mat-
ka-ajasta.

Osana tutkimusta Itéimeren
alueen satamilta kysyttiin aluk-
siltavastaanotettuja jitevesimaa-
rid ja jitevesien vastaanottomah- |
dollisuuksia. My®s varustamoilta
tiedusteltiin satamiin toimitettu-
ja jatevesimaarid. Valitettavasti
kyselyihin vastattiin melko lais-
kasti, joten kyselyiden tuloksia
voidaan pitdd ldhinnd suuntaa-
antavina. Aikaisempaan tutki-
mukseen verrattuna satamat
ovat panostaneet enemman ji-
tevesien vastaanottoon seki va-
rustamot oval tulleet ympiris-
totietoisimmiksi, Vastausten pe-
rusteella laivojen satamiin jitti-
mil jitevesimiarat ovat jadneet
melko vihiisiksi.

Suomi esitti HELCOMin vuo-
sikokoukselle maaliskuussa 2007
aloitteen siitd, eltd Itimeren
maat ehdottaisivat IMO:lle kay-
ta Itamerelld, mutta aloitetta ei
hyviksytty. Suomi teki kokouk-
sessa kuitenkin uuden aloitteen
asian eteenpiin viemiseksi niin,
ettd kilymildjitevesien lasku Iti-
mereen siséllytettéisiin parhail-
laan valmisteilla olevaan Helco-
min Itdmeren suojelun toimin-
taohjelmaan (Baltic Sea Action
Plan). Asiaa ryhtyy valmistele-

| -

99,55 %
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Kuva 2, Fosforin kokonaiskuormitus Itdmeren alueella. ’
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| teinen panosakltiivilie-

maan tyéryhma. Aluksilta tule-
va jatevesikuormitus voi myds
alentua vapaaehtoisesti varus-

tamoiden ja matkustajien ym-
péristotietoisuuden kasvaessa
seka alusten jitevedenpuhdis-
tusjérjestelmien kehittyessa.
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Uutuuksia

Bio-pienpuhdistamo talousjétevesien késittelyyn

WatMan on tuonut markkinoil-
le mekaanis-biologis-kemiallisen
puhdistamon, Bion, joka on tar-
koitettu talouksien sekajétevesil-
le mukaan lukien WC-vedet. Bio-
pienpuhdistamo on tarkoitettu
yhden tai muutaman perheen (1-
15 asukasta) kaikkien talousji-
tevesien kisittelyyn. Puhdista-
mon tekniikka perustuu mikro-
bien ja saostuskemikaalien yh-
teistyshon. Jarjestelmén liikku-
vien osien méidrd on minimoi-
tu, joka tekee laitteesta erittiin
luotettavan.

Bio sisiltidi sakokaivon, bio-
reaktorin, ohjauskeskuksen se-
ki kemikaalin annostuksen —
vain laitteen kansi jaa nikyviin.
Kaikki sahkoiset komponentit,
kuten pumput ja kompressori,
on valmiiksi kytketty ja sahkois-
tetty. Bio on ldhes déneton, kos-
ka laitteet on sijoitettu eristetyn
kannen alle. Biossa kiytetty bio-
suodatinperiaate on ha-
juttomampi kuin perin-

leprosessi.

Bio on valmistettu la-
sikuidusta/muovista,
sille annetaan mekaa-
ninen lujuus- ja vuota-
mattomuustakuu 10
vuodeksi. Kansi voi-
daan lukita, jolloin asi-
attomilla, esimerkiksi
lapsilla, ei ole piasyi
puhdistamoon.

Muista pienpuhdis-
tamoista poiketen Bi-
ossa kaytetain mag-

£
neettitoimista kalvo- ?ﬂ
pumppua. Kalvopum- %%

pun vaihtokalvon kestoikd on
10—15 vuolta.

Biossa kéytetddn samaa bio-
reaktoriteknologiaa kuin moder-
neilla kunnallisilla jatevedenpuh-
distamoilla. Biolle on haettu CE-
sertifikaattia EN 12566-3 mukaan
= VTT ja Suomen ympiristokes-
kus vahvistavat Bion tehon stan-
dardoiduissa olosuhteissa, myos
talvella. Bio ei muodosta juuri-
kaan biologista jilkilietetts, kos-
ka mineralisoitumisaste on noin
95 %. Bion tarvitsema sihko-
energiamééra on 2 kWh vuoro-
kaudessa. Kemikaalin annostuk-
seen tarvitaan rauta- tai alumii-
nisuolaa rahallisesti keskimiiii-
rin 75 euroa vuodessa. Sakokai-
von tyhjennykseen tulee varau-
tua 1-3 kertaa vuodessa laitetyy-
pin ja henkilémairan mukaan.

Lisdtietoja: Oy WatMan Ab,
020 741 7220, www.watman.fi,
info@watman.fi |
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