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P4 basen av resultaten frén en forfrigan som riktats speciellt till kommunernas tjinsteinnehavare samt utgdende frin efterfra-
gan pd kollekrivtrafik och dess potential inom pendlingsomrddet definieras riktgivande nivaer for kollektiverafikens utveckling:
en mélsittningsnivd, en grundniva och en miniminivé.- Mélsittningarna for servicenivén beskrivs med avseende pa utbudet pd
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ringsfrigor och samarbete behandlas endast till den del som de kan ha inverkan pd uppndendet av mélen for servicenivan.

Kollektivtrafikservicen inom omrédet ticker nistan alla former av kollektivtrafik, fran tdg- och busstrafikens stamforbindel-
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den s.k. anropsstyrda kollektivtrafiken SAMPO som kompletterar 6vrig trafik och betjinar glesbebodda omriden. Dock har
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realtida informationen. Viktiga dtgirder 4r ocksa att utveckla omstigningsplatserna och infartsparkeringsomradena.

Av de utvecklingsatgirder som giller linjenitet dr den viktigaste att forstirka den f6rbindelse som binder samman kommun-
centra, d.v.s. forbindelsen Nurmijirvi-Hyryli—Kervo—Nickby. De 6vriga utvecklingsdtgirderna hinfér sig till servicelinjer och
anropsstyrd service speciellt i Mintsilid och Borgnis. Som en utvecklingsdtgird foreslds faststillandet av kollektivtrafikzoner och
utnytgjandet av dessa vid planeringen av markanvindningen samt i samband med marknadsféringen av kollektivtrafikservicen.
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1. Johdanto

Kuusi Keski-Uudenmaan kuntaa, Jirvenpii,
Kerava, Nurmijirvi, Mintsild, Pornainen ja Tuu-
sula, tekevit aktiivista yhteistyétd muun muassa
joukkoliikenteen alalla. Hyvinkii ja Sipoo kuu-
luvat edelld mainittujen kuntien tavoin Helsingin
tyossikiyntialueeseen ja liittyvit alueellisesti ja
litkenteellisesti ndihin kuuteen ns. KUUMA-kun-
taan. Asukkaita niiden kahdeksan kunnan alueella
on yhteensi noin 230 000. Osalla tistd alueesta
on erittdin hyvit joukkoliikenneyhteydet, jotka
perustuvat lihijuniin ja bussien runkoverkkoon.
Heikoimmillaan palvelutaso on joukkoliikenteen
runkoverkon ulkopuolella haja-asutusalueilla, joil-
la on vain vilttimittdmit joukkoliikennepalvelut.

Tissi tydssd selvitetddn ndiden kuntien joukko-
litkenteen palvelutasotavoitteita ja kehittdmistar-
peita lyhyelld aikajinteelld. Pisipaino on kuntien
vilisessi liikkumisessa seki padkaupunkiseudulle
suuntautuvassa liikenteessi. Junaliikenteen osalta
tarkastellaan piiradan ja oikoradan lihiliikennetti.

Lihtotietoina tydssd on kiytetty KUUMA-kun-
tien, Hyvinkiin ja Sipoon joukkoliikenteeseen
seki palvelujen kehittimiseen liittyvid aiempia
selvityksiid. Joukkoliikenteen matkustaja- ja ra-
hoittajatiedot on saatu kuntien ja Eteli-Suomen
ladninhallituksen tilastoista. Lihtoaineistoon kuu-
luvat my6s Uudenmaan liiton maakuntakaavaan
ja liikkennestrategiatyohon liittyvit selvitykset.

Henkilsliikennelain mukaan kunnan tehtivini
on midritelld alueensa joukkoliikenteen palvelu-

taso. Yhteysvilikohtainen palvelutason miirittely
helpottaa liikenteen suunnittelua ja ostamista.

Selvityksessi raportoidaan yhteniisesti kuuden
Keski-Uudenmaan kunnan seki Sipoon ja Hy-
vinkiin joukkoliikenteen nykytila ja mahdolliset
palvelutason puutteet. Alueesta kiytetddn tissi sel-
vityksessd nimitysti Keski-Uusimaa. Selvityksessi
midritellddn myds alueen kaikille avoimen jouk-
koliikenteen palvelutasotavoitteet, toimenpide-
ehdotukset, yhteistoiminnan periaatteet seki jouk-
koliikenteen kustannusten ja hoidon vastuutahot.
Lakisiddteisten henkilokuljetusten jirjestiminen on
rajattu tydn ulkopuolelle.

Tuloksia on tarkoitus hyddyntid joukkoliikenne-
palvelujen suunnittelussa kunnissa, lddninhalli-
tuksessa seki liikenteen harjoittajien toiminnassa.
Selvitys tarjoaa lisitietoa Helsingin lihikuntien
joukkoliikenteen kehittdmistavoitteista ja
-tarpeista myds YT V:lle ja muille toimijoille kuten
Tiehallinnolle. Tyo palvelee myés lihtotietona,
kun Helsingin seudun 14 kunnan liikennejirjes-
telmi- ja joukkoliikenneyhteisty6ti tiivistetddn.
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2. Lahtokohdat

2.1  Tarkastelualue
Tarkastelualueeseen kuuluvat KUUMA-kunnat

(Jdrvenpii, Kerava, Mintsild, Nurmijirvi, Pornai-

nen, Tuusula) sekd Hyvinkii ja Sipoo, joista tissd
kiytetddn nimitystd Keski-Uudenmaan kunnat
(kuva 1). Kunnat ovat hyvin erilaisia yhdyskunta-
rakenteeltaan. Tarkastelualueen keskusverkoston
muodostavat Hyvinkiin, Jirvenpiin ja Keravan
kaupunkien keskustat, Nurmijirven ja Tuusulan
kuntakeskukset, joita ovat Klaukkala, Nurmijir-
ven kirkonkyli ja Rajamiki sekd Hyryli, Jokela
ja Kellokoski. Keskusverkkoon kuuluvar lisiksi
Mintsildn, Pornaisten ja Sipoon kuntakeskukset.

Tarkastelualueen kunnista Kerava, Jirvenpii ja
Hyvinkii ovat varsin tiiviitd raideliikenteen va-
raan rakentuneita kaupunkeja. Kaikissa kunnissa
taajama-alueiden ohella my6s haja-asutus on ollut
vahvassa kasvussa viime vuosina.

Tarkastelualueen asukasluku vuonna 2006 oli
yhteensi noin 230 000 asukasta. Kaupunkien ja
kuntien viestdennusteiden mukaan alueen vies-
t6 kasvaa vuoteen 2020 mennessi 7 prosentilla

(taulukko 1).

3.12.2007 iy k

0255 10 Kilumetelsl
L O |

Kuva 1. Tarkastelualueen kunnat ja merkittdvimmat

kuntakeskukset.
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Taulukko 1. Tarkastelualueen vdestotiedot.
(Lahde: Tilastokeskus ja KUUMA-kunnat, Kehitys- ja ymparistokuva 2003)

Kunta Vdesto Kuntien vdestotavoitteet
381.12.2006
Maksimikasvu% 2020 2030
lahivuosina viralliset varautuminen

Jarvenpaa 37 600 1-1,5% 45 100 47 000*
Kerava 32 300 1% 38 000 42 000***
Mantsala 18 600 2% 26 000 30 000
Nurmijdrvi 38 000 2% 47 000 52 000
Pornainen 4 800 2,5% 6 900 8 850
Tuusula 35 400 1,8% 47 000 55 500
Hyvinkaa 44 300 1% 50 600 53 300
Sipoo 19 100 3% 42 000 58 000**
Yhteensa 230 100 248 700 346 700

*SAUMA= Sauma-alueen (Espoo, Jarvenpdd, Nurmijarvi, Tuusula, Vihti) tieverkkoselvitysta varten tehty arvio

**v. 2025
***alustava arvio

2.2 Joukkoliikenteen tavoitteet

Tarkastelualueen kunnat, YT'V ja Tiehallinto ovat
asettaneet suunnitelmissaan tavoitteita alueen
sisiiselle ja pdidkaupunkiseudulle suuntautuval-

le joukkoliikenteelle. KEHYLI-tyssd (Keski-
Uudenmaan ja Hyvinkdidn- Riihimien seudun
litkennejirjestelmisuunnitelma) tavoitteeksi on
asetettu yhdyskuntarakenteen tiivistiminen jouk-
koliikenteen runkoyhteyksiin tukeutuen. Myds
liityntiliikenteen toimivuus ja sujuvat vaihtoyh-
teydet on kirjattu tavoitteiksi. YT'V:n tavoitelin-
jastosuunnitelmassa ja poikittaisen joukkoliiken-
teen kehittimisselvityksessd asetetaan tavoitteita
kilpailukykyisille matka-ajoille seki toimiville
vaihtoyhteyksille runkoverkon solmupisteissi pii-
kaupunkiseudun alueella. Sipoon kunnan tavoit-
teena joukkoliikenteen suhteen on Kerava-Nikkild
radan ottaminen henkiléliikenteen kiyttd6n ja
maankiyton tiivistiminen radan vaikutuspiiriin.
Myés liityntidpysikoinnin kehittiminen kuuluu
kuntien tavoitteisiin.

KUUMA-kuntien tavoitteena on mm. parantaa
palvelujen saavutettavuutta, sijoittaa maankiyttod
joukkoliikenteen laatukiytiviin tukeutuvaksi seki
monipuolistaa asuinalueiden suunnittelua.

(KUUMA-kunnat, 2006).

Kuuma-alueen joukkoliikenteen hankesuunnitel-
massa joukkoliikenteen tavoitteiksi mairitellddn:

KUUMA-kuntien joukkoliikenne tukee
alueen houkuttelevuutta, ominaispiirteiti ja
kilpailutekijoiti. Joukkolitkenneyhteyksien
avulla edesautetaan yhdyskuntarakenteen
titvistymistdi ja hyvéi tyopaikkasaatavuutta.
Joukkolitkennejiirjestelmi on KUUMA-
kuntien alueella kéiyttijinikokulmasta
yhteniiinen, selked ja helposti hallittava.
Viiestin ja litkenteen kasvaessa joukkolii
kenteen kilpailukykyi parannetaan ja sen
kulkutapaosuus nousee. Yhteistyiti YTV:n
kanssa kehitetiiiin.
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2.3 Joukkoliikenteen jarjestamistapa

Tarkastelualueen joukkoliikennejirjestelmissi
junaliikenne piiradalla ja oikoradalla muodostaa
runkoyhteydet seki piikaupunkiseudulle ettd
kaukoliikenteen junayhteyksille. Linja-autoliiken-
teessd runkoyhteydet piikaupunkiseudulle muo-
dostuvat useiden liikenteenharjoittajien litkennoi-
mistd ja taloudellisesti vastaamista linjaliikenteen
vakio- ja pikavuoroista, joista osa palvelee vain
tarkastelualuetta, mutta suuri osa on lipiajavaa
litkennettd. Tarkastelualueen sisilld on jonkin ver-
ran poikittaisia linjoja, mutta suuri osa yhteyksistd
on vaihtoyhteyksien varassa.

Liityntdpysikoinnilld on merkittivi rooli tarkas-
telualueen joukkoliikennepalvelujen saavutetta-
vuudessa, silli etdisyydet pysikeille ja asemille
harvaan asutuilla alueilla muodostuvat pitkiksi.
Joukkoliikennepalveluiden saavutettavuus paranee
huomattavasti liityntipysikoinnin avulla. Liityn-
tipysikoinnin jirjestimistd ja kehittdmistd osana
joukkoliikennejirjestelmii ei ole vastuutettu sel-
keisti. Pysikointipaikkoja on rakennettu kuntien
ja Ratahallintokeskuksen toimesta. SAMPO-
kutsujoukkoliikenne tiydenti reitti- ja aikatau-
lusidonnaista joukkoliikennepalvelua Nurmijir-
ven, Tuusulan, Jirvenpiin ja Keravan alueilla.

Eteld- Suomen ldininhallitus ja kunnat rahoittavat
kuntien ja piikaupunkiseudun vililld kulkevaa
matkustusta ja Hyvinkilld kaupunkilitkennetti
tyomatkalippujen ja kaupunkilippujen hintoja
alentamalla sekid tarjoamalla alennettuja liityn-
tilippuja piikaupunkiseudun liikenteessi tai
kuntien sisiisessd liityntiliikenteessi. Palveluja
tiydentivit muutamat lihinni kesiajan liikenteen
ostovuorot seki valtion ja kuntien yhdessi tukema
kuntien sisdinen palveluliikenne. Pelkistdin kun-
tien tuella tarjotaan lisiksi SAMPO kutsujoukko-
litkennettd Nurmijirven, Jirvenpiin, Tuusulan

ja Keravan alueilla. Keravan bussiliikenne on osa
YTV:n seutulitkennettd, jonka YTV tilaa kilpai-
luttamalla. Nyky4idn Pornainen - Jirvenpii yhteys
on lihes kokonaan ostoliikennetti. Ladninhalli-
tuksen ostoliikenne kohdentuu lihinni kesilitken-
teeseen.
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Joukkoliikenteessi ei ole kattavaa yhteislippu-
jarjestelmii vaikka se on ollut tavoitteena mm.
KEHYLI -suunnitelmassa. Vuoden 2008 alussa
otetaan kiyttoon Keski-Uudenmaan seutulippu
KUUMA-kuntien, Hyvinkiin ja Sipoon vilisessi
litkenteessi. Seutulippua voi hyddyntdd myos
kuntien sisdisessi liikenteessd. Kerava on liittynyt
YTV:n seutulippujirjestelmain. Muista kunnista
on tydmatkaliput paikaupunkiseudulle ja VR-
liput, joihin voi hankkia edullisen liityntilipun
Helsingin sisdiseen tai seutuliikenteeseen. Sipoo,
Pornainen ja Mintsild kuuluvat myss Porvoon
seutulippualueeseen ja Hyvinkii sekd Mintsild
Riihimien seutulippualueeseen. Mintsild kuuluu
lisiksi Lahden seutulippualueeseen.



3  Liikkumistarpeet

3.1  Tyossakaynti

Tarkastelualueen tydssikiyntid alueen sisilld ja ul-
kopuolelle on tarkasteltu viimeisimpien eli vuoden
2003 paikkatietoon perustuvan yhdyskuntara-
kenteen seurantajirjestelmin perusteella (YKR-
aineisto). Kuvissa 2a ja 2b on esitetty suurimpien
tydmatkavirtojen (yli 500 tydssikivijid) suun-
tautuminen ja liitteessd 1 on esitetty tarkat luvut
asuinpaikan ja tydpaikan vilisisti matkavirroista
tarkastelualueen sisilld ja piikaupunkiseudulle.

Aineiston perusteella merkittivimmiit tydssikidyn-
tivirrat suuntautuvat tarkastelualueelta Helsingin
keskustaan ja pohjoiseen kantakaupunkiin (yh-
teensd noin 16 000 tyossikivijidd), Vantaan Avi-
apoliksen alueelle (yhteensi 4000 tydssikivijii)
ja muualle Vantaalle (noin 8 000 tydssikavijid).
Aviapoliksen alueella tyossikivijoitd on eniten
Tuusulan eteliosista (800), Keravalta (600) ja Jir-
venpiistd (700). Tarkastelualueen kuntien vililld
suurimmat tyomatkavirrat ovat Jirvenpaisti ja
Keravalta Tuusulan eteldosiin (noin 700 tyossiki-

vijdd), Jarvenpiisti Keravalle (700) ja Mintsildstd
Jdrvenpdihin (600).

Tyéssikdyntitilastot osoittavat joukkoliikenteen
potentiaalin lihiseudun kuntien ja paakaupunki-
seudun vililld. Suurin osa tydmatkoista tehdiin
kuitenkin nykyisen henkildautolla vaikka joukko-
liikenneyhteyksii onkin tarjolla. Luvussa 4. 1 on
tarkastelualueen ja pidkaupunkiseudun vililla
tyomatkaliikenteessd.

Pendelsinti padkaupunkiseudulle on kasvanut
voimakkaasti vuosittain ja nykyiset matkavirrat
ovat noin 7 % suuremmat kuin kiytettivissi
olevat YKR-aineistot osoittavat (kuva 3). Pende-
16intid tapahtuu my®s toiseen suuntaan, mutta
piidkaupunkiseudulta tarkastelualueella tydssi-
kdyvien midrit ovat vihiiset verrattuna kuvassa 2
esitettyihin padkaupunkiseudulle suuntautuviin
tyomatkoihin. Vuonna 2000 piikaupunkiseudulla
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Asuinpaikka - tyopaikka tyossakavijat
Hyvinkda - Helsinki keskusta 861
Hyvinkaa - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 1053
Hyvinkadd - Pitdjanmaki + Vihdintie + M-rata 537
Mantsdld - Jarvenpda 552
Méntsala - Helsinki keskusta 286
Méntsdld - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 442
Klaukkala - Espoo pohjoinen 502
Klaukkala - Helsinki keskusta 591
Klaukkala - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 818
Klaukkala - Pitdgjanmaki + Vihdintie + M-rata 707
Nurmijarvi kk + muu - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 548
Nurmijarvi kk + muu - Pitdjanmaki + Vihdintie + M-rata 383
Nurmijarvi kk + muu - Vantaa muu 453
Rajamaki - Nurmijarvi kk + muu 324
Rajamaki - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 156
Pornainen - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 157
Pornainen - Jarvenpaa 153
Sipoo eteld - Helsinki keskusta 431
Sipoo eteld - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 406
Sipoo eteld - Helsinki itd 323
Sipoo pohjoinen - Helsinki keskusta 388
Sipoo pohjoinen - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 487
Sipoo pohjoinen - Helsinki pohjoinen 228

Kuva 2a. Suurimmat pendeldintivirrat vuonna 2003 Hyvinkaaltd, Nurmijarveltd, Mantsalasta,

Pornaisista ja Sipoosta.
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H..-“--‘_\ lenkéﬁ ) /}" Asuinpaikka - tyopaikka tyossakavijat
/ L ES NN S Méntsala Jdrvenpada - Tuusula eteld ja keski 741
< 2 Jarvenpad - Helsinki keskusta 1399
Nurm}{am Ra)arpékt Tmls-'.tljla-rﬂlusulh e»lllolgoskl 1 Jérvenpdi - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 1665
2 i o Jarvenpdd - Helsinki pohjoinen 729
B A Jdrvenpada - Helsinki Pitdjanmaki + Vihdintie + M-rata 739
Jdrvenpaa - Vantaa aviapolis 724
Jarvenpaa - Vantaa pdaradan varsi 694
Jdrvenpdd - Vantaa muu 695
Kerava - Tuusula eteld ja keski 637
Kerava - Helsinki keskusta 1322
Kerava - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 1584
Kerava - Helsinki pohjoinen 724
Kerava - Helsinki Pitdjanmaki + Vihdintie + M-rata 646
Kerava - Vantaa aviapolis 612
Kerava - Vantaa paaradan varsi 846
Kerava - Vantaa muu 697
Tuusula eteld ja keski - Helsinki keskusta 783
Tuusula eteld ja keski - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 1136
Tuusula eteld ja keski - Helsinki pohjoinen 555
Tuusula eteld ja keski - Hki Pitdgjanmaki+Vihdintie+M-rata 547
Tuusula eteld ja keski - Vantaa aviapolis 822
Tuusula eteld ja keski - Vantaa muu 558
/ : Jokela - Helsinki keskusta 204
e ] o b Jokela - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 231
Espoo ctold { ‘}_ —/ D LH 3122007 VBTT Kellokosk1: - Tuus.ula.eteléﬁ j.a keski . 119
Hag,,.,k, ke'ék\ mq.]_a arls 5 0 waiometers | | Kellokoski - Helsinki pohjoinen kantakaupunki 124
‘ < ; i

Kuva 2b. Suurimmat pendelGintivirrat vuonna 2003 Keravalta, Jarvenpddsta ja Tuusulasta.

asuvien seudun ulkopuolella tydssikdyvien maird Keski-Uudellamaalla tydpaikkamiirien kasvu ei
oli noin 24 000 henkil64, kun muualla asuvien, ole niin suurta, etti se vaikuttaisi uusien jouk-
padkaupunkiseudulla tyossikivijoiden miiri oli koliikenneyhteyksien tarpeeseen. Mintsilissi
noin 110 000 henkilsid (YTV 2006 a). aloittaa keviilld 2008 Tokmannin varasto, jonne
tulee uusia tydpaikkoja noin 250. Tydajat alkavat
Vuodesta 2003 vuoteen 2015 Vantaalla suurim- klo 6, 8 ja 14 sekid padttyvit klo 14, 16 ja 22.
man kasvun tydpaikka-alueita ovat Aviapolis, Tik- Liikenteenharjoittajien alustavien suunnitelmien

kurila ja Hakkila, Espoossa Leppivaaran ja Olarin ~ mukaan joukkoliikenteen kysynti ei olisi riittdvid
sekd Otaniemi-Keilaniemi alueet ja Helsingissi kannattavan linjaliikenteen aloittamiselle.
Vuosaaren sataman alue sekd Sorniisten alue.

120 000 ~

Kuva'3. YTV—aluee'n ulkopuolelta 100 000 1
tulevien tydmatkojen maaran
80 000 4

kehitys. Kuvassa Helsingin seudun

kehyskuntiin luetaan Hyvinkaa, 60000 1 e
Jarvenpad, Kerava, Kirkkonummi, 400001 ____—
Nurmijérvi, Sipoo, Tuusula ja Vihti 20 000 T T T

1997 1999 2001 2003 2005 2007

Helsingin seudun kehyskunnissa*

(Lahde: YTV seutukehitys/Arja Salmi)

* Helsingin seudun ulkopuolella

~ YTV-alueen ulkopuolella asuvat
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3.2 Julkiset palvelut

Tyématkojen lisiksi sdinnollistd joukkoliiken-
teen potentiaalia on koulu- ja opiskelumatkoilla.
Peruskoulun oppilaille kunnat jirjestivit kou-
lukuljetukset takseilla tai linja-autoilla, mikili
koulumatkan pituus ylittdi sille laissa tai kunnan
ohjeissa miiritellyt rajat. Koululaiskuljetusten jir-
jestimistid ei tarkastella tdssd tydssd, mutta tavoit-
teena on, ettd mahdollisimman moni koululainen
voisi pidemmilld koulumatkoilla kiyttidd avointa
joukkoliikennetti.

Keski-Uudellamaalla on jokaisessa kunnassa Por-
naista lukuun ottamatta vihintiin lukio tai muita
keskiasteen kouluja. Kuvassa 4 on koulujen lisiksi
esitetty sairaalat, jotka synnyttivit tyomatkoja ja
sairaalakiynteihin ja vierailuihin liittyvid matkoja.
Esimerkiksi Hyvinkiin sairaala on tirkei joukko-
litkennekohde, koska se palvelee Hyvinkiin lisiksi
my®&s Jarvenpiin, Mintsilin, Nurmijirven ja
Tuusulan sairaanhoitoaluetta.

%  sairaalat
< ammatillinen oppilaitos
®  |ukio

peruskoulu

Lahde: Kuntien internet-sivut, rakennus- ja huoneistorekisteri

3.12.2007 Yggr

0 255 10 Kilometersl
L

Kuva 4. Koulujen ja sairaaloiden sijainti tarkastelualueella.
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Tuusulassa ja Nurmijirvelld on kaikissa kolmessa
kuntakeskuksessa lukio. Keravalla on lukion lisiksi
aikuiskoulutuskeskus seki Keski-Uudenmaan Am-
mattiopiston (Keuda) kaksi toimipistettd. Keudan
oppilaitoksia on myés Jarvenpddssi keskustassa
sekd Tuusulanjirven rannalla, Mintsildssd, Nur-
mijirvelld sekd Tuusulassa kussakin kaksi oppilai-
tosta. Mintsilissd on lukio ja Keudan ammatti-
opiston kaksi toimipistettd. Sipoossa on suomen-
ja ruotsinkieliset lukiot Nikkilissi sekd Keravan
ammattiopiston datanomin, merkonomin- ja
automaatioasentajan opintolinjat. Hyvinkiilld on
kaksi lukiota ja kolme ammattioppilaitosta seki
Uudenmaan maaseutuopisto. Ammattikorkeakou-
luja on Hyvinkailld, Jirvenpidssi ja Keravalla.

16 : Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys

3.3  Vapaa-ajan matkat

Vapaa-ajan matkat hajaantuvat tys- ja koulumat-
koja enemmiin alueellisesti ja ajallisesti asukkai-
den yksiléllisten tarpeiden mukaan. Vapaa-ajan
matkoista joukkoliikenteen kannalta tirkeimmiit
ovat ostosmatkat ja kaupunkikeskustoissa jirjestet-
tdvit kulttuuri-, urheilu- ym. tapahtumiin liiteyvit
matkat.

Vapaa-ajan palveluita on tarjolla seki tarkastelu-
alueen kunnissa ettd padkaupunkiseudulla. Myos
Riihimien ja Lahden palvelut ovat kohtuullisella
etdisyydelld saavutettavissa. Sipoosta palveluja
haetaan my®os Porvoosta. Erityisesti Helsingin
keskustan ja Tikkurilan palvelut sekd Jumbon
kauppakeskus ovat merkittivii alueen palvelujen
ja matkojen suuntautumisen kannalta. Sipoon
kannalta my6s Helsingin Itikeskuksen palveluiden
saavutettavuus joukkoliikenteelld on tirked.



4  Palvelutaso

4.1  Nykytilanne

4.1.1 Liikennepalvelujen tarjonta

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen tarjonta
muodostuu palvelukokonaisuudesta, joka on yh-
distelmi erilaisista joukkoliikennemuodoista. Tar-
jonnan perustan muodostavat tiheisti liikennéidyt
runkoyhteydet alueelta piikaupunkiseudulle sekd
Lahden ja Riihimien suuntaan etti Sipoosta Por-
voon suuntaan. Runkoyhteydet tarjotaan pdiradan
ja oikoradan junaliikenteelld seki piviylid litken-
ndivilld linja-autovuoroilla. Keski-Uudenmaan
(sisdltien Hyvinkain ja Sipoon) sisiinen liikenne
perustuu linjaliikenteeseen ja Nurmijirvelld seki
Tuusula-Kerava- Jirvenpii alueella linjaliikennettd
tiydentiviin Sampo-kutsujoukkoliikenteeseen.
Kuntien sisdinen litkenne muodostuu linjaliiken-
teestd, ostoliikenteestd seki SAMPO-liikenteesti.
Osa Keravan, Tuusulan pohjoisosan, Jirvenpiin ja
Mintsilidn vilisistd sisdisistd matkoista hoidetaan

VR:n lihiliikenteell4.

Nykyinen palvelupaletti on todettu toistaiseksi
toimivaksi alueella, joka kehittyy voimakkaasti ja
on muuttovoittoista piikaupunkiseudun palvelui-
hin tukeutuvaa aluetta. Kokonaisuus ei kuitenkaan
kaikilta osin vastaa kiyttijien tarpeita ja palveluille
asetettavia tavoitteita. Joukkoliikennejirjestelmin
kiytettivyyttd heikentivit my6s lippujirjestel-
mien moninaisuus ja yhteensopimattomuus seki
tiedotuksessa olevat puutteet. Myoskiin liitynti-
pysikoinnin roolia joukkoliikenteen palvelujen
saavutettavuuden parantajana ei ole riittdvisti otet-
tu suunnittelussa huomioon.

Tarkastelualueen ulkopuolelle suuntautuva jouk-
koliikenne on kilpailukykyistd ainakin runkoyhte-
yksien vaikutuspiirissd. Kuntien sisdiset ja kuntien
viliset yhteydet ovat perustasoa tai minimitasoa.

henkilskuljetukset hoidetaan ainoastaan lakisii-
teisilld kuljetuksilla.

Kuvissa 5-7 on esitetty nykyiset linja-autoliiken-
teen ja junaliikenteen vuoromiirit syksyn 2007
aikataulujen mukaan molemmissa suunnissa
yhteensi. Linja-autoliikenteen vuoromiirit pe-
rustuvat valtakunnallisen litkennelupajirjestelmin
(VALLU-rekisteri) tietoihin ja Matkahuollon
aikataulutietoihin. YTV liikenteeseen kuuluvat
Keravan seutulinjat puuttuvat kuvasta. Keravan
ja Helsingin vililli liikkennsi Tuusulantien kautta
seutulinja 633, jolla on 48 vuoroa arkena, lauan-
taisin 32 ja sunnuntaisin 28 vuoroa. Lahdenviy-
lin kautta liikennéi vain arkisin seutulinja 738,
jolla on 26 vuoroa. Lisiksi Keravan ja Vantaan
Piivikummun vililld litkennéi linja 873, jolla on
arkena 54 vuoroa, lauantaisin 38 vuoroa.

Kuvista huomataan, ettd palvelutaso heikkenee
huomattavasti viikonloppuna arjen litkennetar-
jontaan verrattuna. Etenkin sunnuntailiikenteen
tarjonta on vihiistd muilla kuin alueen lipiajaville
runkoyhteyksilld. My®és iltaliikenteen palvelut ovat
pdiviliikenteeseen verrattuna huonot kaikkina
viikonpiivini. Oikoradan myéti Mintsilin ja
Helsingin vililld vuorotarjonta on parantunut,
kun bussivuorojen lisiksi Mintsilistd on tun-

nin vilein myos junayhteysyhteys Helsinkiin ja
Lahteen. oikoradan lihijunan pysihtymispaikkoja
ovat tarkastelualueella my6s Jarvenpdan Haarajoki
ja Kerava.

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys : 17
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Kuvassa 8 on esitetty alueen lipiajavien pika-
perusteella. Kuvassa nikyvit myos pikavuoro-
pysikit. Pikavuoroilla ei ole suurta merkitystd
tarkastelukuntien vilisilld tai padkaupunkiseudulle
suuntautuvilla yhteyksilldi Mantsildd lukuun
ottamatta. Mintsilidn ja Helsingin vilisilld yhteyk-
silld pikavuorot ovat ajallisesti kilpailukykyisid,
silld pikavuorot ovat 10-50 minuuttia nopeampia
kuin vakiovuorot. Sipoossa on tarvetta hysdyn-
tdd Itdsalmen pikavuoropysikkii myds kunnan ja
lentoaseman vilisilld yhteyksilla.

Tarkastelualueen joukkoliikennepalvelujen kat-
tavuus on Keravalla, Jarvenpiissi ja Hyvinkailld
seki Tuusulan eteliosissa hyvi, kun tarkastellaan
asutuksen ja palvelujen sijaintia joukkoliikenne-
palveluihin nihden. Muissa kunnissa on laajoja

alueita, jotka jidvit lakisddteisid kuljetuksia
lukuun ottamatta joukkoliikennepalvelujen ulko-
puolelle tai liityntidpysikoinnin ja kutsujoukkolii-
kenteen hoidettavaksi.

Kuvassa 9 on esitetty SAMPO-kutsujoukkoliiken-
teen palvelualue seki kuntien sisiiset aikataulupe-
rusteiset palvelulinjat. Mintsilin palvelulinjoja on
kokeiltu oikoradan liityntilinjoina, mutta niiden
kiytté on ollut vihiisti ja niiden litkennoinnis-

td ollaan luopumassa sopimuskauden loppuessa
3.9.2008. Pornaisissa ajaa kerran viikossa palve-
lulinja 3 vuoroa suuntaansa vakioreitilld, mutta
litkuntarajoitteiset voivat tilata haun kotiovelta
kuljettajalta.

SAMPO-liikenne palvelee myés yhteyksid Hyvin-

kidn ja Peijas-Rekolan sairaalaan.

linja-autojen Junavuorot

vakiovuorot asemilla
0-5 @ 34-50
5-10 . 51-258
10-20

20 - 50

- 50 - 200

3.12.2007 g
0255 10 Kilomete,

1

Kuva 7. Vuoromdardt sunnuntaina syksylld 2007.
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4.1.2  Liityntapysakointi

Liityntipysikointi on tirked osa joukkolii-
kennejirjestelmii etenkin haja-asutusalueiden
palvelutason kannalta. Liityntipysikointid on
jarjestetty kaikille juna-asemille ja muutamil-

le linja-autopysikeille seki linja-autoasemien
laheisyyteen. Liityntipysikointipaikkoja tarjotaan
seki henkildautoille ettd polkupyérille. Alueen
liityntdpysikointipaikkojen midrit ja merkitti-
vimmiit kehittimiskohteet on esitetty kuvassa 10.
Merkittivid tarvetta liityntipysikointipaikkojen
lisiykseen on etenkin Klaukkalassa, Keravalla,
Hyvinkiilld, Haarajoella ja Mintsildssd. Uusia
liityntipysikointipaikkoja tarvitaan linja-autolii-
kenteen laatukiytivien varsilla sekd mys piidkau-

4.1.3  Matkustajamaarat

Kattavaa tietoa tarkastelualueen matkustaja-
miiristi bussilitkenteen osalta ei ole saatavissa.
Junaliikenteen osalta kiytettivissi on ollut vuo-
den 2006 ja 2007 VR:n matkustajalaskennat ja
bussiliikenteen osalta ladninhallituksen ja kuntien
joukkoliikenteen rahoitukseen liittyvit tilastot
vuodelta 2006. SAMPO-kutsujoukkoliikenteen
matkustajamiiri on laskettu Sampo kutsujouk-
koliikenneselvityksen 2006 tiedoista jakamalla
viikon matkustajamiirit liikennéintipiivien
lukumaisirilli eli kuudella (taulukko 2).

Oikorata otettiin kiytto6n syksylld 2006, minki
jilkeen Mintsilin ja Haarajoen asemien mat-

punkiseudulla. kustajamiirit ovat lihes kaksinkertaistuneet.
VR:n syksyn 2006 ja 2007 matkustajalaskentojen
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Kuva 10. Liityntapysdkodintipaikat vuonna 2006 ja tavoite 2020. (Ldhde: Uudenmaan liitto 2007)
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mukaan Mintsilin aseman matkustajamiirit ovat
kasvaneet vuodessa 160 noususta 560 nousuun.
Vastaava muutos Haarajoen asemalla on 180
noususta 250 nousuun. Poistujien miirissi ei ole
tapahtunut yhti suurta muutosta kuin junanou-
sujen miirissd. Vaikka Mintsilin ja Helsingin vi-
lisessd bussiliikenteessd tydmatkalippujen myynti
on vihentynyt yli puoleen vuodesta 2006 vuoteen
2007, on joukkoliikenteen kiytto kokonaisuudes-
saan kasvanut merkittivisti Mintsilin ja pdi-
kaupunkiseudun vililld oikoradan junaliikenteen
myotd. Matkustajien siirtyminen busseista junaan
johtuu uuden nopean raideyhteyden lisiksi juna-
litkenteen edullisemmasta lipun hinnasta.

Matkustajamiirien kasvu samana ajanjaksona on
ollut merkittiviid myos padradan litkenteessd; Jir-
venpii asemilla yhteensi 6 %, Keravan asemilla

11 %, Tuusulan asemilla 5 % ja Hyvinkailld 18 %.

een ja pidkaupunkiseudun vililld oli syksylld 2007
molemmissa suunnissa yhteensi 29 100, jossa on
kasvua syksystd 2006 yhteensi 15 %. Tarkastelu-
alueelta Riihimien suuntaan tehtiin Lihiliikenteen
juniin yhteensi 3 200 nousua vuonna 20006 ja
3560 nousua vuonna 2007 eli kasvua on 11 %.
Vastaavasti Lahden suuntaan oikoradalla nousu-
ja tehtiin tarkastelualueelta 210 nousua vuonna
2006 ja 310 nousua vuonna 2007 eli kasvua

on 48 %.

Taulukossa 2 esitetyt bussiliikenteen tyématka-
lipuilla tehdyt matkat edustanevat noin 60 %:

a kokonaismatkamaiiristd paikaupunkiseudulle.
Sen lisiksi bussiliikenteessd on kiytossi kerta- ja
sarjalippuja, joiden matkustajamiiritietoja ei ole

Junanousut Helsingin suuntaan lokakuussa 2006 ja 2007
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Kuva 11. Junaliikenteen nousut arkena asemittain, suunta Helsinkiin.

Lahde: VR matkustajalaskennat syksy 2006 ja 2007.
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saatavilla. Niiden bussiliikenteen ja junaliikenteen
matkustajamairien perusteella arvioiden joukko-
litkenteen kulkutapaosuus padkaupunkiseudulle
suuntautuvilla tyomatkoilla on Jirvenpiissi ja Ke-
ravalla 30-40 %, Hyvinkiilld 25 %, Mintsildssi
ja Tuusulassa 15-25 %, Nurmijirvelld ja Sipoossa
8-10 % ja Pornaisissa 2 %.

Joukkoliikenteen tukea saavasta matkustuksesta
on saatavissa tiedot kiyttdjimidristd ja rahoi-

on esitetty tuetun litkenteen matkustajamairit
tarkastelualueen kunnissa yhteensi vuonna 2006.
Tyoématkalipuilla tehdiin sidnnollisid tyomatkoja
tarkastelualueen ja padkaupunkiseudun vililla
yhteensi noin 0,8 miljoonaa matkaa vuodessa ja
junilla noin 7 miljoonaa. Keravalaiset tekivit

YTV:n seutulippujirjestelmiin kuuluvassa litken-
teessd vuonna 2006 noin 1,16 miljoonaa nousua
juniin ja 131 000 nousua Keravan sisiisiin ja seu-
tubusseihin, kun kiytdssi ei vield ollut kerta- eiki
arvoliput. Vuonna 2007 YTV:n seutulippujirjes-
telmi laajeni koskemaan my®s arvo- ja kertalippu-
ja ja Keravan joukkoliikenteen nousut kasvoivat
noin 16 %. Vertailuna voidaan esittii, etti YT V-
alueella joukkoliikenteen nousuja tehdiin noin
330 miljoonaa vuodessa ja esimerkiksi Vantaan
sisdisessd litkenteessd noin 12 miljoonaa nousua.

Keski-Uudenmaan sisdiseen seutulipun valmis-
teluun liittyvissi selvityksessd on arvioitu, ettd
alueen kuntien vilistd sisdistd seutulippua kiyttidisi

yhteensi 575 asukasta (taulukko 3).

Taulukko 2. Joukkoliikenteen kadyttdjamaaria vuonna 2006. Asuinkunnasta lahtevat matkat tuettujen
matkojen lipunmyynnin ja VR lahiliikenteen junanousujen perusteella.

Joukkoliikenteen
matkustajat
paakaupunkiseudulle Joukkoliikenteen sisdiset matkustajat yhteen
yhteen suuntaan arkena suuntaan arkena (ei sisalla koulukuljetuksia)
Bussi, Yhteensa
tyomatka- Osto- Palvelu- ilman
Kunta liput Juna liikenne linjat SAMPO Muut SAMPOA
Hyvinkaa 166 2 170 185 = = 1100 3621
Nurmijarvi 621 - - - 116 - 621
Tuusula 905 889 42 207 145 145 2 187
Jdrvenpda 47 5237 12 40 87 167 5504
Mantsala 132 120 - - - - 252
Pornainen 15 - - - - - 15
Sipoo 262 - - - - - 262
Kerava 212~ 5191 58* - 16 70 5 547
Yhteensa 2 148 13 607 239 247 364 1482 18 009

*YTV-lipun kaytto seutubusseissa ja Keravan sisdisessa liikenteessd.
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Matkoja vuonna 2006
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Kuva 12. Joukkoliikenteen tuetut matkamaarat vuonna 2006.

Taulukko 3. Arviot vuoden 2008 alussa kdyttoon otetun KUUMA -seutulipun kdyttdjamadristd
kuntien valisessa liikenteessa.

Mistd/mihin| Hyvinkaa | Nurmijarvi | Tuusula | Jirvenpdd | Mantsdla | Pornainen | Sipoo | Kerava | Yhteensa
Hyvinkid - 40 55 - - - - - 95
Nurmijarvi 50 - 25 5 - - - - 80
Tuusula 35 15 - 100 5 - - 30 185
Jdrvenpda - 5 120 - 15 - - - 140
Méntsala 5 - 20 30 - - - - 55
Pornainen - - - 5 - - 5 5 15
Sipoo - - - - - - - 5 5
Yhteensa 90 60 220 140 20 - 5 40 575
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4.1.4  Matka-ajat

Joukkoliikenteen matka-ajat ovat tirkei kilpailu-
kykytekiji kulkutavan valinnassa. Matka-aikoja
joukkoliikenteessi ja henkilsautoliikenteessi

on vertailtu muutamilta valituilta yhteysvileiltd
taulukossa 4. Tarkastellut yhteysvilit on esitetty
kuvassa 13. Taulukosta 4 voidaan havaita, ettd
junaliikenteen matka-ajat ovat varsin kilpailuky-
kyiset henkilbautoliikenteeseen verrattuna samoin
kuin linja-auton matka-aika kaupunkien vilisessd
runkoliikenteessi asemalta asemalle. Joukkolii-

kenteen matka-ajat eivit sen sijaan kilpaile kuntien

vilisessd poikittaisliikenteessi tai runkoyhteyksien
palvelualueen ulkopuolella, koska reitit kiertelevit
tai suoria joukkoliikenneyhteyksii ei ole.

Taulukossa 4 joukkoliikenteen matka-ajat on
otettu Matkahuollon aikataulusivuilta
(www.matkahuolto.f1), YT'V:n reittioppaas-

ta (www.reittiopas.f1) ja junaliikenteessi VR:n
aikatauluista (www.vr.fi). Henkiloautoliikenteen
matka-ajat on saatu YTV:n matkanopeustutki-
muksesta 2005, Tiehallinnon LAM-mittauksista
ja VI'T:n tekemisti taksien seurantatutkimuk-
sista. Siten matka-ajat kuvaavat siti tietoa, miti
matkustaja saa valitessaan kulkutapaa eiki niissi
ole huomioitu tismillisyyden vaihteluita, mat-
koja pysikille tai pysikilti tai auton pysikointiin
kuluvaa aikaa.

! latieasema
infelautoasema

3.12.2007 Y31

0255 10 Kilometers I
LR T N

Kuva 13. Matka-aikavertailun yhteysvilit.
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Taulukko 4. Matka-aikavertailua joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen valilld.

Mistda-minne matka km ajoaika keskinopeus km/h ajoaika
minuuttia suhde

Mantsalan keskusta - Helsingin keskusta

juna 59 41 86,6 0,7

bussi 60,7 65 56 1,2

henkildauto 61 55 66

Klaukkala - Helsingin keskusta

bussi 29,2 40 43,8 1,0

henkildauto 29,2 41 43,1

Hyryla - Helsingin keskusta

bussi 22,2 40 33,3 1,3

henkildauto 22,2 31 43,0

Hyvinkdan keskusta - Helsingin keskusta

juna 59 42 84,3 0,8

bussi 57 60 57,0 1,1

henkildauto 57 56 61,4

Jarvenpaa - Lahti

juna (Lahden rautatieasemalle) 64 31 123,9 0,8

bussi (Lahden linja-autoasemalle) 81 120 40,5 2,9

henkildauto (Lahden keskustaan) 70 41 102,4

Jarvenpaan keskusta - Lentoasema

juna + bussi 33 39 50,8 1,8

bussi 25 50 30,0 2,3

henkildauto 24 22 65,5

Keravan keskusta - Riihimden keskusta

juna 42 28 90,0 0,7

bussi ei yhteyttd

henkildauto 51 38 80,5
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4.2  Kuntien viranhaltijoille
osoitettu kysely

4.2.1 Menetelma

Tarkastelualueen kuntiin lihetettiin kysely tekni-
sen toimen, koulutoimen seki sosiaali- ja ter-
veystoimen viranhaltijoille tavoitteena selvittidd
joukkoliikenteen nykyistd palvelutasoa ja kehitti-
mistarpeita eri kiyttdjiryhmien kannalta. Kysely
tehtiin sihkopostilla ja jakelulista saatiin ohjaus-
ryhmin jdseniltd. Kysely lihetettiin yhteensi noin
sadalle kunnan viranhaltijalle ja vastauksia saatiin
yhteensi 32 kpl eli vastausprosentti oli 32 %.
Vastausten jakauma kunnittain oli taulukon 5 mu-
kainen. Vastauksista 7 oli tekniselti sektorilta, 14
koulu- ja sivistystoimesta, 2 yleishallinnosta seki
5 sosiaali- tai vapaa-aikatoimesta. Lisiksi saatiin
kaksi vastausta liikenteenharjoittajilta.

Vastauksissa on suurta hajontaa erityisesti vastaa-
jan hallinnonalojen vililli mutta myds kuntien
vililld. Tuloksia analysoitaessa on otettava huomi-
oon, ettd vastaajien vastuulla on piddasiassa kunnan
palvelujen kehittiminen, joten esim. kunnan
sisidisen joukkoliikenteen merkitys korostuu suh-
teessa todellisiin matkustajamairiin. Laajemmalla
kuntalaisille suunnatulla kyselylli voitaisiin saada
kattavampi kuva joukkoliikenteen nykyisestd pal-
velutasosta matkustuskysyntidin nihden.

Taulukko 5. Kyselyyn vastanneet kunnittain.

Kunta Vastauksia kpl

Hyvinkaa
Jarvenpaa
Kerava
Mantsala
Nurmijdrvi
Pornainen
Sipoo
Tuusula
Ohjausryhma
Yhteensa
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4.2.2  Tulokset

Kyselyn vastausten perusteella parhaiten joukko-
litkenteen katsotaan palvelevan koulumatkoja.
Tyytymittomyytti ilmeni eniten opiskelumat-
koilla liikennéintiaikoja kohtaan seki asiointi- ja
ostosmatkoilla vuorotarjontaa kohtaan. Muilla
matkatyypeilld vastaajat oli tyytyviisimpii liiken-
néinti- ja matka-aikoihin.

Kyselyn mukaan parhaiten toimivat joukkolii-
kenneyhteydet Helsinkiin ja huonoiten kuntien
viliset joukkoliikenneyhteydet (kuvat 14-18).
Kunnan sisiisilld ja kuntien vilisilld yhteyksilld
kalusto ja lippujirjestelmin katsottiin olevan par-
haiten palveleva osa joukkoliikennetti, kun taas
huonosti palveleviksi katsottiin palveluliikenne,
reitit ja aikataulut. Matka-aikoja pidettiin huo-
noimpina kuntien vilisilld yhteyksilld ja yhteyksil-
14 muualle padkaupunkiseudulle.

Mielipiteet Sampo-kutsuliikenteesti hajaantui-
vat eniten. Sitd pidettiin erittdin hyvini (10 %
vastaajista), mutta my®s erittiin huonona (25 %
vastaajista).

Liityntipysikointid pidettiin vihintdinkin melko
huonona lihes puolessa vastauksista. Eniten huo-
noja arvosanoja liityntipysikéinti sai yhteyksilld
muualle piikaupunkiseudulle (yli 60 % vastaajis-
ta). Niilld yhteyksilli myds informaatiota joukko-
litkennereiteisti ja aikatauluista pidettiin useim-
missa vastauksissa vihintiinkin melko huonona.
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Kuva 14. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten hyvin joukkoliikenne mielestdnne palvelee kuntanne asukkaita
seuraavilla matkaryhmilla?
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Joukkoliikenne kunnan sisalla

Aikataulut ‘ erit:cﬁin
i I hyvin
Reitit | H | .
Matka-ajat ‘ . yvin
I I
Vaihtoyhteydet I:' melko
T T hyViI‘l
SAMPO-kutsuliikenne ‘
! L melko
Palveluliikenne ‘ I:I huonosti
I I
Informaatio
I I - huonosti
Kalusto
' : erittdin
Lippujarjestelma . . - huonosti
Pysdkkijarjestelyt
| [
Liityntdpysakoinnit ‘
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 15. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten hyvin joukkoliikenne toimii kuntanne sisdisilld yhteyksilld
edustamanne hallinnonalan asiakkaiden kannalta?

Joukkoliikenne tutkimusalueen kuntien valilla
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Kuva 16. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten hyvin joukkoliikenne toimii kuntien valilld edustamanne
hallinnonalan asiakkaiden kannalta?
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Joukkoliikenne Helsinkiin
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Kuva 17. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten hyvin joukkoliikenne Helsinkiin toimii edustamanne

hallinnonalan asiakkaiden kannalta?
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Kuva 18. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten hyvin joukkoliikenne toimii muualle paakaupunkiseudulle

edustamanne hallinnonalan asiakkaiden kannalta?
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Nykyisen palvelutason lisiksi kyselyssi pyydettiin
mainitsemaan puutteita joukkoliikenneyhteyksis-
si. Kuntien sisiisilld yhteyksilli mainittiin puut-
teita omakotitaloalueiden seki haja-asutusalueiden
yhteyksissd, mutta todettiin samalla, ettd niiden
liittdmisessi joukkoliikenteen piiriin on ongelmia.
Puutteita on vastausten mukaan seuraavilla sisii-

silld yhteyksilla:

Keravalla:

* Kerava-Sipoo koululaisliikenne,

* Keravan keskusta-Jokivarsi,

* Keravan keskusta-Virrenkulma

Miintsilassa:

* Siiksjirvi - Onkimaa,

* Pukkila - Mantsild,

* Haugjirvi - Kaukalampi,

* Keravanjirvi - Mintsils,

* Keravanjirvi - Ohkola sekd

* Hyvinkaille, Nurmijirvelle

ja Pornaisiin
Nurmijirvella:

* Klaukkala—Nurmijirvi kk — suora
yhteys, yhteydet kylikeskuksista
pidtaajamiin yleensi

* Nurmijirvi-Klaukkala,

* Nurmijirvi-Nukari,

* Nurmijarvi-Nummenpis,

* Nurmijirvi—Palojoki

* Klaukkala—Lepsimai ja
Klaukkala—Valkjirvi

* koululaisvuorot Hyvinkidi—Rajamiki

* koululaisvuorot Leppilampi—Rajamiki

* Opiskeluliikenteessd klo 16 aika Raja-

miiki-Roykki
Sipoossa:

* Nikkili-Soderkulla ja

Nikkild—Paippinen
Tuusulassa:

* Hyrylin keskustasta huonot jatkoyh-
teydet Nahkelan ja Lahelan suuntaan.

* Sampo-jirjestelmi ei toimi eiki ole
toiminut koululaiskuljetuksissa siten,
kuin pitiisi

* Paijala—Halkivaha -palvelulinja 67 reitti

seki linjalla 640 vililli Helsinki-Hyryld

Puutteita ilmoitettiin olevan my®s liityntipysi-
kointijirjestelyissd, esim. busseihin Klaukkalassa
ja Nurmijirven kirkonkylissi sekd juna-asemilla
Jdrvenpiissi, Keravalla ja Mintsilissi.

Tutkimusalueen kuntien vililld yhteyspuutteita
ilmoitettiin olevan seuraavien kuntakeskusten
vililld:

- Keravalta Nurmijirvelle ja Pornaisiin, samoin
Tuusulaan.

- Mintsili—Pornainen, Mintsili—Sipoo, Mint-
sdlin pohjois- ja kaakkoisosista Keski-Uudelle-
maalle, Mintsili—Kerava (linja-autolla)

- Mintsild-Nurmijirvi, Mintsili—Pornainen,
Mintsili-Sipoo, Mintsili—Hyvinkdd

- Nurmijirvi-Kerava, Nurmijirvi-Jarvenpii,
Nurmijirvi-Mintsild

- Nurmijirveltd Keravalle ja Jirvenpaihin on-
nistuu lihinnd Sampo-kutsutaksin avulla.
Yhteydet Mintsildin, Pornaisiin, Sipooseen
huonot. Tuusulaan yhteys lihinni Hyryldin
linja-autolla, Sampo-kutsutaksin avulla yhteys
onnistuu muuallekin Tuusulaan

- poikittaisliikenne yleensi

- Pornainen—Tuusula, Pornainen—Nurmijirvi,
Pornainen—Hyvinkii

- Hyryli—Kerava

Jotkut vastaajista lisdsivit, ettd tarvekin on vihiis-
td osalle mainituista kuntien vilisistd yhteyksisti.
Yhteyksissd Helsinkiin nihtiin puutteita erityisesti
poikittaisliikenteessd, mutta my®és liityntilitken-
teessd juna-asemille ja Helsingin linja-autovuo-
roille. Erityisesti mainittiin puutteet yhteyksissi
Espooseen ja Vantaalle Tikkurilaan ja Jumboon.
Ongelmina mainittiin my®és litkenteen ruuhkau-
tumisen aiheuttama joukkoliikenteen hidastumi-
nen Helsingin keskustassa. Lisiksi SAMPO-lii-

syrjakylit joukkoliikennepalvelujen ulkopuolelle
sunnuntaisin.

Kuvassa 19 on esitetty kyselyn tuloksien pe-

rusteella havaitut tirkeimmait yhteyspuutteet,
kun otetaan my®os kysyntd huomioon. Kaikkien
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litkennéintiaikojen suhteen tillaisia puutteita on
Mintsildstd Hyvinkaille ja Pornaisiin, Nurmijir-
veltd Keravalle ja Jarvenpaihin sekid Espooseen.
My®és Aviapolikseen ja kauppakeskus Jumboon on
tarvetta parantaa yhteyksid. Kuvassa 19 on eritelty
myds puutteita, jotka rajoittuvat tiettyihin liiken-
ndintiaikoihin. Muutamat vastaajat ilmoittivat

puutteeksi myos matalalattiakaluston puuttumisen.

Kun vastaajia pyydettiin asettamaan tirkeysjir-
jestykseen joukkoliikenteen kehittimistarpeet,
tirkeimmiksi nousi kunnan sisiisten yhteyksien
parantaminen ja toiseksi tirkeimmiksi yhteyksien
parantaminen piikaupunkiseudulle. Lihes yhtd
usein tirkeimpien kehittimistarpeiden joukossa
mainittiin lippujirjestelmin kehittiminen siten,
ettd Keski-Uudenmaan kunnissa ja YT V-alueella
voi matkustaa samalla lipulla. Taulukossa 6 on
esitetty vastausten kymmenen kirki vertailuluvun
perusteella.

Kun kysyttiin, mitkd ovat tirkeimmit kehitti-
mistoimenpiteet joukkoliikenteen kiyton lisiami-
seksi, vastauksissa useimmin mainittiin vuorojen

lisidminen ja aikataulujen parantaminen. Tarjon-
nan parantamista esitettiin erityisesti viikonloppu-
litkenteeseen, haja-asutusalueille, kunnan sisisille
yhteyksille, mutta myos tietyille poikittaisyhteyk-
sille seki tyo- ja kouluaikoihin sopiviksi. Seuraa-
vaksi tirkeimmit olivat lippujirjestelmin kehit-
timinen ja hintojen alentaminen (esim. lapset ja
nuoret, sisdiset matkat) seki joukkoliikenteen no-
peuttaminen Helsingin suunnan bussiliikenteessi.
My®és tiedottamisen parantaminen sai mainintoja.
Tirkeysjdrjestyksessi neljinteni ja viidentend mai-
nittiin edellisten lisiksi my®s liityntipysikoinnin
ja vaihtopaikkojen parantaminen.

Kutsujoukkoliikenteen kehittiminen ei noussut
selkeisti esiin kunnan vastaajien keskuudessa. Sen
sijaan toivottiin vanhuksille paremmin soveltuvaa
palveluliikennettd, jota ei tarvitse tilata vaan se
kulkee luotettavasti aikataulun mukaan.

Vaihtoyhteyksien parantamisesta mainittiin
poikittaisliikenne piikaupunkiseudulle ja juna-
asemilta kunnan muihin osiin.

Taulukko 6. Joukkoliikenteen 10 tarkeintd kehittamistarvetta kyselyn vastausten perusteella.

Joukkoliikenteen kehittamistarpeet. 5-10 tarkeinta. vertailuluku
1. Yhteyksien parantaminen kunnan sisalla. 147
2. Yhteyksien parantaminen pdakaupunkiseudulle. 137
3. Lippujdrjestelman kehittdminen siten, ettd Keski-Uudenmaan

kunnissa ja YTV-alueilla voi matkustaa samalla matkalipulla. 130

4. Linja-autovuorojen lisdaminen. 96
5. Lipun hintojen alentaminen linja-autoliikenteessa. 91
6. Yhteyksien parantaminen Keski-Uudenmaan kuntien valilla. 83
7. Linja-autoliikenteen nopeuttaminen. 81
8. Kutsujoukkoliikenteen kehittdminen. 66
9. Keski-Uudenmaan sisdisten seutulippujdrjestelmdn kayttoonotto. 64
10. Yhteyksien parantaminen muualle. 56
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4.3 Palvelutasotavoitteet

4.3.1 Palvelutasotekijat

Joukkoliikenteen kilpailukyky muihin kulku-
tapoihin nihden muodostuu matkustajan ko-
kemasta palvelutasosta ja lippujen hinnoista.
Joukkoliikennepalvelujen kiytettivyyden kannalta
ensisijainen palvelutasotekiji on palvelujen saata-
vuus eli yhteyksien kattavuus ja vuorotarjonta (tai
kutsujoukkoliikenteen saatavuus) seki hinta. T4r-
keimmiit palvelutasotekijit kulkutavan valinnassa
ovat matka-aika, vuorotarjonta ja palvelun laatu.
Joukkoliikennepalvelun tismaillisyys ja luotetta-
vuus ovat tirkeimpii tekijoicd, kun matkustaja
arvioi kulkutavan kiytettivyyttd omilla matkoil-
laan. Eri kdyttdjiryhmilld on erilaisia tarpeita
litkkumisessa. My6s samalla matkustajalla on
erilaisia tarpeita erilaisilla matkoilla. Esimerkiksi
tyomatkoilla matkanopeus ja tismillisyys ovat tir-
keitd palvelutasotekijéitd, kun taas idkkdimmilla
matkustajilla matka-aikaa tirkeimpi palvelutaso-
tekiji on saavutettavuus, joka muodostuu suorista
yhteyksisti lihtopaikan ja mairipaikan vililld
seki lyhyesti kivelyetdisyydestd pysikeille matkan
molemmissa paissi. Liikkumisrajoitteisia auttavat
toimivat saattoliikennejirjestelyt.

Liikenne- ja viestintiministerion selvityksessd

Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kil-
pailukykyinen palvelutaso (luonnos 30.8.2007),
on palvelutasotekijoistd todettu mm. seuraavaa:

Matkustajan kannalta joukkoliikenteen tirkeim-
piid palvelutasotekijoitd ovat:

- palvelujen saavutettavuus kuten linjaston
yhdistivyys, vuorovili, litkennointiaika ja
kivelyetiisyys

- matkaketjujen toimivuus kuten vaihtojen
onnistuminen, mukavuus ja turvallisuus

- palvelujen luotettavuus kuten liikennoin-
nin tdsmillisyys, hdiridccomyys ja reaaliaikai-
sen informaation saatavuus ja helppo-
kiyttoisyys

- muut laatutekijit kuten henkilston palve-
lualttius, kalusto, sosiaalinen turvallisuus

- maksujirjestelmin helppokiyttoisyys.
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Pidkaupunkiseudun lihikuntien tavoiteltavana
palvelutasona on, etti piivittiisille tys-, koulu- ja
asiointimatkoille kunnan sisilld ja naapurikuntiin
on tarjolla kysyntii vastaavat joukkoliikennepal-
velut.

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta mat-
ka-aika on tirked palvelutasotekiji. Matkustajan
kokemaa matka-aikaa voidaan lyhentii toisaalta
nopeuttamalla ajoaikaa ja toisaalta kohdentamalla
nopeuttamistoimet matkustajien rasittavimmiksi
kokemiin matkan osavaiheisiin kuten vaihtoi-
hin. Matka-ajan eri osavaiheiden rasittavuutta

on myds mahdollista vihentid kompensoimalla
rasittaviksi koettujen osavaiheiden vaatimaa aikaa
litkkenneympiristoon ja viihtyisyyteen liittyvilld
palvelutasoparannuksilla, esimerkiksi viihtyisilld
pysikkiympiristoilld ja kively-yhteyksill tai kor-
keatasoisilla vaihtopaikoilla. (Liikenne- ja viestin-
tiministerio, 20006).

Matkustajan kokema palvelun laatu muodostuu
monen osatekijin vaikutuksesta. Joukkoliikenteen
tutkimusohjelmassa (JOTU) on tutkittu joukko-
litkenteen palvelutasoa ja koettua kokonaislaatu-
tasoa. Matkustajan kokema kokonaislaatu jouk-
koliikenteessi painottui linjastoon, vuoroviliin,
luotettavuuteen ja matka-aikaan (painoarvo

31 %). Seuraavaksi tirkeimmiksi koettiin kalusto
(17 %) ja pysikit, asemat ja terminaalit (16 %).
(Sihvola 2007.)

4.3.2 Palvelutason maarittely

Palvelutasotekijit voidaan jakaa tarjontaa ja
palvelun laatua koskeviksi tavoitteiksi. Joukkolii-
kenteen palvelutaso voidaan luokitella kolmeen
luokkaan sen mukaan, minki tasoista palvelua
tavoitellaan erityyppisille yhteyksille. Tavoite-
tasolla joukkoliikenne voi olla kilpailukykyinen
vaihtoehto henkilautoliikenteelle pdiviceiisilld
matkoilla. Tavoitetasoa tavoitellaan Helsinkiin
ja muualle piikaupunkiseudulle suuntautuvilla



runkoyhteyksilld sekd kaupunkikeskusten vilisessi
liikenteessd. Perustasoa tavoitellaan kuntakes-
kusten vilisessd liikenteessi, tyomatkayhteyksien
paidsuunnilla seki liityntdyhteyksilld tavoitetason
runkoyhteyksille. Minimitaso tarjotaan heikon
kysynnin alueilta kuntakeskukseen seki riittivin
kysynniin edellyttimille kuntakeskusten vilisille
ty6- ja koulumatkoille. Ne haja-asutusalueet, joilta
ei synny joukkoliikenteen kysyntii edes minimi-
tasolle, jadvit ainoastaan lakisddteisten kuljetuspal-
velujen piiriin (taulukko 7).

Tavoitetasolla tavoitteena on, etti joukkoliikenne
palvelee kaikessa piivittiisessi litkkumisessa ja lii-
kenndintiaika kattaa lihes kaikki liikkkumistarpeet.
Perustasolla pyritidn arkena tyydyttimiin tys-,
koulu- ja asiointimatkojen tarpeet. Lauantaisin
litkennepalveluja tarjotaan kauppojen pidasiallisi-
na aukioloaikoina ja sunnuntaisin liikkennéidiin
silloin, kun kysyntii on. Minimitasolla aikataulun
mukainen liikenne tarjotaan kysynnin edellytti-
mille tys- ja koulumatkoille.

YT V-alueeseen rajautuneista kunnista matkoja
piikaupunkiseudulle tehdidin useammin kuin
Hyvinkiiltd, Mintsildsti tai Pornaisista, joista
matkustetaan piivittdin lihinni vain t6ihin tai
opiskelemaan piikaupunkiseudulle. Rajakunnista

Taulukko 7. Laatuluokat yhteysvileittdin.

niiden lisiksi voidaan tehdi my6s vapaa-ajanmat-
koja piikaupunkiseudulle. Niistd kysyntiin liitty-
vistd kuntien eroavaisuuksista johtuen Helsingin
yhteyksilld voidaan tyytyi perustason palveluihin,
kun etiisyys ja matka-aika kasvavat niin pitkiksi,

4.3.3  Palvelujen tarjonta

Joukkoliikenteen palveluille asetettavat tavoit-
teet koskevat kokonaisjirjestelmii, eikd bussi- ja
junaliikenteelle aseteta eri tavoitteita. Etenkin
yhteyksilld piikaupunkiseudulle molempien lii-
kennemuotojen yhteiselld tarjonnalla palvelujen ja
tydpaikkojen saavutettavuus muodostuu erittdin

hyviksi.

Taulukossa 8 on esitetty palvelun tarjonnalle
miiritellyt tavoitteet. Vuorovilitavoitteet esitetdin
palvelutasoluokan yhteyksille ruuhka-ajan litken-
teelle, paivi- ja iltalitkenteelle seki lauantai- ja sun-
nuntailiikenteelle. Tavoitteet ovat minimitavoit-
teita, jotka voidaan ylittdd, kun kysynti sitd vaatii.
Palvelu- ja kutsujoukkoliikenteelle ei miiritelld
vuorovilejd, koska ne toimivat kysynnin perusteel-
Kutsujoukkoliikenteen tilauskeskuksen aukioloajat
voivat olla litkennéintiaikoja lyhyemmiit.

Laatuluokka Yhteysvali

Keskukset

Tavoitetaso ***

Kaupunki/kuntakeskus - Helsinki
Kaupunkikeskus - Kaupunkikeskus

Kaupunkikeskukset
Hyvinkaa, Jarvenpad, Kerava

Perustaso **

Kaupunki/kuntakeskusten valinen liikenne
Tyomatkayhteyksien pddsuunnat
Liityntdyhteydet runkoyhteyksille

Kuntakeskukset
Nurmijarvi, Klaukkala, Rajamaki,
Hyryld, Jokela, Kellokoski,

Minimitaso *

Yhteydet heikon kysynndn alueilta
kaupunki/kuntakeskukseen tai korkeamman
palvelutasoluokan pysakeille. Riittdvdn
kysynnan edellyttamille kuntakeskusten
valisille tyo- ja koulumatkoille.

Mantsdld, Pornainen, Nikkila
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Tarjottujen palvelujen saavutettavuuteen vai-

kutetaan paitsi vuorotarjonnalla my®os silli,

miten lihelle palveluja, tydpaikkoja ja asuntoja

joukkoliikennepalvelut tuodaan. Tavoitteellinen

kivelyetiisyys runko- ja perusliikenteen reiteille

Taulukko 8. Joukkoliikenteen tarjonnan palvelutasotavoitteet palvelutasoluokittain.

on 300-600 metrid riippuen mm. pysikin vuo-

rotiheydesti ja pysikin palvelualueen laadusta

ja kiyttdjaprofiilista. Esimerkiksi ikkiiden ja

litkuntaesteisten joukkolitkennematkoilla pysik-

kien sijainti lihelld palveluja on erityisen tirked.

Palvelutasotavoitteet

vuorovdlitavoitteen tdytta-
valle pysdkille (linnuntietd)

Palvelutasotekija Palvelutasoluokka
Tavoitetaso *** Perustaso ** Minimitaso *
Vuorovali
tyomatkaliikenne 10-15 min. 30-60 min. Tydaikojen ja kysynndn
mukaan
paivaliikenne 20 min. 60 min. Kutsuliikenne tai
palveluliikenne
iltaliikenne 30 min. 60 min. Kutsuliikenne
klo 20 asti
lauantai 20-30 min. 60 min. Kutsuliikenne klo 8-18
sunnuntai 30-60 min. 60-120 min. Ei litkennettd
Liikenndintiaika
arki koko pdivan, klo 5.30 - 24.00, tyo- ja koulumatka- Linjaliikenne koulu-
pe yoliikenne Helsingistd litkenne aikojen mukaan. Kutsu-
ohjattu palvelu
klo 5.30-22
lauantai 8-24, yoliikenne ostosliikenne Kutsuohjattu palvelu
Helsingista klo 8-18
sunnuntai 10-23 kysynndan mukaan ei litkennetta
Kavelyetdisyys

300-600 metrid, tihedsti liikenndiville runkoyhteyksille kavelyetdisyys voi olla pidempi,

harvaan liikenndidyssd palvelu- ja kutsuliikenteessa lyhyempi.

Vaihdot

Jarjestetty vaihto runkoyhteyksilld vaihtopaikoissa seka runko- ja liityntdliikenteen
valilld. Katetut vaihtopysakit reittien solmukohdissa. Tavoitteena vaihto samalta

pysakkialueelta tai tien vastakkaiselta puolelta, max 100 m kavelyetdisyys. Opastus
vaihtopysakkien vililld, jos ndkdetdisyytta ei ole.

Liityntapysakointi

Henkiloautojen ja polkupyorien liityntdpysakointi riittdvan palvelun tarjoavilla
pysakeilld ja asemilla. Kavely liityntdpysakdinnistd runkoyhteyden pysakille tai
asemalla korkeintaan 100-200 m. Riittdvasti liityntapaikkoja, joilla vahintaan

sosiaalinen valvonta jarjestetty.

Nopeus

Runkoyhteyksilla joukko-
litkenteen matka-aika

ei ylitd henkildauto-
litkenteen matka-aikaa.

Ei kriteereita
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Koululaisten kannalta etenkin liikenneturvallisuus
on tirkei tekijd reittien ja pysikkien sijoittelussa.
Palvelu- ja kutsuliikenteessi joukkoliikenteen
palvelut voidaan tarjota lihes ovelta-ovelle tai
ainakin kierrittid reitteji lihemmis kohteita kuin
perus- ja runkoliikenteessid. Runkoyhteyksien
saavutettavuutta parannetaan jirjestimalld liityn-
tiyhteyksid perus- ja palveluliikenteen linjastolla
ja liityntidpysikoinnilld. Niilld vaihto- ja liityn-
tipaikoilla tavoitteena on minimoida vaihto- ja
liityntikivelyt. Vaihtoyhteyksissi tirkedd on myos
aikataulujen yhteensovittaminen ja liikenteen tis-
miillisyys. Liityntipysikoinnissi tirkedd on mydos
pysikéintipaikkojen riittivyys ja alueiden sosiaali-
nen turvallisuus.

Runkoyhteyksilli tirkei palvelutasotekiji on
joukkoliikenneyhteyksien nopeus eli matka-aika
verrattuna henkildautoliikenteen matka-aikoihin.
Liikenne- ja viestintiministerién palvelutasorapor-
teissa (Liikenne- ja viestintiministeri 2007. a &
b.) suurten kaupunkiseutujen ympiryskuntien ja
paikeskuksen vilisessd joukkoliikenteessd tavoit-
teeksi on asetettu, ettd joukkoliikenteen matka-
aika on korkeintaan 30 % pidempi kuin henki-
lsautoliikenteelld tehty matka. Tarkastelualueella
junaliikenteessi joukkoliikenteen matka-aika
asemien vaikutuspiirissi on lyhyempi kuin henki-
lsautoliikenteessi. Myos bussiliikenteessi suorilla
runkoyhteyksilli matka-aikatavoitteeksi voidaan
asettaa henkilauton matka-aika. Tavoitteeseen
voidaan paisti toteuttamalla bussiliikenteen etui-
suusjirjestelyt runkoverkolla.

Matkustajan kokema palvelutaso muodostuu pal-
velun eri osatekijoiden yhteisvaikutuksesta, joten
palvelutasotavoitteetkin joustavat sen mukaan,
miki liikennejirjestelmin muut osatekijit ovat.
Esimerkiksi ttheimmiin ja tismillisemmin vuoro-
vilin tarjonnalle voidaan sallia pidemmit kively-
etdisyydet kuten raideliikenteellekin. Lyhyemmit
pysikkivilit lyhentivit kivelyetiisyyksid, kun taas
joukkoliikenteen matkanopeus alenee. Palvelu-
tasotekijoiden yhteisvaikutukselle on pyrittivi
l6ytimiin optimi.

4.3.4 Palvelujen laatu

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteessi palvelun
laatutekijdt painottuvat eri tavalla erityyppisessi
litkenteessi. Tavoitetasolla luotettavuus ja tismil-
lisyys ovat tirkeitd, kun tavoitellaan joukkolii-
kenteen kulkutapaosuuden nostoa paikaupunki-
seudulle suuntautuvassa liikenteessi. Sen sijaan
alueen sisiisessi liikenteessi joukkoliikennejirjes-
telmin hallittavuus ja siihen liittyvi informaatio
ovat avain asemassa, kun tavoitellaan peruspalve-
lutasoa. Joukkoliikennejirjestelmin selkeydelld
tarkoitetaan, ettd matkustajan on helppo omaksua
joukkoliikenteen palvelutarjonta ja valita itselleen
sopivimmat reitit ja aikataulut eri matkatyypeille.
Aikataulurakenteen yhteniisyys eri liikkennoin-
tijaksoina ja —kausina seki lihtojen tasavilisyys
tavoitteellisten vuorovilien osalta ovat tekijoitd,
jotka helpottavat tarjotun palvelun omaksumista
ja joukkoliikenteen kiyttod. Tarjonnan lisiksi
helposti ymmiirrettivii tietoa on oltava saatavilla
myos lippujirjestelmistd. Minimitason palveluissa
laatutekijoistd korostuvat eniten palvelu- ja kut-
sulitkenteen toimivuus ja henkilskunnan palvelu-
alttius.

Taulukossa 9 esitetddn palvelujen laadulle tavoit-
teet tismillisyyden, joukkoliikennejirjestelmin
selkeyden, matkustusmukavuuden, informaation
ja pysikkijirjestelyjen suhteen. Lisiksi laatute-
kijoitd ovat mm. lippu- ja maksujirjestelmit,
jotka my®s vaikuttavat kulkutavan valintaan ja
jirjestelmin hallittavuuteen. Tarkastelualueella
on tehty ja tekeilld erillisii selvityksid lippujirjes-
telmin kehittimisestd niin, ettd alueella voitaisiin
toteuttaa yhteniinen lippujirjestelmi eli samalla
matkalipulla voisi liikkkua kaikissa alueen liikenne-
vilineissi kaikilla matkoilla. Lippujen hinnat ovat
joukkoliikenteen kilpailukykytekijd, ei palveluta-
sotekijd. Lippujen hinnoittelu on jitetty tarkaste-
lun ulkopuolelle.

Matkustajien nikékulmasta tirkein tavoite on
pyrkid luotettavaan ja tismilliseen palveluun.
Bussiliikenteen luotettavuuden ja tdsmillisyyden
perusta on liikenneverkon toimivuus. Liikenteen
ruuhkautuminen heikentdd myés bussilitkenteen

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys : 37



tismillisyyted, ellei sille jirjestetd etuisuuksia ja
toteutua muita nopeuttamistoimenpiteiti. Juna-
litkenteessd YTV ja litkenne- ja viestintiministe-
rid ovat asettaneet tismillisyystavoitteeksi, ettd
97,5 % liikenteestd ei mydhisty yli 3 minuuttia.
Luotettavuutta voidaan parantaa tarjoamalla
ajantasaista informaatiota aikatauluista seki
tiedottamalla poikkeustilanteista. Ainakin runko-
litkenteessd pitdisi pyrkiid ajantasaiseen matkusta-
jainformaatioon.

Matkustajan kulkutavan valintaan vaikutetaan
my®s silld, miten nykyisisti joukkoliikennepalve-
luista tiedotetaan. Aikataulu- ja reitti-informaa-
tion on oltava selkedi ja helposti omaksuttavaa.
Harvan kysynnin alueilla timi on suuri haaste,
silld koko joukkoliikennejirjestelmin hallitsemi-
nen on vaikeaa, koska informaatio on sirpaleista
ja se on haettava monesta eri paikasta. Reittiop-
paiden pitii kattaa kaikki joukkoliitkennemuodot,
jotta parhaiden matkaketjujen muodostaminen
olisi kiyttdjille helppoa. Reittioppaiden palvelujen
kehittiminen niin, ettd ne sisdltivit tiedot myds
palveluliikenteesti ja kutsuliikenteestd, parantavat
merkittdvist joukkoliikenteen hallittavuutta. In-
formaation on oltava selkedi ja helposti luettavaa
myos matkaketjun kaikilla osilla eli ennen matkaa
hankittavan informaation lisiksi myos pysikeilld,
vaihtopaikoissa ja vaunuissa. Informaatioon liittyy
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my®ds tieto lippujirjestelmistd, lippujen hinnoista
ja ostopaikoista seki kutsujoukkoliikenteen tilaus-
jarjestelmisti. Informaatiota on voitava tarjota
paitsi paperisena ja internetissi myds mobiileihin
paitelaitteisiin.

Matkustusmukavuuteen liittyy konduktoori- ja
kuljettajapalvelun ja kaluston laatu. Niissi laatu-
tavoitteissa alemmalla palveluluokalla korostuvat
kuljettajapalvelu, kun taas korkeammalla luokalla
kaluston laatu. Matkaketjun toimivuuden kan-
nalta pysikkijirjestelyilld seki vaihtopaikkojen
toimivuudella on tirked merkitys. Kiytetyimmit
pysikit ovat esteettomii, ne varustetaan katoksilla
ja hyvin nikyvilld informaatiolla (aikataulut ja
linjakilvet). Alemman palveluluokan pysikeills,
joilla on vihin vuoroja ja kiyttdjid, huomiota
tulee kiinnittdd erityisesti pysikkien turvalliseen
sijaintiin lihelld kohdetta. Tavoitetasolla tarjotaan
mahdollisuus matkustaa matalalattiakalustolla,
minimitasolla tavoitteena on esteetdén kalusto.



Taulukko 9. Joukkoliikenteen laadun palvelutasotavoitteet laatuluokittain.

Palvelutasotavoitteet

ja tasmallisyys

Palvelutasotekija Palvelutasoluokka
Tavoitetaso *** Perustaso ** Minimitaso *
Litkenndinti tasmallisesti aikataulussa, ei etuajassa. Jarjestetys vaihdot
Luotettavuus

toimivat normaalitilanteessa, poikkeustilanteissa vaihtoyhteys odottaa.

Poikkeustiedotus jarjetetty

Kutsuohjattu palvelu

toimii luvatussa ajassa.

Vaihdottomat runkoyhtey-

Vaihdottomat opiskelu- ja

Jarjestelmadn det Helsinkiin laatukdytavilld. | tyomatkayhteydet merkitta- Kutsuohjatuissa
selkeys Tasavdlinen aikataulurakenne | vimpiin kohteisiin. Korkein- palvelussa yksiselit-
ei muutu eri litkenndintiaikoi- | taan 1 poikkeusreitti linjalla teinen osoitteisto.
na. Ei poikkeusreitteja. ja tasavaliset aikataulut.
Helppolukuiset aikataulut, reittikartat ja aikataulut sekd hintatiedot
Informaatio keskitetysti netissa ja aikataulujulkaisuna. Aikataulujulkaisut jaetaan
kotitalouksiin kerran vuodessa.
Ajantasainen informaatio
juna- ja bussiasemilla seka Pysékeilld linjanumerot. Kutsuohjatussa
tarkeimmilld vaihto- ja Opastus tarkeimpiin palvelussa henkils-
liityntdpaikoilla. Muilla pysa- kohteisiin. kohtainen neuvonta
keilld aikataulut. Katkeama- puhelimitse ja
ton opastus matkaketjulla. vaunuissa.
Tarjolla useita eri
informaatiokanavia.
Istumapaikka tarjolla bussiliikenteessd aina ja yli 10 minuutin
Matkustusmukavuus matkoilla junaliikenteessa.
Moderni ja siisti kalusto, Palveluliikenteen kalusto Kuljettaja avustaa vau-
ilmastoidut ja ldmmite- esteetontd. Hyva nuun nousuissa ja pois-
tyt litkennevdlineet. kuljettajapalvelu. tumisissa palvelu-
litkenteessd
Kaytetyimmat/palvelukohtei- Palveluliikenteen Pysdkit sijoitettu tur-
den pysdkit ja terminaalit pysakit esteettomat. vallisiin paikkoihin,
Pysdkit ja esteettomia ja katettuja. joihin sujuvat ja
terminaalit Esteettomat jalankulku- palveluliikenteessa
yhteydet pysdkeilla. esteettomat jalan-
kulkuyhteydet.
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5 Toimenpideohjelma

5.1 Linjaston kehittaminen

5.1.1  Yleista

Linjasto perustuu jatkossakin nykytyyppiseen
tarjontaan, jossa junaliikenteelld on etenkin
kaupunkikeskustojen vilisessd liikenteessid merkit-
tivi rooli ja bussilitkenne tarjoaa runkoyhteydet
Helsinkiin johtavilla piaviylilli ja hoitaa kuntien
villisid ja sisiisid yhteyksid. Palvelu- ja kutsujouk-
koliikenne on osa joukkoliikennejirjestelmis,
joka tiydentii palveluja, kun kysyntii liiketalo-
udellisesti kannattavalle linjaliikenteelle ei ole,
mutta minimitason joukkoliikennepalveluille on
tarvetta.

Vieston ja pendeldinnin ennustettu kasvu lisai
myds joukkoliikenteen kysyntii lihivuosina. Vuo-
desta 2004 vuoteen 2006 tapahtuneen kehityksen
ja viestdennusteiden perusteella pendeldinnin
pidkaupunkiseudulle voidaan olettaa kasvavan ny-
kyisistd tydmatkavirroista noin 10-15 % vuosina
2008-2012. Tillsin joukkoliikenteen matkusta-
vihintiin noin tuhannella piivittiiselld ruuhka-
aikaan ajoittuvalla matkustajalla. Jos tavoitteeksi
otetaan joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvu
nykyisesti, on varauduttava 1 200-1 500 lisimat-
kustajaan ruuhka-aikana. Tdmi tarkoittaa lisika-
pasiteetin tarvetta seki juna- ettd bussikalustoon
ja vuorotarjontaan.

Junaliikenteen raide- ja kalustokapasiteetti on
ruuhka-aikana kokonaisuudessaan kiytossi, eiki
sille sen takia tissd lyhyen aikajinteen selvityksessi
esitetd kehittdmistoimenpiteitd. Tarve kaupunkira-
dan jatkamiselle Keravalta aina Riihimielle saakka
on kuitenkin olemassa jo nykyisessi tilanteessa.
Ennustetut matkustajamairien kasvut tulevat
heikentimiin matkustusmukavuutta, jos junalii-
kenteessd kapasiteettia ei voida lisdti.
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Bussiliikenteessd vuorotarjontaa tulee lisitd mat-
kustuskysynnin kasvua vastaavasti kaikilla pai-
suunnilla. Lisiksi bussilinjaston kehittimisessi on
syytd varautua Kehiradan toteutumiseen. Tdami
parantaa my®s tarkastelualueen joukkoliiken-
neyhteyksid, mikili vaihto- ja liityntiyhteyksien
suunnittelussa Keski-Uudenmaan asukkaiden
litkkkumistarpeet otetaan huomioon.

Linjaston kehittimisessd huomiota tulee runko-
litkenteen osalta kiinnittid erityisesti liityntipy-
sikdintiin, vaihtopaikkoihin ja joukkoliikenteen
nopeuttamistoimenpiteisiin, joita kisitelldin

kohdassa 5.2.

Kuntien sisiisten yhteyksien parantamisessa palve-
luliikenteen ja kutsuliikenteen rooli tulee kasva-
maan nykyisesti. Niiden tarkempi suunnittelu
edellyttid jatkoselvityksid.

Kuvassa 20 on esitetty tarkastelualueen palveluta-
son laatuluokat nykytilanteessa ja tavoitetilantees-
sa. Kuvassa esitetyt luvut tarkoittavat asukasmii-
rid, jotka jadvit minimitason ulkopuolelle nyky-
tilanteessa. Yhteensi tarkastelualueen asukkaista
noin 10 000 eli 4 % asuu joukkoliikennepalvelui-
den ulottumattomissa tai ovat liityntipysiksinnin
varassa. Mintsilissd ja Pornaisissa palvelutaso on
huonoin ja noin neljinnes asukkaista ei ole edes
joukkoliikenteen minimipalvelutason piirissi.
Sipoossa noin viidennes asukkaista on vastaavassa

asemassa.
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Kuva 20. Tarkastelualueen palvelutason laatuluokat nyky- ja tavoitetilanteessa.
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5.1.2 Yhteydet padkaupunkiseudulle

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e vaihtoyhteyksien parantaminen aikataulusuunnittelulla ja
pysakkijarjestelyilld, pysakkien jalankulkuyhteyksien suunnittelulla ja
yllapidolla seka tarkastelualueen vaihtopaikoilla ettd padkaupunkiseudulla

linjaston solmupisteissa

e liityntdliikenteen kehittaminen runkoyhteyksille syottoliikenteelld ja

liityntapysakaointijarjestelyilla

e kokeilulinjan suunnittelu Kerava-Hyryla-Aviapolis yhteyksille esimerkiksi
kutsujoukkoliikenteen ja aikataulupohjaisen linjaliikenteen kombinaatiolla

o tarkastelualueen ja YTV-alueen linjaston kehittdminen suorien linjojen tai
jarjestettyjen vaihtojen luomiseksi Hyryla-Myyrmaki ja

Nikkila—Korso-lentokenttd yhteyksilla.

Joukkoliikenteen linjasto tarkastelualueen keskus-
ten ja paikaupunkiseudun vililli on reiteiltdin ja
tarjonnaltaan tavoitetasoa eiki reiteissd tai tarjon-
nassa ole suuria kehittdmistarpeita. Ainoastaan
mydéhiisillan tarjonnassa on kehittimistarvetta
lihinnd Nurmijirven ja Helsingin sekd Nikki-

lin ja Helsingin vilisessi liikenteessi. Linjaston
selkeyttiminen edellyttid osalla linjastoa reitti- ja
aikataulutarkistuksia.

Sen sijaan palvelujen kiyttd4 voidaan tehostaa
vaihto- ja liityntiyhteyksid parantamalla. Juna- ja
bussiliikenteen yhteniisen verkoston hahmottami-
nen ja markkinointi vaihdollisten matkojen toi-
mivana yhteniispalveluna on tirkedi. Kehittimis-
toimenpiteini keskusten ulkopuolisten alueiden
ja pddkaupunkiseudun yhteyksien palvelutason
parantamiseksi ovat liityntipysikointipaikkojen
lisiiminen bussiliikenteen runkoreiteille seki lii-
tyntiliikenteen hoitaminen pienkalustolinjoilla tai
kutsujoukkoliikenteen palveluilla. Aikataulusuun-
nittelussa tulee pyrkii helposti muistettaviin tasa-
vilisiin aikatauluihin etenkin litkennointiaikoina,
jolloin vuorovilit ovat pitkit. Palvelutasotavoitteet
ovat minimitavoitteita ja niiden vuorovilitavoit-
teet muodostavat aikataulurungon, jota voidaan
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tdydentii tihentimilld vuorotarjontaa kysyntii
vastaavaksi.

Helsinki—Hyryld vilisessi bussiliikenteessd tasavi-
listiminen on toteutettu vuonna 2007. Palveluta-
son parantamista joukkoliikennettid nopeuttamalla
kisitellddn kohdassa 5.2.1.

Kehittimistarvetta on yhteyksilld, jotka palvelevat
muita kuin juna-asemien tai linja-autoliikenteen
runkoverkon vaikutuspiirissi olevia toimintoja,
erityisesti tydpaikkoja tai kaupallisia palveluita.
Ensisijaisin kehittimistoimenpide niilld yhteyk-
silld on vaihtoyhteyksien parantaminen runkolii-
kenteen ja paikaupunkiseudun linjaston vililla.
Vaihtoyhteyksien parantamisessa ensisijaista on
pysikkien sijoittelu siten, ettd vaihtokivelyt muo-
dostuvat mahdollisimman lyhyiksi seki aikataulu-
jen yhteensovittaminen yhteyksill, joilla on yli 15
minuutin vuorovilit seki tietenkin vaihtoyhteyk-
sistd tiedottaminen. Niitd kehittimistoimenpiteitd

kisitelldin kohdissa 5.2 ja 5.3.

YT V-alueen ja tarkastelualueen vilisessi linjastossa
voisi selvittdd YTV:n ja Vantaan linjaston kehit-
timisen yhteydessi esimerkiksi yhteyksid Nikkil4-



Korso-lentokentti ja Hyryld-Myyrmiki siten, ettd
litkennointialueiden ja kuntien rajat eivit olisi este
kysyntid vastaavan linjaston kehittimiselle.

Pendelbintitietojen perusteella Kerava-Hyryld-Avi-
apolis suoralle yhteydelle on kysyntidd. Ongelmana
on reitin sovittaminen laajan alueen erilaisiin
liikkumistarpeisiin siten, ettd kokonaismatka olisi
kilpailukykyinen henkilsautoiluun nihden seki
aikataulujen sovittaminen alueen vaihteleviin ja
poikkeuksellisiin tydaikoihin. Aviapoliksen ja
Kauppakeskus Jumbon vilisille yhteyksille voisi
kokeilla linjaliikenteen ja kutsujoukkoliikenteen
yhdistettyi palvelua esimerkiksi siten, ettd Hyryla-

5.1.3 Yhteydet kuntien valilla

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

Veromies vililld kulkisi aikataulunmukainen linja,
joka voisi jaella Aviapoliksen ja mahdollisesti myds
Jumbon alueelle menevit matkustajat tilauksien
pohjalta. Kokeilu vaatii tarkemman suunnittelun
ja sithen tulee osallistua kuntien ja YTV:n seki
litkennelupaviranomaisen edustajat. Kokeilusta
saataisiin arvokasta tietoa linjaston kehittimiseen
my6s muille paljon kysyntid synnyttiville alueille,
joissa ei selkeid linjastoa lihto- ja madrinpain
vililld saada perinteiselld linjaliikenteelld kannat-
tavaksi.

® uusi perustason palvelun linja tai parannettu vaihtoyhteys valillda Nurmijarvi-

Hyryla- Kerava-Nikkild

e minimitason yhteyksien toteuttaminen Nikkila-Jarvenpda yhteyksille

e minimitason yhteyksien toteuttaminen ja matka-aikojen lyhentdminen
Mantsala-Hyvinkaa ja Nurmijdrvi-Jarvenpad yhteyksilla

e muilla yhteyksilld nopeuttaminen, vaihtoyhteyksien parantaminen,
aikataulujen selkeyttdminen ja liikenndintiajoissa olevien

palvelutasopuutteiden tarkistaminen.

Eniten kehittimistarvetta on kuntien vilisessi lin-
jastossa, joka nyt on osittain hajanaisten vuorojen
varassa ilman selkeitd peruspalvelun yhteyksid.
Kuten kuvasta 20 ilmenee, osalla tarkastelualueen
kuntakeskusten vililli ei junayhteyksid lukuun
ottamatta ole minimitason palvelujakaan johtuen
siitd, ettd linjasto perustuu suurelta osin paikau-
punkiseudulle suuntautuvista siteittiislinjoista.
Perustason palveluihin tulee pyrkii erityisesti
Nurmijirven kirkonkylin, Hyrylin, Keravan ja

Nikkilin vililld. Samalla voitaisiin parantaa Nikki-
lin ja Jdrvenpiin vilisid yhteyksiid. Perustason
palvelut voidaan tarjota joko suoralla linjalla tai
jdrjestettyjen vaihtojen avulla, minki jirjestimistd
helpottaa vuoden 2008 alussa alkanut Keski-Uu-
denmaan sisiinen seutulippuyhteistys. Tillainen
poikittaisyhteys parantaa myés yhteyksid alueen
ulkopuolelle suuntautuviin bussivuoroihin Hyry-
lissd ja Keravalla juniin.
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Mintsildn ja Hyvinkdidn vilinen yhteys on kier-
tdvin reittinsi takia hidas verrattuna esimerkiksi
henkildauton matka-aikaan. Suorille yhteyksille
Hyvinkiin ja Mintsilin vililld on tarvetta jatkos-
sa, kun Tokmanni Oy:n keskusvarasto valmistuu
Mintsildin ja nykyiset varastotoiminnot henki-
lskuntineen siirtyvit Hyvinkailed uusiin tiloihin.
Joukkoliikenneyhteys on vaihdon takia hankala
ja hidas myos Nurmijirven ja Jarvenpain vililld.
Joukkoliikenneyhteyksid heikentid myds puut-
teelliset tieyhteydet kuntakeskusten vililld seki
aikataulutiedotuksen puutteet vaihtopaikkojen
suhteen. Myos Mintsild — Jirvenpid yhteys on
hidas ja tehokkaan tyomatkayhteyden mahdollis-
taminen edellyttdd matka-ajan lyhentimisti.

Mintsili—Pornainen—Sipoo yhteyden tarjoaminen
peruspalvelutasolla on tarpeen. Edelld mainittuja

5.1.4 Kuntien sisdiset yhteydet

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

yhteyksid tulee parantaa vaihtoyhteyksid kehitti-
milld ja aikataulusuunnittelulla samassa yhteydes-
sd, kun matkustusta ja vaihtoa voidaan helpottaa
uudella alueen sisdiselld seutulipulla.

Periaatteena kuntien vilisen linjaston kehitti-
misessd on kuitenkin nykyisten yhteyksien no-
peuttaminen, vaihtoyhteyksien parantaminen,
aikataulujen selkeyttiminen ja liikennéintiajoissa
olevien palvelutasopuutteiden tarkistaminen kuin
kokonaan uusien linjojen perustaminen. Kutsu-
joukkoliikenteen jatkoselvitysten yhteydessi on
tarpeen tutkia, miki on sen rooli kuntien vilisten
joukkoliikennepalvelujen hoitamisessa tiydentivi-
ni palveluna vai kokonaan omana joukkoliikenne-
muotonaan.

® minimitason palvelujen tarjoaminen kutsujoukkoliikennetta tai

liityntapysakaintia kehittamalld

® palvelu/kutsujoukkoliikenteen palvelujen kehittaminen yhteistydssa
vanhuspalvelujen, koululaiskuljetusten sekd Kelan maksamien kuljetusten kanssa

erityisesti Mantsdldssa ja Pornaisissa

e peruspalvelutason palvelujen kehittaminen Nikkildn ja Eteld-Sipoon valilla.

Kuntien sisiisid yhteyksid hoitavat paitsi palve-

lu- ja kutsujoukkoliikenne, suurelta osin myés
kuntarajat ylittivit ja pitkdmatkaiset linjat. Niiden
kehittimisessd ongelmana on, ettd kehittimisvaa-
timukset tulevat yleensi muusta matkustuskysyn-
nistd kuin pelkistdin kunnan sisiisistd yhteystar-
peista, jolloin aikataulujen yhteensovittaminen,
vaihtoyhteydet ja jopa kalusto eivit aina vastaa
sisdisten matkojen tarpeisiin. Tavoitteena ovat
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minimitason joukkoliikennepalvelut joko nykyi-
sid yhteyksid tdydentivin kutsujoukkoliikenteen
avulla tai joukkoliikennepalvelujen saavutettavuu-
den turvaaminen liityntipysikointiid kehittimalla.

Palveluliikenne

Kuntien sisiisistd yhteyksissi koko joukkoliiken-
nejirjestelmii ajatellen tarvetta on palvelulii-



kenteen ja kutsuliikenteen kehittdmiselle, jotta
voidaan tarjota minimitason palvelut mahdolli-
simman kattavasti. Aikataulunmukaisen palvelu-
litkenteen tarpeen mérittivit lihinni vanhusten
litkkkumistarpeet piivittdisiin palveluihin sekd
koulumatkat syrjikyliltd koulukeskuksiin. Kyselyn
perusteella vanhusten liikkuminen on helpompaa
aikatauluihin perustuvilla linjoilla, joita litken-
no6iddin matalalattiaisella kalustolla, kuin kut-
suohjatulla liitkenteelld. Palveluliikenne tuleekin
suunnitella tiiviissd yhteistyossi vanhuspalvelujen
ja terveyspalvelujen kanssa ottaen huomioon myés
lakisddteisten kuljetusten ja Kelan korvaamien
matkojen yhdistimismahdollisuuden kaikille
avoimeen joukkoliikenteeseen.

Kunnan kokonaiskustannusten kannalta tavoit-
teena on, ettd mahdollisimman paljon lakisiiteisid
henkilskuljetuksia voitaisiin yhdistii avoimeen
joukkoliikenteeseen, joka voi olla joko aikatau-
luun perustuvaa palveluliikennetti tai kutsuoh-
jattua liikennettd. Erityisesti Pornaisissa ja Mint-
sildssd on tarvetta timin litkenteen tarkempaan
suunnitteluun.

Kutsujoukkoliikenne

Kutsujoukkoliikenteen rooli on aikatauluperus-
teisen linjaliikenteen tidydentijind, mutta se voi
myos korvata heikon kysynnin liikennettd vaih-
toehtona ostovuoroille. Kuvan 20 mukaan kutsu-
joukkoliikenteen laajentamiseen on suurin tarve
Pornaisten, Mintsilin ja Pohjois-Sipoon alueella,
jossa yhteensi noin 10 000 asukasta on joukkolii-
kenteen minimipalvelutason ulkopuolella. Myos
Hyvinkiilld on yli 2 000 asukasta, joilla ei ole
joukkoliikenteen minimipalvelutasoa.

Kutsujoukkoliikenne voi hoitaa paitsi kuntien
sisdisid yhteyksid myds kuntien vilistd joukkolii-
kennetti ja tarjota vaihtoyhteyksii tarkastelualu-
een ulkopuolisen joukkoliikenteen runkoverkon
syotedpisteisiin. Jotta kutsujoukkoliikenteen rooli
kokonaisjirjestelmd muodostuu selkeiksi ja sen
tarjoamat palvelut voidaan ottaa suunnitellusti

nykyistd laajempaan kiyttd6n, on selvitettivi
ainakin seuraavat asiat:

- SAMPO-liikenteen kehittimistarpeet ja
mahdollisuudet laajentumiseen

- tilauskeskuksen toiminta ja jirjestiminen

- maksu- ja lippujirjestelmin yhteensopivuus
muuhun joukkoliikenteeseen ja lakisidteisiin
kuljetuksiin, lippujen hinnat ja omavastuut

- avoimen joukkoliikenteen ja lakisiiteisten
kuljetusten yhdistiminen

- palveluajat ja tilauksiin liittyvi palvelutaso

- kalustovaatimukset

- kuntien yhteistyd kuljetuspalvelujen
jdrjestimisessi

- kutsujoukkoliikenteen julkinen
rahoitustarve.

Kuvassa 21 on esitetty palveluliikenteen ja kutsu-
joukkoliikenteen palvelualueet rajattuna kunta-
kohtaiseksi. Rajaus on tehty osoittamaan, etti esi-
merkiksi syotedlitkenteen tarpeet joukkoliikenteen
runkoyhteyksille on ratkaistava kuntakohtaisesti
mm. siten, ettd Pornaisten matkoja yhdistelldin
ensisijaisesti Jarvenpaihin ja Nikkildin. Esitetty
rajaus ei estd koko tarkastelualueen liittdmistd
saman kuljetuksia yhdistivin keskuksen ja kutsu-
litkenteen piiriin.
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5.2 Infran kehittdminen

5.2.1  Joukkoliikenteen nopeuttaminen

padkaupunkiseudun liikenneverkolla

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e nopeuttamistoimenpiteiden ja joukkoliikenteen etuisuusjarjestelyjen toteuttaminen

paakaupunkiseudun laatukaytavilla

e hussikaistojen valvonnan tehostaminen.

Kun tavoitellaan joukkoliikenteen kulkutapaosuu-
den kasvua, joukkoliikenteen kilpailukyky hen-
kilsautoliikenteeseen nihden on mairidvimpii
tekijoitd lippujen hinnan ohella. Kun tarkasteltiin
matka-aikasuhteita joukkoliikenteen ja henkils-
autoliikenteen vililld, havaittiin joukkoliikenteen
olevan erittiin kilpailukykyinen junayhteyksilld
(kohta 4.1.4). My®s bussilitkenne on matka-ajoil-
taan kilpailukykyinen ruuhka-aikojen ulkopuolel-
la Helsinkiin suuntautuvilla runkoyhteyksilld. Sen
sijaan suurimmat ongelmart kilpailukyvyn kan-
nalta ovat litkenteen tismillisyydessi. Helsingin
katuverkon ruuhkaisuus pidentii ruuhka-aikoina
linja-autoliikenteen matka-aikoja. Liikennéinnissd
ja matkustajien matka-ajoissa on varauduttava
useiden kymmenienkin minuuttien viivytyksiin,
miki heikentii seki joukkoliikenteen kilpailu-
kykyi etti liikenteen tehokasta hoitamista. T4std
nikokulmasta tirkeimpii infran kehittdmistarpei-
ta onkin bussiliikenteen sujuvuuden turvaaminen
runkoverkon laatukiytivilld ja reictikatuverkossa
joukkoliikennekaistoilla ja litkennevaloetuisuuksil-
la. Laatukaytivistd on tehty suunnitelma Tie-
hallinnon suunnitelmassa vuodelta 2003, jonka
laatukiytivit on esitetty kuvassa 22.

Niistid tarkastelualueen tirkeimpiid parannuskoh-
teita Helsingin katu- ja tieverkolla ovat:
- Helsinginkatu—Sturenkatu—Aleksis Kiven
katu
- Mannerheimintie
- Himeenlinnanviyli; joukkoliikennekaista
vilille Kehi III-Hakamientie
- Vihdintie; joukkoliikennekaista vilille
Rajatorpantie—Ruskeasuo
- Tuusulanviyld; joukkoliikennekaista vilille
Kehi III-M:kelinkatu
- Lahdenviyld ja Porvoonviyli; joukkoliiken-
nekaista vilille Kehi III-Kustaa Vaasan tie.

Lisiksi nykyisten joukkoliikennekaistojen tehok-
kaampi valvonta edistiisi tavoiteltujen nopeutta-
mishydtyjen saavuttamista.

Edelld mainittujen tie- ja katuverkon kohteiden
kehittiminen on tirkeii pitkimatkaisen joukko-
litkenteen kilpailukyvyn siilytcimiseksi henkilsau-
toiluun nihden. Tdmi vihentid omalta osaltaan
piikaupunkiseudun ruuhkia ja pysikointipaikka-
tarvetta.

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys : 47



20 30 km

= PIKAVUCROLIKENTEEN
- LAATUKAYTAVA

- IIKENTEEN
o+ LAATUKAYTAVA

———— HENKILOLIKENNERATA
1 JUNIEN LITYNTAPYSAKOINTI
@ VR:n KAUKOLIKENTEEN ASEMA
————  UUDENMAAN TIEPIIRIN RAJA

Kuva 22. Joukkoliikenteen laatukaytdvdt suunnittelualueella. (Ldhde: Tiehallinto 2003)

Kuntakeskusten
liikennejarjestelyjen
parantaminen

5.2.2

My®és tarkastelualueen tie- ja katuverkossa on
tarvetta kehittimistoimenpiteisiin, kun tavoitteena
on bussilitkenteen nopeuttaminen ja joukkoliiken-
teen kiyton helpottaminen. Erityisesti Hyvinkial-
13, Klaukkalassa ja Mintsildssi kaupunki- ja kun-
takeskusten ahtaat ja osittain ruuhkaiset katu- ja
tieyhteydet ovat ongelma bussiliikenteelle. Useim-
miten paiviylien liittymistd puuttuvat joukkolii-
kenteen valoetuudet ja toisaalta liikennevalottomat
liittymit aiheuttavat viivytyksid sivusuunnasta
tuleville linjoille.
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Kuntakeskuksissa on parhaat bussilitkenteen
yhteydet, mutta liityntipysikoinnille ei ole varattu
lainkaan tai liian vihin liityntipysikéintipaikkoja.
My®és pysikkijirjestelyt kuntakeskuksissa tulisi
toteuttaa niin, ettd samaan suuntaan litkennoivit
linjat kiyteiisivit samoja pysikkeji.



5.2.3  Junaliikenne

Tarkeimmat kehittdmistoimenpiteet:

e tdsmallisyyden parantaminen aikataulusuunnittelulla

e radan, sahkdistyksen, vaihteiden ja turvalaitteiden toimivuuden

ja luotettavuuden kehittaminen

e suunnittelun ja toteutuksen edistaminen raide- ja junakapasiteetin lisddmiseksi

Runkoverkosta osan muodostaa pairadan ja oiko-
radan junaliikenne ja asemat. My®és junaliikenteen
tismillisyydessi on ongelmia johtuen mm. siitd,
ettd sekd juna- ettd raidekapasiteetti on etenkin
ruuhka-aikoina tiysin kiytossi. Tdsmillisyys on
vuoden 2007 aikana ollut heikointa tarkastelualu-
etta palvelevilla R- ja Z-junilla. Pitkidn aikavilin
kehittimistoimenpiteend on lisiraiteen rakenta-
minen Keravalta Riihimielle, jolloin lahiliikenne
voidaan erottaa osaksi kaukoliikenteen raiteesta
ja vileead kaukoliikenteen aiheuttamat hiiriot
lahiliikenteelle. Lihiajan toimenpiteini ovat
aikataulusuunnittelussa tehtivit ratkaisut tis-
millisyysseurannan perusteella. Tdsmillisyyden
parantamiseksi VR on joulukuussa 2007 uusinut
kaukoliikenteen aikataulurakenteen niin, ettd
my®&s lihilitkenteen aikataulujen tismaillisyyden
uskotaan parantuvan. Vuosien 2009 - 2014 aika-
na YT V-liikenteeseen tulee uusia lihiliikenteen

junia, jotka hankkii piikaupunkiseudun junaka-
lustoyhtio. Kaluston kannalta kriittinen aika osuu
niille vuosille, kun junakalustoyhtion toimitus
on kidynnissi ja samanaikaisesti vanhan kaluston
kiyttoiki lihenee loppuaan.

Palvelutason kannalta tavoiteltavaa on, etti is-
tumapaikka on tarjolla tarkastelualueen ja pai-
kaupunkiseudun vilisessd junaliikenteessi myos
ruuhka-aikana. Raideliikenteessi on kuitenkin
mahdollista, ettd lyhyilld matkoilla osa matkusta-
jista joutuu seisomaan. Lihivuosina kaluston ka-
pasiteettiongelmiin ei ole tulossa helpotusta, joten
iltaruuhkassa Helsingisti lihtevissd junissa etenkin
Pasilasta nouseville matkustajille ei aina ole koko
matkalle tarjolla istumapaikkoja. Sen sijaan aa-
muruuhkassa Helsingin suuntaan matkustettaessa
kaikille tarkastelualueelta nouseville matkustajille
on tarjolla istumapaikka, kun tarkastellaan koko
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5.2.4  Runkolinjat

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e runkolinjojen vahvistaminen laatukaytavilla ja liityntd- ja vaihtoyhteyksien
parantaminen

e tasavdlisten aikataulujen toteuttaminen ja ajantasaisen informaation tarjoaminen

Liityntdlinja

ﬁ Liityntapysakointi

Kuntakeskus

q Liityntapysakointi

Kutsujoukko-

litkenne

Kutsujoukko- Liityntilinja
liikenne
‘ Vaihtoterminaali
Poikittaislinja
Vaihtopysakki

Helsingin
keskustaterminaali

Kuva 23. Runkoliikenteen ja laatukdytdvan periaatekaavio.
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Helsinkiin suuntautuvat bussilinjat tulee kehittidd
runkolinjoiksi, jotka litkennoivit laatukaytavilli,

joilla on tehty joukkoliikenteen etuisuusjirjestelyt.

Niille runkolinjoille ja laatukiytiville jirjestetdin
liityntilinjat lihtopddn kunnassa, liityntipysi-
kointipaikat seki tarvittaessa kutsujoukkoliiken-
teen palvelut. Laatukiytivilld voi olla pysikkeji,
joiden vilitctdmiin liheisyyteen on jirjestetty
liityntipysikointipaikkoja Linsiviylin Hanasaa-
ren liityntipysikointialueen tapaan. Laatukiy-
tivit leikkaavat pddkaupunkiseudun linjastoa ja
poikittaislinjoja vaihtopysikkien ja —terminaalien
kautta, jolloin vaihto linjoilta toiselle helpottuu.
Pysikkiparien vililld on oltava lyhyet ja turvalli-
set kively-yhteydet, jotta auton tai pyorin haku
paluumatkalla liityntipysikdinnistd on sujuvaa.

Kuvassa 23 on esitetty kaavio laatukiytiviin ja
runkolinjastoon perustuvasta bussijirjestelmistd.

5.2.5  Pysakit ja vaihtopaikat

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

Runkolinjat muodostuvat linjastosta, joka litken-
néi runkoyhteydelld kuntakeskusten ja Helsingin
keskusten vililld tiheilld ja tasaisella vuorovililla.
Osa runkoliikenteen linjoista voi haarautua sol-
mupisteissi jakelualueelle seki tarkastelukuntien
alueella ettd paikaupunkiseudulla.

Runkoverkon ja laatukiytivien toteuttaminen
edellyttad yhteistyotd liikenteenharjoittajien,
tarkastelualueen kuntien, piikaupunkiseudun
kuntien ja tiehallinnon kesken, jotta bussiliiken-
teen mahdollisimman sujuvat toimintaedellytykset
voidaan taata pysikki-, kaista- ja liikennevalojir-
jestelyilld. Bussien varustaminen esimerkiksi ke-
hitetyilld laajakaistayhteyksilld tai muilla paikan-
tamislaitteilla siten, ettd niiden sijainti ja kulku
ajantasaisesti saadaan vilitettyi liikennevaloihin,
parantaa joukkoliikenteen tdsmallisyytti.

® vaihtopaikkojen toteuttaminen Keski-Uudellamaalla ja padkaupunkiseudulla

e vaihtopysakkien ja kdytetyimpien pysakkien laatutason nosto.

Tidsmillisyyden parantamisen ohella tirked
runkoverkkoon liittyvi kehittimistoimenpide

on laatutasoltaan korkeiden vaihtopysikkien
toteuttaminen kuntien, litkennditsijdiden, Tiehal-
linnon ja YTV: n yhteistydssi laadittavien suun-
nitelmien osoittamille paikoille.

Tarkastelualueella tirkeimmit vaihtopaikat ja
solmupisteet on esitetty kuvassa 24 ja YT V-alueen
runkoverkon solmupisteet kuvassa 25.
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Kuva 24. Tarkastelualueen joukkoliikenteen solmupisteet. Lahde: Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan

selostus (ehdotus) (2007)

YTV on laatinut tavoitelinjastosuunnitelmaan
liittyen tavoitteellisen kartan joukkoliikenteen sol-
mupisteistd paikaupunkiseudulla (kuva 25). Tar-
kastelualueen joukkoliikenneyhteyksien kannalta
tirkeimmit vaihtopaikat ja solmupisteet bussilii-
kenteen runkoverkolla sijaitsevat lentoaseman ja
Aviapoliksen alueella, Tuusulantien ja Jokerilinjan
solmupisteessi Kiskynhaltijantielld sekid Himeen-
linnanviylilld Kivimien ja Myyrmien liittymissi.
Myos Lahdenviylilld on tirkeit vaihtopaikat
Jokeriin Viikissi ja Hakunilassa Jokiniementielld
Vantaan sisiisille yhteyksille.

Joukkoliikenteen palvelutason laatuun vaikute-
taan myds pysikkien sijoittelulla ja varusteilla
sekd niiden kunnossapidolla. Matkustajien pal-
veluun vaikutetaan pysikkirakenteiden laadulla
ja siisteydelld sekd vaihtopysikkien sijoittamisella
toisiinsa nihden siten, ettd vaihtokivelyt voidaan
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minimoida. Liikenndinnin kannalta pysikkien
sijoittamisessa on huomioitava bussien pysikki- ja
risteysviivytysten minimointi ja talvikunnossapito
sekd nikyvyysolosuhteet.

Katokset tulee rakentaa ainakin tirkeimmille
pysikeille ja varustaa informaatiotauluilla, joihin
voi sijoittaa linjojen aikataulut ja reittikartat sekd
muuta informaatiota. Pysikit tulee myos nimetd
maastoon, jotta niiden pysikkiaikataulutieto on
haettavissa nimen perusteella informaatiojirjes-
telmistd. Jalankulkuyhteydet pysikeille on teh-
tdvi sujuviksi ja ne on pidettivd kunnossa myos
talvella. Pysikkejd rakennettaessa tilaa on jitettivi
my®s polkupyérien pysikéinnille. Pysikkien siis-
teys vaatii roskakoreja pysikeille ja niiden siinnol-
listd huoltoa.
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5.2.6  Liityntapysakointi

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e tiedottamisen tehostaminen erityisesti nykyisten vajaakayttoisten

liityntapysakaintipaikkojen osalta

e liityntapysakaointijarjestelman kehittaminen osana koko Helsingin tyossakayntialueen

joukkoliikennejarjestelmaa

Liityntipysikointid kehittimilld voidaan edis-
tdd joukkoliikenteen kiyttdd etenkin pitkilld
sdannéllisesti toistuvilla matkoilla. Liityntipysi-
kointipaikkoja tarvitaan lisdd sekd juna-asemille
ettd bussilitkenteen terminaaleihin ja pysikeille.
Henkiloautopysiksinnin lisiksi polkupyérien
liityntipysikointimahdollisuuksia tulee edistii
etenkin uusien rakennettavien pysikkien yhtey-
dessi niin, ettd pydri voidaan turvallisesti lukita
ja jatedd lahelle pysikkid. Pysikkien varustukseen
tulee siten liittdd runkolukituksen mahdollistava
pyoriteline.

Ongelmana liityntipysikoinnin kehittimisessd

on pysikéintipaikoille riittdvin tilan 1dytiminen
sielld, missd joukkoliikenneyhteydet ovat hyvit
(esimerkkini Keravan aseman seutu), vastuutahon
puuttuminen sekid tiedotukseen liittyvit puutteet.
Liityntipysikoinnin jirjestimisestd vastaavat
kunnat ja Ratahallintokeskus, hyodyt kohdistuvat
tie- ja katuverkon kiyttdjiin ja yllipitidjiin seki
joukkoliikennepalvelujen tarjoajiin.

Kuvassa 26 on esitetty tarkastelualueen nykyiset ja
vuoteen 2020 suunnitellut liityntipysikointipai-
kat Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennestrate-
gian perusteella. Kuvan mukaan uusia liityntipy-
sikointipaikkoja on suunnitteilla autoille noin

1 300 ja polkupydrille noin 1 500 paikkaa.
Tidrkeimmait liityntipysikoinnin kehittdimiskoh-

teet ovat juna-asemista Kerava, Savio, Kyrols,
Jdrvenpii, Hyvinkii seki oikoradan asemat ja
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bussiliikenteessd Tuusulan Fira, Nurmijirven
Klaukkala, Sipoon Nikkild ja Talma seki Eteld-
Sipoossa paitieverkon varrella useammat pienem-
mit kohteet. Suurimpia kiyttoasteita on vuoden
2007 syksyn arvioiden mukaan Keravan, Hyvin-
kiin, Haarajoen ja Mintsilin rautatieasemilla se-
ki mm. Klaukkalassa ja Hyrylissi. Usein puutetta
on sekd auto- ettd pyoripaikoista.

Liityntipysikoinnin kehittdmisessi tirkedd on eri
osapuolien vilinen yhteisty® ja liityntipysikointi-
mahdollisuuksista sekd niiden tarjoamista joukko-
litkenneyhteyksisti tiedottaminen. Ensisijaisena
kehittimistehtivini on lisitd joukkoliikenteen
reitti- ja aikataulutiedotukseen tiedot liityntipysi-
kointipaikkojen sijainnista ja paikkojen miiristi.
Toinen tirkei tehtivi on tiivistdd kuntien, viy-
ldviranomaisten ja litkennditsijoiden yhteistyotd
liityntdpysikoinnin kehittimisessi. Myos vuoroit-
taispysikointi asuinkiinteistdjen ja esim. kaup-
paliikkeiden yhteydessi on selvitettivi erityisesti
keskusta-alueilla, joilla pysikéintitilasta on puute.
Keskustapysikoinnin ohella on selvitettivd muut
potentiaaliset, riittdvin joukkoliikennetarjonnan
kattavat pysikit, jonne on helpompi jirjestid
pysikointitilaa. Nimi tunnistetut kohteet pitii
ottaa huomioon my®és linjastosuunnittelussa ja
joukkoliikennetiedotuksessa.

Oikorataan liittyen on tehty esiselvitys liitynti-

pysikéinnin tiedotusjirjestelmin kehittimisesti.
Siind on esitetty, ettd potentiaalisille liityntipysi-
koijille tarjotaan tietoa liityntipysikoinnin mah-



dollisuuksista reaaliajassa ennen matkaa ja matkan
aikana. Tiedotuskanaviksi ehdotetaan opastauluja
esim. Lahdenviylilld, radiota, internetid, liiken-
teen tiedotusportaaleja, mobiilipalveluita (lvm
2004). Liityntipysikoinnin tiedotusjirjestelmin
suunnittelua ei ole jatkettu toisaalta siksi, etti tar-
jolla olevat pysikéintipaikat tdyttyvit muutenkin
ja toisaalta siksi, ettd liityntipysikoinnin jirjesti-
miselld ei ole miiritelty vastuutahoa.

5.3  Joukkoliikennevyohykkeet — henkiloautovyohyke

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e joukkoliikennevyohykkeiden palvelujen turvaaminen ja tehostaminen seka
palveluista tiedottaminen uusille asukkaille

e maankayton tiivistdminen joukkoliikennevydhykkeilld ja uusien toimintatapojen
kehittaminen joukkoliikenteen ja maankdyton yhteensovittamisessa

e joukkoliikenteen vaikutusarvioiden kayttoonotto paatoksenteossa

Joukkoliikenteen ja maankiytén suunnittelun
yhteenkytkenti on perusta joukkoliikenteen
kiyton lisadmiselle. Erityisen tirkedd se on tar-
kastelukunnissa, jotka kasvavat voimakkaasti ja
ovat muuttovoittoisia alueita. Uutta maankidyttoid
tulee sijoittaa joukkoliikenteen runkoyhteyksien
vaikutuspiiriin. Raideliikenteen ja bussiliikenteen
runkoverkon palvelut on esitettivi havainnollises-
ti seki kaavoittajille ettd alueen uusille asukkaille.
Aluetta, joka on kivelyetdisyydelld runkoverkosta,
voidaan kutsua joukkoliikennevyshykkeeksi, joka
tarjoaa hyvit edellytykset autottomaan elimin-
tapaan etenkin usein toistuvilla piivitedisilld
matkoilla. Tille alueelle keskitetdin myos joukko-
litkennepalvelujen tirkeimmiit kehittimistoimen-
piteet.

Runkoverkkoon tukeutuvat joukkoliikenteen
perustason palvelut tarkoittavat, ettd asukkaiden

on ainakin ruuhka-aikojen ulkopuolella varaudut-
tava sovittamaan litkkkuminen joukkoliikenteen
aikatauluihin tai kiyttimain henkildautoa tai
muita litkkkumistapoja saavuttaakseen tavoitetason
joukkoliikennepalvelut. Ne alueet, joilla tarjotaan
minimitason palvelut tai hoidetaan vain lakisai-
teiset kuljetukset, osoitetaan autovyshykkeiksi.
Se tarkoittaa, ettd kunta tai liikenteenharjoittajat
eivit vilttdmited tarjoa joukkoliikenteen palveluja,
vaan niihin piistikseen asukkaan on jirjestettivi
itse liityntikuljetus. Kunta edistii liityntipysi-
kointid, jotta pidemmilld matkoilla my6s nailld
nettd. Kutsujoukkoliikenteen tarjoaminen voi olla
toimiva ratkaisu ndiden asukkaiden liikkumistar-
peisiin, mutta sen lipun hinnat voivat olla muuta
joukkoliikennetti kalliimmat.
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Joukkoliikenteen ja maankiytén yhteensovit-
tamisessa tarvitaan uusia toimintatapoja, jotka
ottavat huomioon myés kuntarajojen ylittidvin
tyossikdynnin ja sen vaatiman litkkkumistarpeen
tyydyttimisen mahdollisimman suuressa mai-
rin joukkoliikenteelld. Tdmi on vilttimitonti,
mikili halutaan saavuttaa esimerkiksi liikenteestd
aiheutuvat kasvuhuonekaasujen piistoille ase-
tetut vihentimisvaatimukset. Kaavoitukseen

ja kiinteistdmarkkinointiin liitettyni tillaisen

5.4 Tiedotuksen kehittaminen

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

joukkoliikennevydhykeajattelun pohjalta voidaan
tehdi arvioita uusien toimintojen tai investointien
yhteiskuntataloudellisista vaikutuksista niiden
synnyttimin litkenteen nikskulmasta. My®s
kotitalouksien liikkumiskustannuksista voitaisiin
tehdi laskentamalleja, joiden avulla esimerkiksi
asunto- tai tonttikauppojen yhteydessi perheet
voisivat laskea ja vertailla eri kulkutavoilla tehtyjen
siannollisten matkojen kustannukset pidemmilld
aikavalilld.

e keskitetyn reitti- ja aikataulutietokannan luominen joukkoliikenteen

tiedotuksen perustaksi

e ajantasaisen informaatiojarjestelman kehittaminen busseihin asennettujen

paikantamislaitteiden avulla

e joukkoliikenteen palvelupaketin toteuttaminen ja jakelu alueella muuttaviin
kotitalouksiin sisdltden reitti- ja aikataulu- seka lippujarjestelmaan ja lipun

hintoihin liittyvan markkinoinnin.

Nykytilanteessa joukkoliikenteen palveluista ei
saa keskitetysti luotettavaa tietoa koko aluetta
kattavasti vaan tieto on haettava eri lahteisti.
Joukkoliikenteen reitit ja aikataulut on saatavissa
varmimmin Matkahuollon, VR:n ja YT'V:n reit-
tioppaan sivuilta. Liikennéitsijikohtaisia tietoja
saa lisiksi ndiden omilta nettisivuilta. Eri liiken-
nemuotojen palveluita yhdistavi Matka.fi—sivusto
ei tilld hetkelld kata luotettavasti kaikkia yhteyksid
mutta palvelua pyritiin kehittimiin kattamaan
kaikki joukkoliikennemuodot ja —vuorot. Kuntien
sivuilla on tietoa my®ds lipputuotteista ja lippu-
jen hinnoista. Yhdeksin Uudellamaalla toimivaa
bussiyritysti tarjoaa LihiBussi —palvelua, jonka
markkinointiyhteistydsti kerrotaan omilla inter-
net-sivuilla www.lihibussi.fi. Sivuilla on aikatau-
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lutiedon lisiksi mm. palautemahdollisuus ja kartat
vaihtopysikeisti, joista 16ytyy linkit padkaupunki-
seudun vaihtoyhteyksien aikatauluihin.

Internetin tietojen lisiksi tehddidn vuosittain
KUUMA-kuntien aikataulukirjat, joissa on
keskitetysti Jarvenpiin, Mintsilin, Pornaisten ja
Tuusulan aikataulut. Nimi jactaan kotitalouk-
siin ja niissd on tietoa myds lippujirjestelmistid

ja lippujen hinnoista. Hyvinkilld jactaan kerran
vuodessa kaikkiin talouksiin paikallisliikenteen
aikataulu ja reittikartta, jossa on my®os junaliiken-
teen aikataulut Helsingin ja Riihimien suuntaan.
Myés Nurmijirven seki Sipoon ja Pornaisten
bussiyhteyksistd tehdéin aikatauluvihko, joka
jaetaan kotitalouksiin vuosittain. Keravan joukko-



litkenteen aikataulut [6ytyvit YTV:n julkaisemasta
Vantaan ja Keravan aikataulukirjasta, joka jaetaan
syksyisin kotitalouksiin.

Aikataulukirjojen ja internetin aikataulut palve-
levat lihinnd matkan suunnittelua. My$s matkan
aikana tarvitaan aikataulutietoa. Aikatauluun
perustuvaa tai ajantasaista aikataulutietoa tulee
tarjota terminaaleissa ja ainakin kiytetyimmilld
pysikeilld. Mobiilit paitelaitteet tiedon jakeluka-
navina yleistyvit tulevaisuudessa. Timi helpottaa
joukkoliikennetiedon yllipitoa pysikeilli ja liiken-
nevilineissd, kun matkustajat voivat tilata tiedon
haluamallaan tavalla ja itselle sopivimpana aikana
omaan piitelaitteeseensa. Mobiilit sovellukset
edellyttivit aikataulutiedon ylldpitoa keskitetysti
ja luotettavasti yhdessi tietojirjestelmissd, missi
on avoimet rajapinnat erilaisille sovelluksille.

Ajantasaisen tiedon vilittiminen matkustajille
vaatii litkennekalustolta paikantavaa ajoneuvo-
laitetta, joka voi vilittdd tiedon linjan sijainnista
reitilld ajantasaisesti. Ajantasaisen informaatiojir-
jestelmin kehittiminen ja kidyttéonotto helpottaa
paitsi matkustajien tiedonsaantia myds joukkolii-
kenteen sujuvuuden ja tismillisyyden parantamis-
ta, mikili jirjestelmi voidaan liittdd liikkennevalo-
ohjausjirjestelmiin ja antaa liikkennevaloetuisuuk-
sia aikataulussa jiljessi ajaville vuoroille.

Aikataulu- ja reittitiedon lisiksi asukkaille ja
kunnissa tydssikiyville tulee tarjota tietoa joukko-
litkenteen lippujirjestelmisti ja lippujen hinnoista
seki vaihtopaikoista. Erityisen tirkedd on jakaa
tietoa uusille asukkaille asunnon vaihdon tai
kuntaan muuton yhteydessi, koska silloin tehdiin
pitkin aikavilin valintoja perheen liikkkumisen
kulkutavan valinnoissa. Erityisesti joukkoliiken-
teen markkinointia tulee lisitd, kun pyritdin
lisddmidn kuntalaisten joukkoliikenteen kiyttod.
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5.5 Lippujarjestelma

Tarkeimmat kehittamistoimenpiteet:

e Eri kulkumuodot ja Keski-Uudenmaan ja YTV- alueen joukkoliikenteen kattavan
yhtendisen lippujarjestelmien kehittaminen.

Lippujirjestelmi ja joukkoliikennepalvelut
muodostavat yhdessi joukkoliikennejirjestelmin
ja niiden tulee toimia yhdessi my®os silloin, kun
tarjotaan joukkoliikennepalveluja liityntiyhte-
yksien varaan. Lippujirjestelmilli ja lippujen
hinnoilla on tirked merkitys kulkutavan valin-
nassa joukkoliikenteen ja muiden vaihtoehtoisten
kulkutapojen vililli. Matkustajan on voitava
tehdi koko matkaketju yhdelld lipulla, jonka
hinta on kilpailukykyinen henkildautoliikenteen
kustannuksiin verrattuna. Tissi tyossd on lippu-
jarjestelmin kehittdiminen rajattu ulkopuolelle,
koska samanaikaisesti on valmisteltu Keski-Uu-
denmaan sisiistd seutulippua ja tehddin selvitystd
YT V-alueen seutulippujirjestelmin laajentamises-
ta lihikuntiin. Useissa aiemmissa suunnitelmissa
ja selvityksissi, kuten timinkin tyon yhteydessi
jarjestetyssd kyselyssd, on tullut esiin, ettd alueella
tulee pyrkii yhteniiseen lippujirjestelmiin, jossa
samalla lipulla voi tehdid matkat sekd kunnan si-
sdisessd, kuntien vilisessid sekd alueen ulkopuolelle
suuntautuvassa liikenteessd niin, ettd sama lippu
kelpaa kaikissa liikennevilineissi kulkumuodosta
tai liikennéitsijisti riippumatta.

Houkuttelevia lipputuotteita pitdid kehittdd myos
satunnaisemmille joukkoliikennekiyttdjille ja
toisaalta kannustaa kanta-asiakkaita pysymiin
aktiivisina joukkoliikennekiyttdjini.

5.6  Yhteenveto

Taulukkoon 10 on koottu edelld esitetyt kehit-
timistoimenpiteet ja esitetty ne vastuutahot,
joille kehittimistoimenpiteiden toteuttaminen ja
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rahoitus kuuluvat. Merkillepantavaa on, ettd suu-
rimmassa osassa toimenpiteiti vastuutahoina on
useita eri toimijoita, joiden yhteistydn kehittimi-
nen on myds yksi toimenpide konkreettisten pa-
rannustoimien aikaansaamiseksi. Myos nykyisen
joukkoliikennejirjestelmin tehokkaampi kiytto ja
markkinointi vaativat kuntien, linja-autoyhtididen
ja VR:n yhteistyon divistimistd. Taulukossa 10 on
esitetty my6s tirkeimmit hyddyt, joita esitetyilld
toimenpiteilld tavoitellaan.

Yleiseni tavoitteena on joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden nostaminen tarkastelualueelta
syntyvilld, etenkin sdinnollisilli matkoilla. Tdmi
edellyttdd varautumista kapasiteetin lisiyksiin niin
juna- kuin bussiliikenteessikin. Alueen viestén
ja pendeldinnin kasvu turvaa joukkoliikenteen
kysynnin tulevaisuudessa, mikili kasvaviin
matkustustarpeisiin vastataan tarjontaa lisiamil-
l4 ja nostamalla joukkoliikenteen palvelutasoa.
Erityisesti tismillisyyteen ja selkeyteen liittyvilld
joukkoliikenteen nopeuttamistoimilla ja joukko-
litkenteen ajantasaisen informaation tarjonnalla
voidaan vaikuttaa joukkoliikenteen kilpailukykyyn
henkilsautoliikenteeseen verrattuna.

Huomattavaa on myds se, ettd useimpien kehitti-
mistoimenpiteiden toteuttaminen vaatii jatkosel-
vityksii yhteistydssi eri toimijoiden kanssa. Niissd
jatkoselvityksissi tulee ottaa tarkasteluun myos eh-
dotettujen toimenpiteiden kustannusvaikutukset
ja niiden yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
suhteessa asetettuihin kaupunkiseudun litkenne-
poliittisiin tavoitteisiin.



Taulukko 10. Yhteenveto tarvittavista kehittdmistoimenpiteista.

TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpide

Vastuutahot

Tavoiteltavat hyodyt

Huomioita

1. Joukkoliikennepalvelujen kokonaisuus

Avoimen joukkoliikenteen ja lakisddteisten
kuljetusten tyonjaon kehittdminen

LH, kunnat, liikennoitsijat,
VR, KELA

Kustannustehokkuus ja palvelujen moni-
puolistaminen

Jatkuvaa tyota

2. Joukkoliikennevyohyke -ajattelun sisallyttaminen kaavoitukseen ja

liikennesuunnitteluun

Maaritelldan alueet, jotka ovat joukkolii-
kenne, auto- tai kdvelyvyohyketta

kuntien kaavoitus ja liiken-
nesuunnittelu

Asutusta ja joukkoliikennettd keskitetaan
vahvoille joukkoliikennevydhykkeille

3. Linjasto/ kuntien valiset yhteydet

Nurmijarvi -Hyryld - Kerava - Nikkild, uusi
linja tai parannettu vaihdollinen yhteys

LH, liikennoitsijat, kunnat

Peruspalvelutason saavuttaminen

Mantsala - Hyvinkaa, aikataulumuutokset

litkennoitsijat

Minimipalvelutason saavuttaminen

Nurmijarvi - Jarvenpda, aikataulumuutok-
set ja tiedotus

litkennoitsijat

Minimipalvelutason saavuttaminen

Puutteelliset tieyhteydet hidasta-
vat joukkoliikennetta

Nikkila - Jarvenpad, aikataulumuutokset

litkennditsijat, LH, kunnat

Minimipalvelutason saavuttaminen

Pornainen - Jarvenpaa

litkennoitsijat, LH, kunnat

Minimipalvelutason saavuttaminen

4. Linjasto/ yhteydet PKS:lle

Vaihtoyhteyksien parantaminen

TH, YTV, kunnat, litkennoit-
sijat

Matkaketjujen kdyton tehostaminen erityi-
sesti poikittaisyhteyksilla

YTV-alueen rajojen ja Keski-Uu-
denmaan linjastosuunnitelma

Aikataulujen tasavalistdminen runkoyh-
teyksilla

Liikenngitsijat

Selkedmpi aikataulurakenne

Aviapoliksen ja Jumbon kutsuohjatun
liikenteen kokeilu

LH, YTV, kunnat, litkenngit-
sijat, tydnantajat

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kas-
vattaminen tyo- ja ostosmatkoilla

5. Linjasto/kuntien sisdiset yhteydet

Palvelu- ja kutsuliikenteen jarjestaminen
kattavasti, Pornainen, Mantsald, Sipoo,
nykyinen SAMPO-litkennealue

kunnat, LH, litkennoitsijat,
kela

Minimitason palvelujen takaaminen, hen-
kilokuljetusten kustannustehokkuus

Toteuttamissuunnitelman laati-
minen tehtyjen suunnitelmien
perusteella

6. Runkoverkko ja laatukaytavat

Laatukdytdvien toteuttaminen Helsingin
padsisdantulovaylilld, liikennevalo-
etuudet, runkolinjojen kehittdminen ja
markkinointi

valtio, kunnat, YTV-kaupun-
git, YTV, TH, liikennditsijat

Nopeuttaminen, joukkoliikenteen kulku-
tapaosuuden kasvattaminen tyomatkoilla,
joukkoliikenteen kayton helpottaminen paa-
kaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla

Tarvitaan jatkoa valtion teema-
hankkeelle "Joukkoliikenteen
edistaminen PKS sateittaisilla
padvaylilla”

Vaihtopaikkojen parantaminen

TH, YTV-kaupungit, YTV,
kunnat

Matkaketjujen helpottaminen

Otettava huomioon mm. tiesuun-
nitelmia laadittaessa

tehostaminen

minen ja liitkenndinnin tehostaminen

Kuntakeskusten liikennejérjestelyjen ja Kunnat, TH Joukkoliikenteen sujuvuuden parantami-

pysakkialueiden parantaminen nen ja kayton helpottaminen

7. Pysakit

Pysédkkien parantaminen ja kunnossapidon | kunnat, TH Joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisdd- | Keski-Uudenmaan pysakkien

kehittamisohjelma

8. Liityntapysakoinnin kehittaminen

Liityntapysakointipaikkojen lisddminen ja
tiedottamisen kehittdminen

TH, YTV, Kunnat, RHK, VR,
litkennoitsijat, Matkahuolto,
maakuntaliitot

Joukkoliikenteen kdyton tehostaminen,
henkildautoliikenteen vahentdaminen

Liityntapysakdinnin kehittamis-
ohjelma Uudellemaalle

9. Tiedotuksen kehittaminen

Ajantasaisen informaation tarjoaminen
mm. bussien paikantamislaitteiden avulla

Matkahuolto, VR, litkenndit-
sijat, kunnat, TH

Joukkoliikenteen kdyton helpottaminen

Mahdollistaa joukkoliikenteen
valoetuuksien toteuttamisen

Keskitetty aikataulu-ja lippujarjestelmdin-
fo nettipalveluna

Matkahuolto, VR, liikenndit-
sijat, kunnat

Joukkoliikenteen kdyton helpottaminen,
matkaketjujen toimivuuden parantaminen

Tarvitaan kaikki joukkoliikenne-
muodot kattavaa informaatiota

Joukkoliikenneinformaation tuottaminen
etenkin uusille asukkaille

kunnat, liikennditsijat, VR

Joukkoliikenteen kdyton helpottaminen

Kuntien joukkoliikennesivustojen
kehittdminen tarpeen

10. Joukkoliikenteen lippujarjestelma

Lippujarjestelman yhtendistaminen

Matkahuolto, VR,YTV, LH,
kunnat

Matkaketjujen toimivuuden parantaminen

Lippujédrjestelman ja linjastojen
pitda tukea toisiaan

TH= Tiehallinto/ Uudenmaan tiepiiri

HKSV= Helsingin kaupunkissuunnitteluvirasto

LH= Eteld Suomen ld@ninhallitus




6  Joukkoliikenneyhteisty6 ja rahoitus

6.1 Rahoitus

Kunnan tehtivini on miiritelld alueensa joukko-
litkenteen palvelutaso tarvittavilta osin. Kuntien
tulee toimia yhteistydssi toistensa kanssa pyrkien
yhteen sovittamaan eri henkilsliikennemuotojen
palveluita seki ottaa huomioon eri viestéryhmien
kuten lasten, vanhusten ja vammaisten tarpeet.
Lidninhallituksen tehtivini on edistdd kuntien
joukkoliikennesuunnittelua ja luoda edellytyksii
niiden yhteistyon onnistumiselle. Joukkoliiken-
teen kohdennetut valtionavustukset rahoitetaan
ladninhallitusten kautta. Lipputukiin on mah-
dollista saada korkeintaan 48 % valtionavustusta,
litkenteen ostoissa valtion osuus on 50 %. Liiken-
ne- ja viestintdministerion tuki Helsinki-Riihima-
ki junaliikenteeseen vuonna 2007 on noin 3,59
miljoonaa euroa ja Helsinki-Lahti lihiliikentee-
seen noin 3,63 miljoonaa euroa. Kuvassa 26 on
esitetty vuoden 2006 joukkoliikenteen rahoitus
tarkastelualueen kunnissa.

Kuntien rahoittama joukkoliikenteen tuki asukas-
ta kohden ja joukkoliikenteen subventioaste on
tarkastelualueella huomattavasti pienempi kuin

piidkaupunkiseudun kunnissa. Joukkoliikenteen
palvelutason nostaminen ja lippujirjestelmin
kehittiminen edellyttivit kuntien rahoitustason
nostoa. Palvelun laatutekijoiden parantaminen
edellyttdd rahoitusta infran ja informaatiojirjes-
telmien investointeihin ja yllipitoon seki kehittd-
mispanosta myds litkenteenharjoittajien taholta.
Toimenpideohjelmassa esitetyt jatkoselvitykset ja
niiden pohjalta tehtivit mahdolliset kokeilut tai
pilotit vaativat seki kuntien etti valtion rahoitusta
ainakin hankkeiden kidynnistimiseksi.

Kuvassa 27 on esitetty nykyisen rahoituksen
kohdentuminen matkaa kohti eri tukimuodoilla.
Kerava kuului YTV:n seutulippujirjestelmiin
vain kausilipun osalta maaliskuusta 2006 alkaen.
SAMPO-liikenteen julkinen rahoitus matkaa koh-
den on moninkertainen verrattuna lippujen hinto-
jen alennuksiin kohdistuviin tukiin johtuen muita
yksildidymmisti palveluista ja siitd, etti SAMPO
hoitaa myds vaikeavammaisten matkoja. SAMPO-
litkenteen litkennéintiaika on myés huomattavasti
laajempi kuin esimerkiksi palveluliikenteessi.

Joukkoliikenteen tuki vuonna 2006
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Kuva 26. Joukkoliikenteen julkinen rahoitus (sis.alv) vuonna 2006 ilman junaliikenteen ostoja.
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Rahoitus / matka
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Kerava-YTV
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Tyomatkaliput

Kaupunkiliput
| |} Ostoliikenne

B Palveluliikenne

euroa / nousu

SAMPO

Kuva 27. Joukkoliikenteen kokonaisrahoitus matkaa kohden vuonna 2006 (sis.alv).

6.2 Lippuyhteistyo

KUUMA-kuntien litkenneryhmi kehittdd jouk-
koliikenteen yhteistyoti KUUMA-alueella seki
toimii yhteistyborganisaationa YT'V:n tyéryhmien
kanssa. Hyvinkii ja Sipoo ovat olleet mukana
Keski-Uudenmaan sisdisen seutulipun valmiste-
lussa. Kuvassa 28 on esitetty arvioidut kuntien
kustannukset Keski-Uudenmaan seutulipusta.
Kuntien osuus joukkoliikenteen tuesta on 52 %
ja valtion 48 %.

Kerava on liittynyt vuoden 2006 maaliskuussa
YTV:n seutulippujirjestelmiin, eiki ole mukana
Keski-Uudenmaan sisdisen seutulipun toteutta-
misessa. Keravan kustannukset joukkoliikentees-
td kasvoivat, kun se teki yhteistyosopimuksen
YTV:n ja VR:n kanssa YTV:n seutulippujirjes-
telmiin laajentamisesta Keravalla. Vuonna 2006
Keravan kokonaistuki YTV- liikenteessi oli

370 000 euroa ja valtion avustus oli yhtd suuri
eli kokonaistuki oli 740 000 euroa. Sopimuksen
myotd Keravan asukkaat voivat vuoden 2007
alusta ostaa YTV:n matkakortin kaikkia lippula-
jeja, jotka kiyvit matkoilla paikaupunkiseudulle
sekd busseissa ettd junissa. YI'V on kilpailuttanut
Keravan bussiliikenteen, jota hoidetaan YT'V:n
sopimusliikenteeni. Kerava ostaa YTV:ltd myos

suunnittelu-, matkakortin hallinto- matkustajien
tiedotuspalvelut seki matkalippujen tarkastuksen.
YTV:n seutulippujirjestelmidn myoti keravalaisten
joukkoliikenteen kiytts on lisddntynyt, kun vuo-
rotarjontaa on parannettu ja lipun hintoja paikau-
punkiseudun matkaketjuilla on alennettu.

Kaikissa muissa tarkastelukunnissa on kiytdssi
kuntien ja ld4ninhallit uksen tukemat tyémat-
kaliput sidnnélliseen matkustamiseen piikau-
punkiseudulle. Lippujen hinnat miiriytyvit
Matkahuollon kilometritaksojen perusteella
muualla paitsi Tuusulassa, joka on jaettu neljiin
maksuvychykkeeseen. Tydmatkalippuihin voi os-
taa padkaupunkiseudulla liityntilippuja kunnasta
riippuen sekid YTV:n seutu- ettd YT'V:n kuntien
sisdiseen litkenteeseen. Myds junaliikenteessd 30
pdivin lippuihin voi ostaa liityntilipun Hyvin-
kiddn, Jarvenpiin, Mintsilidn ja Tuusulan sisdisessd
litkenteessd. Helsingin sisdisessi liikenteessd liityn-
tilippuja myyddin alennettuun hintaan Mintsi-
lin ja Tuusulan junalippuihin liittyen.
Samanaikaisesti timin tyon kanssa on tekeilld sel-
vitys YT'V:n lippujirjestelmin laajentamisen sekd
erilaisten sopimusmallien vaikutuksista myos mui-

hin KUUMA -kuntiin ja Sipoolle. Eteli-Suomen
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Kunnan subventio Keski-
Uudenmaan sisdiselle seutulipulle
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Kuva 28. Kuntien subventio (52 %) Keski-Uudenmaan sisdisestd seutulipusta. Kerava ei ole mukana
Keski-Uudenmaan sisdisen seutulipun toteuttamisessa.

Taulukko 11. Kaytossa olevat tuetut lippujdrjestelmdt vuonna 2007.

Sisdiset liput Seutu- | Tyomatkaliput Liityntaliput, bussi (runkomatkana) [Liityntaliput, juna (runkomatkana)|YTV:n vy6- | SAMPO-
liput | YTV-alueelle hyketariffi | liikenne
Kunta vyohyke| km-perus Vyohyke|km-taksa| Sisdiset | HKL | Vantaa | YTV Sisaiset | HKL | Vantaa [ YTV
Jarvenpda X X X X X X
Kerava X X X
Mantsala (X) XXX X X X X X
Nurmijarvi X X 1) X X X X
Pornainen X X X X X
Tuusula X X 3) X X X X 2) X X
Hyvinkada X X X X
Sipoo X X
Kerava kuuluu YTV:n seutulippujdrjestelmaan.
(X) Palvelulinjoilla (kunnan ostoliikennettd)
1) Busseissa Kuonomdentien, Lepsdmadn ja Lintumetsdn suunnan liityntdlippu bussiin.
2) Busseissa Jokelassa ja Kellokoskella VR:n ldhiliikenteen junille.
3) Tuusulassa ilmainen vaihto bussista bussiin Tuusulan sisalld kausilipulla.
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lazninhallitus on selvittinyt lippujirjestelmien
kehittimistd vuonna 2006 ja paitynyt esittimiin
yhteniisen lippujirjestelmin kehittimisti Matka-
huollon ja YT'V:n matkakortin yhteensopivuuden
kautta. Raportissa todetaan, etti todennikdisesti
kuntien kannalta paras vaihtoehto on odottaa
ratkaisua mahdollisesti kiyttdon otettavasta kan-
sallisesta korttikonseptista ja edetd timin jilkeen
tydssd esitetyn keskipitkin aikavilin toteutusvaih-
don mukaan.

6.3  Muu yhteistyo

Joukkoliikenteen kehittimisti osana liikenne-
jarjestelmii on tarkasteltu KEHYLI-liikenne-
jarjestelmidsuunnitelmassa, missi on tarkaste-
lukuntien lisiksi kuntia Rithimien seudulta,
mutta ei Sipoota. Sipoo kuuluu Iti-Uudenmaan
litkennejirjestelmisuunnittelun piiriin. Koska
padkaupunkiseudun tydssikiyntialue laajenee
kauemmaksi kehyskuntiin, tarvetta yhteistyolle

ja yhteiselle joukkoliikennestrategialle on laajem-
minkin. Joukkoliikenteen aseman ja palvelutason
miirittely sekd vastuutahojen selkeyttiminen
joukkoliikenteen kehittimisessd piikaupunkiseu-
dun tyossikiyntialueella parantaisi myos tarkaste-
lualueen joukkoliikenteen kehittdmistd ja esitet-
tyjen toimenpiteiden toteuttamista. Liikenne- ja
viestintiministerié onkin paittinyt kiynnistid
kehityshankkeen ”Tulevaisuuden joukkoliikenne-
kaupungit”, jolla edistetdin mm. EU:n komission
julkaisemassa kaupunkiliikenteen vihreissi kirjas-
sa ja LVM:n Liikenne 2030 strategiassa esitettyji
kaupunkiseutujen joukkoliikenteen tavoitteita.
Hankkeessa tuotetaan liikennejirjestelmasuun-
nitteluun kytketyt joukkoliikenteen pitkijinteiset
kehittimisohjelmat, joissa asetetaan konkreettiset
tavoitteet joukkoliikenteen palvelutasolle ja kiy-
tolle kaupunkiseudulla. YTV on suositellut, ettd
seudullisen kehittimisohjelman alueeksi piikau-
punkiseudulla otettaisiin Helsingin seudun 14
kuntaa. Niihin kuntiin kuuluvat tarkastelualueen
kaikki kunnat ja lisiksi Kirkkonummi ja Vihti.
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7 Johtopaatokset

Keski-Uudenmaan sekd Hyvinkiin ja Sipoon

asukkaita palvelevan joukkoliikenteen palvelutaso-

tavoitteiden saavuttamiseksi tirkeimmit toimen-
piteet vastuutahoittain ovat:

Keski-Uudenmaan, Hyvinkiin
ja Sipoon kunnat:

- palvelu/kutsujoukkoliikenteen palvelujen
kehittiminen osana joukkoliikennejirjestel-
mii yhteistyossd vanhuspalvelujen, kou-
lulaiskuljetusten sekd KELA -kuljetusten
kanssa erityisesti Mintsilissd ja Pornaisissa

- katuverkon parannukset bussiliikenteen
nopeuttamiseksi

- joukkoliikenneinformaation parantaminen
mm. kuntien kotisivuilla

- joukkoliikenteen markkinointiaineiston
tuottaminen alueelle muuttaville asukkaille
sisiltien mm. reitti-, ja aikataulu- sekd
lippujirjestelmiin ja lipun hintoihin
liittyvii tietoa

Kunnat, liikennéitsijit, VR, YTV,
ldzdninhallitus:

- joukkoliikennejirjestelmin kehittiminen
Helsingin tydssikdyntialueella yhteniiseksi
palveluksi seki tarjonnan ettd lippujirjestel-
min osalta

Yhteistyé YI'V:n ja padkaupunkiseudun
kuntien kanssa:

- Keski-Uudenmaan ja piikaupunkiseudun
rajaseuduilla palvelevien linjastojen, etenkin
vaihtojen helpottaminen piikaupunkiseu-
dun poikittaisyhteyksille

- Helsingin katuverkon pitkidmatkaisen linja-
autoliikenteen ongelmapaikkojen parannus-
toimenpiteiden toteuttaminen
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Kuntien, YT'V:n, Tiehallinnon ja
Ratahallintokeskuksen yhteistyossi:

- vaihtopaikkojen toteuttaminen

- laatukiytivien nopeuttamistoimet ja
kuntakeskuksissa

- liityntipysikoinnin kehittiminen

- vaihtopysikkien ja vilkkaimpien pysikkien
laatutason nosto

Liikennéitsijit ja VR:

- junaliikenteen tismillisyyden parantaminen

- peruspalvelutason liikenteen palvelujen
tarjoaminen kuntien vilisilld yhteyksilld

- kuntien vilisten yhteyksien nopeuttaminen

- vaihtoyhteyksien parantaminen, aikataulu-
jen selkeyttiminen ja liikenndintiajoissa
olevien puutteiden tarkistaminen yhdessi
kuntien kanssa

- ajantasaisen informaation ja liikkenneva-
loetuuksien mahdollistaminen mm. bussien
paikantamislaitteiden avulla

- matkustajainformaation parantaminen
erityisesti vaihtoyhteyksisti

Kunnissa tiydennysrakentaminen tulee sijoittaa
nykyisten joukkoliikennepalvelujen alueille. Uu-
sien alueiden suunnittelussa on arvioitava etenkin
viestdmidrin, mutta myds litkenneverkon jirjes-
telyjen perusteella mahdollisuudet hyvin tarjon-
nan joukkoliikennepalveluille. Hajarakentamisella
ei ole mahdollista saada riittivii viestopohjaa
kannattavan joukkoliikenteen jirjestimiseksi. Ha-
jarakentaminen lisd4 niin my®s tarvetta kunnan
kustannettavaksi kuuluviin koulukuljetuksiin ja
vammaispalvelu- ja sosiaalihuoltolain mukaisiin
kuljetuksiin. Joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksid on arvioitava kaavoituksen yhteydessi ja
joukkoliikennevyohyke —ajattelu pitia sisillyttdd
paremmin maankiytén suunnitteluun.



Kysyntiohjatun, mutta aikatauluun perustuvan
joukkoliikennepalvelun tarjoamiselle voisi olla
mahdollisuuksia yhteysvililli Hyryld-Aviapolis,
mahdollisesti kauppakeskus Jumboon saakka.
Kokeiluhanke tulisi suunnitella yhteistyossi Tuu-
sulan, Vantaan kaupungin, YTV:n, liikenteenhar-
joittajan ja Aviapoliksen suurimpien tydpaikkojen
kesken. Mahdollista on esim. tyomatkapoolien
perustaminen, jolloin kutsuohjatun joukkoliiken-
nepalvelun tilaukset voitaisiin tehdi keskitetysti
tyopaikoilla ja vaikkapa viikoksi kerrallaan.

Kehiradan toteuttaminen Vantaalla laajentaa
myos tarkastelualueen runkoverkkoa Aviapolik-
sen ja Linsi-Vantaan suuntaan. Niille alueille
suuntautuu tydssikdyntitilastojen mukaan paljon
potentiaalisia joukkoliikennematkoja. Kehiradan
asemille tarvitaan riittdvisti liityntdpysikointipaik-
koja ja suunnittelussa on varauduttava etenkin
linjastojen kiertimiseen tai pddttimiseen asemille.
Nurmijirven ja Tuusulan alueelta Kiviston ja
Ruskeasannan asemat voisivat tulevaisuudessa
olla my®és reittisidonnaisen, mutta kutsuohjatun

Keski-Uudenmaan, Hyvinkin ja Sipoon seki
piikaupunkiseudun joukkoliikenteen palveluta-
son parantaminen vaatii yhteistyotd joukkoliiken-
nesuunnittelussa. Paikaupunkiseudun tyossikiyn-
tialue on laaja ja joukkoliikennepalvelujen seki
lippujirjestelmin pitii toimia yhteen asiakkaiden
kannalta joustavasti, kuntarajoista ja joukkoliiken-
nemuodoista riippumatta.

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys

65



Lahdeluettelo

Blummé, J. 2006. Sampo kutsujoukkoliikenneselvitys 2006. Matrex Oy. 23 s.

peruspalvelujen arviointiraportista 2005. Etel4d-Suomen ldininhallituksen litkenneosaston julkaisuja
4/2006. 27 s. + liitteet 13 s.

Eteld-Suomen ld4ninhallitus, 2007. Valtakunnallinen litkennelupajirjestelmi VALLU.
Jdrvenpiin kaupunki. 2007. Haarajoen aseman matkustajatutkimus, kevit 2007. 18.5.2007. 22 s.

Itd-Uudenmaan liitto. 2004. Iti-Uudenmaan ja Pornaisten joukkoliikenteen ja henkilskuljetusten palve-
lutasotavoitteet. joulukuu 2004. 49 s.

Liikenne- ja viestintiministerid. 2006. Joukkoliikennematkan eri osien painoarvoja. Kiyttijiryhmikoh-
taisia tuloksia matkan eri osien arvostuksesta keskisuurissa kaupungeissa. Liikenne- ja viestintiministeri-

on julkaisuja 32/2006.

Liikenne- ja viestintiministeri. 2007 a. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukykyinen
palvelutaso. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 55/2007. 118 s.

Liikenne- ja viestintiministeri. 2007 b. Kaukoliikenteen peruspalvelutaso. Liikenne- ja viestintiminis-
terion julkaisuja 39/2007. Helsinki. 68 s.

KEHYLI, 2007. Keski-Uudenmaan ja Hyvinkiin-Riihimien seudun liikennejirjestelmisuunnitelma
— Aiesopimuksen seuranta ja piivitys 2007. 40 s.

KUUMA-kunnat, Kehitys- ja ympiristskuva 20006.

KUUMA- kunnat, KUUMA-alueen joukkoliikenteen hankesuunnitelma, 2006. 36 s.

Matkahuolto, Aikataulut lokakuu 2007. www.matkahuolto.fi.

Matkahuolto. 2006. Tuusulalipun kiytts- ja markkinointiselvitys. 2.8.2006. 79 s.

Mintsilin kunta. 2007. Mintsilin aseman matkustajatutkimus, kevit 2007. 24 s.

Mintsildn kunta. 2007. Mintsilin aseman matkustajatutkimus, kevit 2007. 18.5.2007. 24 s.
Mintsilan kunta. 2007. Mintsilin bussiliikenteen matkutajatutkimus, kevit 2007. 18.5.2007. 17 s.

Sihvola, Teemu. 2007. JOKOLA- Joukkoliikenteen koettu kokonaislaatu, painopistealueena kaupunki-
litkenne, luento Paikallisliikennepiivilld 20.9.2007.

Piijit-Himeen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma 2004. Liite: Kuntien joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteet. 67 s.

Rosenberg, M., Lehtonen, M., Risinen, J. 2004. Lahden oikoradan liityntipysikoinnin tiedotusjirjes-
telmin esiselvitys. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja. Helsinki. 57 s.

Rosenberg, M., Rajamiki, R., Jirvi, T. 2007. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukykyi-
nen palvelutaso. Liikenne- ja viestintiministerion julkaisuja 55/2007. Helsinki. 118 s.

66 : Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys



Rosenberg, M., Weiste, H. 2007. JOTU; Tulevaisuuden keskisuuri joukkoliikennekaupunki. Liikenne-
ja viestintdministerion julkaisuja 4/2007. Helsinki. 110 s.

Seutukeskus Oy Hime. 2005. Himeenlinnan seudun joukkoliikenteen jatkosuunnittelu. Osa A: Jouk-
koliikenteen palvelutasotavoitteiden tarkistaminen. 35 s.

Sipoon kunta. 2005. Sipoon yhdyskuntarakenne 2005. 29 s.

Sirkid, Ari. 2006. Bussiliikenteen matka-aikamittaukset Vihdintielld. Tutkimusraportti VI T-R-05117-
06, VT'T, Espoo 24.5.20006. 37 s.

Tiehallinto. 2003. Joukkoliikenteen laatukiytivien toimenpideselvitys 2003.

Uudenmaan liitto. 2007. Uudenmaan ja Iti-Uudenmaan liikennestrategia. Uudenmaan liiton julkaisuja

C 60. 59 s.

Viitasaari, Henriika; Ylipiessa, Kirsi. 2004. Piijit-Himeen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma.
Liidea Oy. 88s.

VR Lihiliikenne. Matkustajalaskennat syksy 2006 ja 2007.
WSP LT-Konsultit Oy. 2006. KUUMA-alueen joukkoliikenteen hankesuunnitelma. 45 s.

YTV. 2005. Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2005-2009. Piikaupunkiseudun julkaisusarja
B 2005:17. 108 s.

YTV. 2006 a. Sukkulointi pidkaupunkiseudun tyossikiyntialueella. Padkaupunkiseudun julkaisusarja
B 2006:3.

YTV 2006 b. Keravan linjastosuunnitelma 2006-2009.
YTV 2006 c. Tilinpaitss 20006.
YTV 2007. Tavoitelinjastosuunnitelma 2030. YTV hallitus 25.1.2008. 59 s.

YTV. Aikataulut lokakuu 2007. www.ytv.fi.

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys : 67



€098 [4
€161
eLT
9¢T
881
668
L6L
40
L0€
L9T
%9¢
1461
81¢
119%
981¢
8L6€
809

OO MO OO OO OO N®

12444

GL61

826¢€ €
9188

6889

LY1

862¢

9891

96%

096

£99

€49 €
86y

8LY1

126

8¢ty

O O v O NN = AN MO LW N o8 N

6L%
0692
696
7As
0%0¢
S66Y
8G%9
€098
BSUDIIYA  "ULPIOOY
ueuwt
eypjtedutnse
ejnsnng

N O OO

L09T
43

N N N NN 00N NN

[
S © N O

29
0€
99
21
¢l

61
44
JAS
08¢
61
61T

NN ™M

— ~mM

€6¢
ey

S0y
-on3)
ensnn|

yeee

ol
NN M

N
NS 00 NS AN

o
n 0 o o
— O O I~

et

8¢
80T
ree
%0¢

7y
1€
G99
0€
99¢
841

N NN

8¢

€1
€8
681
16T

EENIN
ensnn).

E€YL6
est
€1
91
61
0¢
13
1"
91
91
91

9Y
899
82y
228
9/

L%S
L61
G99
9¢TT
€8.
ac
29¢
0€e
£ve
19
0%
80¢2¢

43
€1

ot
G99
1"
123
k43
08y
99%
€L

2S0L|SOY
e -pjaa
ensnng.

wn
o
-

O N 1N OO O OO0 O« OO0 O o

N ~ o
O NN O OO — OO 10

o~
o

O O O+ OO O o

e[917eRULPI00Y
ueunt
eypjLedutnse
oodlg

cecy
74

09T

11

11
002
G817
661

9%

el
€LT
8¢¢
L9%
88¢

6L
Y

uautolyod
oodLg

LLEE
09

[7A%

— N o O v m

9.
98
eel
134

LET
€e¢e
09T
90%
ey

69
€8

61
861
791
879

o o
N = N M~ O N O

€913
oodLg

QLLT 621
921 8
g 0

L 1

4 1
14 1
70T 1
0 0

€ 0

€ 0

T 0

0 1

9 0
YL 2t
€6 €
1L 9
8T 4
4] [
T €
L6 Tt
LGT 0t
08 L
T T
9¢ 8
48 V4
g 0
61 0
0 1
13 Z
g 0
%G 0
€T 0
8G¢ 0
0 [

4 Gt

€ 4

T LT
8¢ 1
(YA 1
€91 0
1T 0
e[d13eRULPI00Y
uewnt

epjLedutnse
uauLeuiod IMefiwiny

6269
60T

€l
4

LT
1"
61
4

0¢
€9y
90T
89¢
€€

€8¢
%9
€ee
874
1543
1
9¢€¢
TLT
14"
LT

LTT

N O

861
8%4l
1547
L9€

15
8/
61¢

NNW-+e3snysay|
IAefiuun

yLee

o o M
— — - ©

SN oY NN 0O N

Y1

N
~

€8
81

9%l
LE
74

991

[44)"

G99
6%

N0

k43

o o m o

Y72¢
09%
9L

ST

Ge
16T

vleweley

0899

80L
€11
81¢E

89

LOL
691
G1e
818
169

43
204
812

LYy

N N - O

41"
88¢
44
6TTT

8¢

0¢
%4

gepneny

N Adefiwiny taseliwiny

L089 21921
662 [4°14
L 11
el ac
L 1¢
L2 23
121 68
9 6
621 8¢
0t 43
6 1"
a1 Yy
8 1544
LYe L69
961 9%8
G0¢ ¢19
0€ 66
981 9%9
9¢T k443
912 2L
vy %84l
98¢ ¢cel
k4 0¢
96 €0¢
6% 09¢
14 8¢
152" (014
11 61
G917 L€9
4 L
92 141"
14 Ge
8¢ L
1 €
0¢ 13
11 ST
6 23
£09¢2 %4
¢le  906¢
2599 LSY
181 €11l
BleSjuBl BARIS)

‘eex|tedoAy ud)SLEIRRWISNN-1SY BIeS UBBIULYBA UO E]jLO[ ‘Jeuuny au JeAo esseist) uapianje-expiedoA} eueynuw Lsyest) ueewuapnn-1ysay el unpnaspjundneyeey
£119pY0Y BJULINNS SW)0Y UBBRIULYBA BISDAN)eLI0Y ISasteyol e} ‘00g LA InAnT
exyedoAy el expjredutnse ejj@anie ejjewes

€2Ey1 #1051
€12 Vedd
62z 113
92 61
1€ GG
09 €9
09 82
€1 %4
Y Va4
61 82
74 %91

6 901

9¢ A
669 Ly
%69 6£2
2L G9¢
10T 6
6L L€
€1¢ 9€T
62L Vadd
G991 €501
66€T 198
%4 91
y2¢ 292
1€2 612
Y v1
262 68
86 8¢€T
9L 091
L 0

16 L1
1 L
81 3

S V4

19 812
LT G2
%3 L9
LET €6
659 GLT
089¢ ¥0%
1.2 162L
gedusmielr  eRfULARY
eypjredurnsy

BSUIIYA

esuaalyA nnw

BYIA

mung

asadwe)

DeWLyLy

00AJOd

efyo7

hyeq

LLWNUOXLY

euul|udaWEH

inelsney

eljjeeuLplooy ueyledoA 1o eejuep
nnuw eejuep

1sieA uepeseed eejuep

sijodelAe eejuep

el33eeULpIO0Y UeyjtedoAy 19 LjuLsaH
eun(-|y + Lsiea
uauLpyLA + Byewueled wjuLs)ay
B}L DjuLs)oH

uautofyod pjuts)ay
pjundnexejuey uautolyod pjuls)ay
LIERSEIINET + BISNYSY {ULS]OH
eljeeuLplooy ueyledoAy 1o oods3
uautolyod oods3

e]919 00ds]

eljjeeutplooy ueytedoA] 1o ensnnp
1{SOX01)3y ensnn]

e2yor eINSnN|

esow|say el -}a19 ejnsnny
eljjeeutplooy ueyiedohy 1 ‘oodis
uautofyod oodig

e]919 oodlg

usuleulod

B1]1RRULPIOOY|

uexedoAy 18 ‘iaeliwiny

nnw + e3snysay taefiuny

pjeweley eliuiny

eleypney eltuuny

Em.ﬂcmz
eARIDY
eeduanep

eequlriy

expjtedohy

€002 MA ‘expjredofy ef exyjreduinsy

Jeliineyiew jastjen uetedohy el -uinsy VTS






ISBN 952-448-238-7 ISSN 1236-388X (sid.)
ISBN 952-448-239-4 ISSN 1236-388X (PDF)

Uudenmaan liitto | Nylands forbund

Aleksanterinkatu 48 A | 00100 Helsinki
Alexandersgatan 48 A | 00100 Helsingfors | Finland
puh. | tfn +358 (0)9 4767 411 | fax +358 (0)9 4767 4300
toimisto@uudenmaanliitto.fi | www.uudenmaanliitto.fi

skyinjasoseinanjed usajuayLoyynol ueewuapnn-1ysay

8002 - 19D



	Esipuhe
	1. Johdanto
	2. Lähtökohdat
	2.1 Tarkastelualue
	2.2. Joukkoliikenteen tavoitteet
	2.3 Joukkoliikenteen järjestämistapa
	3. Liikkumistarpeet
	3.1 Työssäkäynti
	3.2 Julkiset palvelut
	3.3 Vapaa-ajan matkat
	4. Palvelutaso
	4.1 Nykytilanne
	4.2 Kuntien viranhaltijoille osoitettu kysely
	4.3 Palvelutasotavoitteet
	5. Toimenpideohjelma
	5.1 Linjaston kehittäminen
	5.2 Infran kehittäminen
	5.3 Joukkoliikennevyöhykkeet - henkilöautovyöhyke
	5.4 Tiedotuksen kehittäminen
	5.5 Lippujärjestelmä
	5.6 Yhteenveto
	6. Joukkoliikenneyhteistyö ja rahoitus
	6.1 Rahoitus
	6.2 Lippuyhteistyö
	6.3 Muu yhteistyö
	7. Johtopäätökset
	Lähdeluettelo
	Liite A

