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Tiivistelma

Suomen rautateilld on 17 varoitusvalolaitoksella varustettua tasoristeystd. Varoitusvalolaitoksia on
tyypillisesti asennettu vain vahaliikenteisille yksityisteille tai radoille sek& moottorikelkkareiteille, kun
tasoristeyksen nakemét eivat tayta uusille tasoristeyksille asetettavia vaatimuksia. Tamén tutkimuksen
tavoitteena oli selvittdd kayttdjien kokemuksia olemassa olevista varoitusvalolaitoksista.

Tutkimusaineisto koostui 15 haastattelusta, joista 13 tehtiin kasvotusten ja kaksi puhelimitse
vuoden 2010 elo-syyskuun vaihteessa. Haastattelussa kysyttiin mm. varoitusvalolaitteen toiminnasta,
hyodyllisyydestd ja luotettavuudesta seké tasoristeyksen ylittdmisesta.

Kaikki haastatellut olivat yhtd mieltd siitd, ettd varoitusvalo on hyvéssd paikassa. Vastausten
perusteella kévi liséksi ilmi, ettd osa vastaajista koki varoitusvalon vahentavan tarvetta junan tulon
tarkkailuun. Haastateltujen mielestd varoitusvalolaitoksen ndytét erottuvat hyvin toisistaan seké
pimeéssd ettd péivanvalossa. Nayttjen katsottiin erottuvan hyvin taustasta lukuun ottamatta kahta
vastaajaa, joiden mielestd ndyton erottumisessa taustasta oli péivanvalossa jonkin verran ongelmia.
Kaikki vastaajat olivat samaa mieltd varoitusvalon hyddyllisyydesta ja reilut puolet vastaajista luottaa
varoitusvalon toimintaan.

Vastauksista kavi ilmi, etteivat kaikki haastatellut osaa tunnistaa varoitusvalolaitetta katsomalla,
ettd se on epakunnossa. Tamén takia varoitusvalolaitteen toiminnasta tiedottaminen olisi ensisijaisen
tarkedd. Useasti esille tulleita hairittilanteita olivat ukkosen aiheuttamat héiriét varoitusvalolaitoksen
toimintaan sekd varoitusvalolaitoksen aiheuttamat héiriot digisovittimille. Lisaksi viisi haastateltua
mainitsi, ettd valilla punainen halytysvalo palaa, vaikkei juna ole tulossa. Naiden hairiéiden tarkempi
selvittdminen olisi ensisijaisen tarkeéa.

Luottamuksellisuus | julkinen

Espoo 17.1.2011

Laatija Tarkastaja Hyvéksyja

Anne Silla, Veli-Pekka Kallberg Heikki Kanner,
tutkija erikoistutkija teknologiapaallikko

VTT:n yhteystiedot
Anne Silla, tutkija, p. 040 721 9014, sahkoposti: anne.silla@vtt.fi

Jakelu (asiakkaat ja VTT)
Liikennevirasto, VTT

VTT:n nimen kdyttdminen mainonnassa tai timan raportin osittainen julkaiseminen
on sallittu vain VTT:Ita saadun kirjallisen luvan perusteella.




WT TUTKIMUSRAPORTTI VTT-R-10194-10

2 (28)
Report’s title
Experiences of users of level crossings equipped with warning light devices
Customer, contact person, address Order reference
Finnish Transport Agency, Railway Department
Senior Officer Jouni Hyt6nen
Itdinen kanavatie 2, 53420 Lappeenranta
Project name Project short name
Experiences of users of level crossings equipped with warning | Varovalo
light devices
Author Pages
Anne Silla 25 p. incl. app. 5 p.
Keywords Report identification code
level crossing, railway safety, interview VTT-R-10194-10
Summary

There are 17 level crossings with warning light devices on Finnish railways. These devices have for the
most part been installed on private roads, railway sections with low traffic volumes and motor sled
routes where sight distances do not meet the requirements for new level crossings. The aim of the study
was to glean the experiences of users of level crossings equipped with such devices.

The data consisted of 15 interviews, of which 13 were face-to-face and two carried out by phone.
The data were collected during week 35 in 2010. The interview included questions concerning e.g. the
functionality, usefulness and reliability of the warning light device and the user’s experiences of a level
crossing thus equipped.

All the interviewees agreed that the warning light devices had been installed in places that made
them clearly visible. In addition, based on the answers some interviewees felt that a warning light
device reduces the need to watch for an approaching train. Interviewees thought that the screens of
warning light devices are easily distinguishable from each other both in darkness and in daylight. The
screens were also considered to be clearly distinguishable from their background, except in the case of
two interviewees who experienced some problems with the distinction in daylight. All the interviewees
agreed on the usefulness of warning light devices and more than half of them trusted their reliability.

Based on the answers, none of the interviewees were able to identify whether the device was out of
order just by looking at it. Therefore, it is most important to inform road users that the absence of the
blinking white light indicates that the warning device is out of order. Frequently reported disturbances
concerned thunderstorms and the malfunction of digital set-top boxes caused by the warning light
device. Furthermore, five interviewees mentioned that the red light is sometimes on even when no train
is approaching. The causes of these disturbances should be investigated.
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Alkusanat

Liikenneviraston rautatieosasto tilasi kesédkuussa 2010 VTT:std tutkimuksen
rautatieliikenteen tasoristeyksiin asennettujen varoitusvalojen kéayttokokemuk-
sista. Tutkimuksen tekoa ohjasi Jouni Hytonen Liikennevirastosta. Hanen
lisakseen raporttiluonnosta kommentoi Anne Ahtiainen Liikennevirastosta.
VTT:IIa tutkimukseen osallistuivat tutkija Anne Silla, erikoistutkija Veli-Pekka
Kallberg sek& vastaava tutkimusavustaja Erkki Ritari, joka vastasi haastatteluiden
tekemisestd. Taman lisaksi teknikko Tapio Ahonen teki raportissa olevat kartat ja
tutkimusinsindori Antti Seise kommentoi raportin siséaltoa.
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1 Johdanto

Suomen rataverkolla olevien tasoristeysten kokonaismaéra vuoden 2009 lopussa
oli 4 061, joista 3 376 sijaitsee Liikenneviraston raiteilla ja 685 yksityisraiteilla.
Naista risteyksista 835 eli noin 20 % on varustettu varoituslaitoksella. Suurin osa
naisté varoituslaitoksista on puomilaitoksia (740 kpl) ja jonkin verran I6ytyy myds
valo- ja &&nivaroituslaitoksia (78 kpl). Tamén lisaksi Suomen rautateilta 10ytyy 17
varoitusvalolaitoksella varustettua tasoristeystd, jotka ovat tdman tutkimuksen
kohteena. Naistd 15 sijaitsee Liikenneviraston raiteilla ja kaksi yksityisraiteilla.
(Liikennevirasto 2010a). Varoitusvalolaitoksia on tyypillisesti asennettu vain va-
haliikenteisille yksityisteille, joita kdyttavat yhden tai kahden talouden asukkaat.

Varoitusvalolaitos (kuva 1) on tasoristeysmerkin yhteydessd oleva jarjestelma,
jolla tasoristeyksessa varoitetaan kiskoilla liikkuvasta yksikostd. Varoitusvalolai-
tos on varustettu tieopastimilla. (Ratahallintokeskus 2009). Varoitusvalolaitosten
yhteyteen sijoitetussa tieopastimessa on valo, jonka valoaukossa on seké& punainen
halytysvalo etta valkoinen laitos toiminnassa -valo. Tieopastin vilkuttaa punaista
nopeasti vilkkuvaa valoa hélytyksen aikana ja silloin, kun jarjestelma on jostain
syystd epakunnossa. Muuna aikana valoaukossa on muutama valkoista valoa
vilkkuva ledi osoittamassa, ettd laitos toimii. Varoituslaitoksen on halytettava
vahintdan 20 s ennen raiteen suurimman nopeuden mukaista nopeutta ajavan
yksikon saapumista tasoristeykseen ja hélytyksen on jatkuttava siihen asti kun
yksikkd on ylittanyt tasoristeyksen. (Rautatievirasto 2008). Varoitusvalolaitosta
kaytetddn vahaliikenteisilla yksityisteilld (kuten yhteen tai kahteen talouteen
johtavilla teilld) tai radoilla sekd moottorikelkkareiteilld, kun tasoristeyksen
nékemat eivat tayta uusille tasoristeyksille asetettavia vaatimuksia.

Kuva 1. Varoitusvalolaitos.



WT TUTKIMUSRAPORTTI VTT-R-10194-10

2.1

8 (28)

Jos laite on jostain syystéd vikaantunut niin, ettei tieopastimen valo ndytad mitéan,
tulee kunnossapitdjan laittaa risteysmerkkiin ja ensimmaiseen varoitusmerkkiin
Varoituslaitos ei toimi -kilpi (T-305), jotta viesti hairiostd on selked risteyksen
kayttéjille. Kilvet on asennettava kaikille tasoristeykseen johtaville teille, joilla on
tasoristeyksen varoitusmerkki. (Ratahallintokeskus 2004).

Taman tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd kayttajien kokemuksia olemassa ole-
vista varoitusvalolaitoksista. Kyseista tietoa voidaan hyddyntdd suunniteltaessa
varoitusvalolaitosten tulevaa kayttoa.

Tutkimusmenetelma

Tutkimuksessa haastateltiin henkil6itd, joiden vakituiseen asuinpaikkaan tai
vapaa-ajan asuntoon kuljetaan varoitusvalolaitoksella varustetun tasoristeyksen
kautta.

Tutkimuspaikat

Varoitusvalolaitoksella varustetuista tasoristeyksista tdéhan tutkimukseen valittiin
risteykset, jotka sijaitsevat Pieksamaki-lisalmi- ja lisalmi-Kontiomaki-rataosilla.
Rataosan yleiskuva on esitetty kuvassa 2 ja kustakin ruudusta tehdyt l&hikartat
kuvissa 3, 4, 5 ja 6.
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Kuva 2. Yleiskuva Pieksamaki-lisalmi- ja lisalmi—-Kontiomé&ki-rataosilla olevista
tutkimuspaikoista.
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sijainti (kuvan 2 laatikko 1).
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Kuva 5. Kaarlalsen Pyoreenrannantlen Lohkonlemen ja Luhan var0|tus-
valolaitoksella varustettujen tasoristeysten sijainti (kuvan 2 laatikko 3).
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Kyseisilld rataosilla on yhdeksan varoitusvalolaitoksella varustettua tasoristeysta,
jotka olivat potentiaalisia tutkimuspaikkoja (taulukko 1).

Taulukko 1. Potentiaaliset tutkimuspaikat. Liikennemaaratieto on palvelusta
Tasoristeys.fi (Liikennevirasto 2010b).

Rataosa Tasoristeys Km+m KVL
Pieksamaki-lisalmi Karsikko 0501+0509 5
Pieksamaki-lisalmi Rojo 0504+0185 10
Pieksamaki-lisalmi Tikanniemi 0520+0423 35
Pieksamaki-lisalmi Huvila Il 0535+0681 40
lisalmi-Kontiomaki Kauppilanméki, Luha 0571+0191 10
lisalmi-Kontiomaki g;ogfepéfrgwﬁggtie 0573+0026 5
lisalmi-Kontiomaki Kauppilanmaki, Lohkoniemi 0573+0617 10
lisalmi-Kontiomé&ki K&ariginen 0574+0296
lisalmi-Kontiomé&ki Korvenmaki 0607+0881 5

2.2

Korvenmden tasoristeys paatettiin rajata tutkimuksen ulkopuolelle, koska sen ta-
kana sijaitsi vain yksi kiinteistd, ja tasoristeys sijaitsee kaukana muista risteyk-
sista.

Potentiaalisten haastateltavien kartoittaminen

Jokaisen tutkimuspaikan varoitusvalolaitteen takana olevien kiinteistjen luku-
maarét ja sijainnit selvitettiin peruskartoista. T&mén jalkeen kiinteist6jen omistajia
jaljitettiin ammattilaisen karttapaikka -jarjestelman avulla (Maanmittauslaitos
2010). Jarjestelméassa olevat kiinteistotiedot tulevat suoraan ajantasaisesta kiinteis-
torekisteristd. Kiinteiston omistajan/omistajien yhteystietojen perusteella heidan
puhelinnumeronsa etsittiin Fonecta Finder -palvelusta (Fonecta Oy 2010). Koska
kaikkien omistajien puhelinnumeroita ei sieltd 16ytynyt, niité selvitettiin myds nu-
merotiedustelusta.

Tavoitteena oli saada haastatelluksi 15-30 kiinteistén omistajaa. Puhelimella ta-
voitettiin ennen haastattelua 14 henkil6d, joista 12 kanssa onnistuttiin sopimaan
haastattelusta. Yksi ennakkoon tavoitettu henkild kieltdytyi haastattelusta ja
yhdelld ikdantyneelld henkil6lla oli niin suuria vaikeuksia ymmartaa haastattelun
tarkoitusta, ettei haastattelu ollut tarkoituksenmukaista.

Tapauksissa, joissa haastatteluista ei voitu sopia etukateen, kiinteistdjen omista-
jien kiinnostusta haastatteluun tiedusteltiin paikan paalld. Kotoaan tavoitetuista
henkildista kolme suostui haastateltavaksi. Yksi paikan paalla tavoitettu henkil®
kieltaytyi haastattelusta ja yksi asukas oli siindé maarin alkoholin vaikutuksen
alaisena, ettei haastattelu onnistunut.
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Haastateltujen lopullinen lukumaéra oli 15. Néista haastatelluista kaksi omisti var-
sinaisen asuinkiinteiston lisdksi kesamokin, jonne kuljettiin varoitusvalolaitoksel-
la varustetun tasoristeyksen kautta.

Tarkoituksena oli jattada haastattelematta jadneiden Kiinteistdjen postilaatikkoihin
yhteydenottopyynnolld varustettu Kirje, jotta haastateltavien madrééd saataisiin
kasvatettua. Yhtaan Kirjetta ei kuitenkaan jatetty, koska haastattelematta jadneet
Kiinteistot olivat loma-asuntoja, joissa ei ollut postilaatikkoa.

Haastattelujen sisalt6

Haastattelussa selvitettiin kayttajien kokemuksia olemassa olevista varoitusvalo-
laitoksista. Kysymyksid oli mm. varoituslaitteiden toiminnasta, hyodyllisyydesta
ja luotettavuudesta seké tasoristeyksen ylittdmisesta. Lisaksi kysyttiin tietoja haas-
tateltavien ylityskayttdytymisesta. Taustatietoina merkittiin sukupuoli ja kysyttiin
ikd. Haastateltavilla oli lopuksi myds mahdollisuus kertoa vapaasti kehitysideoi-
taan tai kommentteja aiheeseen liittyen.

Haastattelulomake on liitteena 1.

Haastattelun suoritus

Haastatteluista 13 tehtiin kasvotusten. Kaksi haastattelua tehtiin puhelimitse, kos-
ka kyseiset henkil6t eivat olleet tavoitettavissa kotonaan. Osa haastatelluista kiin-
teiston omistajista omisti sekd vakituisen asunnon ettd loma-asunnon paikassa, jo-
hon k&y kulku varoitusvalolaitoksella varustetun tasoristeyksen kautta.

Periaatteessa olisi voitu haastatella perheenjasenié tai muita Kiinteistdissa asuvia
kuin omistajia. Kdytannossa haastattelun aikana paikalla ei kuitenkaan ollut téllai-
sia henkilgita.

Haastattelu kesti 10-15 minuuttia. Haastattelut tehtiin viikolla 35 vuonna 2010.

Tulokset

Vastaajat

Tutkimuksen vastaajat jakautuivat eri tasoristeysten kesken taulukossa 2 esitetylla
tavalla. Kayttdjadkokemuksia saatiin keréttyd kuudesta varoitusvalolaitoksella va-
rustetusta tasoristeyksesta. Eniten vastauksia saatiin Tikanniemen tasoristeyksesta,
joka sijaitsee Lapinlahden kunnassa. Kaikissa potentiaalisissa haastattelupaikoissa
el ollut asuinkdytossd olevaa rakennusta ja osa oli vapaa-ajanasuntoja, joiden
asukkaita ei tavoitettu.
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Taulukko 2. Vastausten jakautuminen eri tasoristeysten kesken..

Tasoristeys Potentiaalisten Vastausten lkm
y haastattelupaikkojen Ikm*

Karsikko 1 -
Rojo 2 -
Tikanniemi 13 5
Huvila Il 16 3
Kauppilanmaki, Luha 3 3
Kauppilanmaki,

- . 5 2
Pyo6reenrannantie
Kauppilanmaki, 1 1
Lohkoniemi
Ké&ariainen 1 1

* Kartasta etukateen arvioitu asuintalojen lukumaéra. Todellisuudessa asuin-
kaytossa olevia taloja oli vdahemman kuin kartasta voi arvioida.

Haastatelluista henkilGista 26,7 % oli naisia. Tama on likimain sama kuin naisten
osuus henkiléautosuoritteesta, joka oli noin 29 % vuosina 2004-2005 (Henkillii-
kennetutkimus 2006). Haastatelluista suurin osa (10/15) oli 45-64-vuotiaita (tau-
lukko 3).

Taulukko 3. Vastaajien ikajakauma.

Vastaajan ika Lukumaara
18-24 -
25-44 4
45-64 10

65— 1

Haastatelluista henkilQista yksitoista omisti omakotitalon, kolme loma-asunnon ja
yksi viljelysmaita paikassa, jonne kuljetaan varoitusvalolla varustetun tasoristeyk-
sen kautta. Suurin osa kulki tasoristeyksen lapi ympéri vuoden (13/15). Yksi kesé-
mokki oli kaytossé vain kesdaikaan ja viljelysmaille kuljettiin padasiassa viljelys-
aikana.

Suurimmalla osalla (14/15) vastaajista oli kokemusta tasoristeyksen ylittdmisesta
henkildauton kuljettajana. Tdman lisdksi tasoristeysta ylitettiin myds muun moot-
toriajoneuvon kuljettajana. Naista yleisimpina olivat traktori (7 vastaajaa) ja mon-
kija (2 vastaajaa). Lisaksi yksi vastaaja kertoi ylittdvansa tasoristeyksen ajoittain
moottoripyOrélla. Tasoristeysté ylitettiin myds jalkaisin tai polkupyoralla (12/15)
tai moottoriajoneuvon kyydissa (11/15).

Ylitysméaraarvioita pyydettaessé yhdeksi kerraksi laskettiin tasoristeyksen ylitté-
minen yhteen suuntaan. T&ma tarkoittaa, etta paivittdinen tasoristeyksen edesta-
kainen ylittdminen vastaa noin 700 vuosittaista ylitystd. Kesén aikana (touko-
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syyskuu) haastatellut ylittivat tasoristeyksen keskimaarin 600 kertaa, joista vajaa
400 ylitysta tehtiin henkildautolla.

Tieto varoituslaitteen toiminnasta

Vastauksista tuli selkedsti ilmi, ettd haastatellut olivat selvill& varoitusvalolaitteen
toiminnasta. He osasivat kuvailla, ettd varoitusvalolaitteessa palaa punainen valo
silloin kun juna tulee. Kaikki haastateltavat sanoivat, etteivat he ole saaneet tietoa
tai opastusta varoituslaitteesta tai sen toiminnasta. Kaksi haastatelluista tosin mai-
nitsi, ettd he olivat asennusvaiheessa saaneet tiedon, etta kyseiseen risteykseen tu-
lee varoitusvalolaitos.

Haastattelujen jalkeen selvisi, ettd Oy VR-Rata Ab on ennen varoitusvalolaitoksen
asentamista jakanut lahistolla asuville tiedotteita asennuksen aikataulusta ja
varoitusvalolaitoksen tieopastimen valon toiminnasta.

Tasoristeyksen ylittaminen

Haastatellut henkil6t ovat ndhneet junan kesén aikana tasoristeyksessa liikkues-
saan joko viikoittain (8/15) tai paivittain (7/15). Haastatellut, jotka ilmoittivat
nédhneensd junan péivittdin, ylittivat tasoristeyksen keskimaarin useammin kuin
haastatellut, jotka ilmoittivat ndhneensé junan viikoittain (taulukko 4).

Taulukko 4. Keskimaarainen tasoristeyksen ylitysmaara junan
havaitsemistiheyden mukaan.

Junan havaitsemistiheys kesalla
Paivittain Viikoittain
K_esk|maara|nen ylitysten lukumaara kesan 807 428
aikana
Kesk|maa.1ra|nen ylitysten lukumaara koko 1151 673
vuoden aikana

Kaikki haastateltavat henkil6t vastasivat, ettd katsovat ennen tasoristeyksen yli-
tysta seké radalle ettd varoitusvaloon. Liséksi yksi haastatelluista sanoi katsovansa
myos peiliin (vastaaja Pydreenrannan tasoristeyksestd, josta I0ytyy tasoristeyspei-

li).

Monivalintakysymysten perusteella kaikki olivat samaa mielta siitd, etta kyseisten
tasoristeysten varoitusvalot ovat olleet hyvassa paikassa (kuva 7). Taméan lisaksi
suurin osa oli samaa mieltd siité, ettd varoitusvalon nayttdjen perusteella on help-
po paatella onko junia tulossa. Suurin osa vastaajista (12/15) oli jokseenkin tai
taysin eri mielta siitd, ettd radan voi aina ylitt4a turvallisesti jos varoitusvalo ei
ilmoita junan olevan tulossa. Taman lisdksi suurin osa vastaajista (10/15) oli tay-
sin tai jokseenkin samaa mielta siitd, ettd varoitusvalo helpottaa tasoristeyksen yli-
tystd, koska se vahentaa tarvetta tarkkailla junien tuloa radalle katsomatta ja osa
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vastaajista (7/15) oli tdysin tai jokseenkin samaa mielté siitd, ettd varoitusvalon
asentamisen jéalkeen radan voi ylittdd nopeammin kuin ennen.

Varoitusvalo on hyvassé paikassa

Varoitusvalon nayttdjen perusteella on helppo paatella
onko junia tulossa

|

Jos varoitusvalo ei ilmoita junan olevan tulossa, radan
voi aina ylittda turvallisesti

Varoitusvalo helpottaa tasoristeyksen ylitysta, koska
se vahentaa tarvetta tarkkailla junien tuloa radalle | |
katsomatta

Varoitusvalon asentamisen jalkeen radan voi ylittdéa
nopeammin kuin ennen

|

5 10 15

o

W Taysin samaa mieltd @ Jokseenkin samaa mieltd O Jokseenkin eri mieltd @ Taysin eri mieltd @ E osaa sanoa

Kuva 7. Varoitusvalolaitoksella varustetun tasoristeyksen ylittdminen.

Varoitusvalolaitoksen nayttéjen erottuvuus

Haastateltujen mielesta varoitusvalolaitoksen nayttdjen erottuvuus on erittdin hy-
va (kuva 8). Kaikki haastatellut olivat taysin samaa mielt4 siitd ettd varoitusvalon
naytot erottuvat pimedssa helposti toisistaan seka siitd, ettd varoitusvalon ndytot
erottuvat pimedssé selvésti taustasta. Kahta vastaajaa (Tikanniemen tasoristeyk-
sessd) lukuun ottamatta oltiin myds taysin samaa mielta siitd, ettd varoitusvalon
naytot erottuvat paivanvalossa helposti toisistaan. Varoitusvalon nayttojen erottu-
misesta taustastaan pdivanvalossa oltiin suurimmaksi osaksi joko tdysin samaa
mieltd tai jokseenkin samaa mieltd. Kaksi haastateltua tosin ilmoittivat olevansa
jokseenkin eri mielta.
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Varoitusvalon naytot
erottuvat pimedssa
helposti toisistaan

Varoitusvalon naytot

selvasti taustasta
Varoitusvalon naytot
helposti toisistaan

Varoitusvalon naytot
erottuvat paivanvalossa
selvasti taustasta

MW Taysin samaa mieltd @ Jokseenkin samaa mieltd O Jokseenkin eri mieltd @ Taysin eri mieltd @ E osaa sanoa

Kuva 8. Varoitusvalolaitoksen kaytettavyys.

Nakemykset varoitusvalolaitteen toimivuudesta

Monivalintakysymysten perusteella kaikki haastatellut olivat tdysin samaa mielta
varoitusvalon hyddyllisyydestd (kuva 9). Avointen kysymysten kohdalla tiedus-
teltiin tarkemmin, ovatko he kokeneet tilanteita tai olosuhteita, joissa varoitusva-
lolaitteesta ei ole hydtya. Suurin osa haastatelluista (11/15) oli sitd mieltd, ettd va-
roitusvalolaitteesta on hyotya kaikissa tilanteissa. Muiden vastauksissa esille tul-
leita ongelmatilanteita olivat mm. varoitusvalolaitteen rikkoutuminen, punaisen
valon vilkuttaminen ukkosella (Luhan tasoristeys) ja punaisen valon palaminen
ukkosella, vaikka junaa ei ole tulossa. Yksi vastasi, ettei valoon voi aina luottaa
madrittelemattd sen tarkemmin tilannetta.
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Varoitusvalo on
hyddyllinen

Varoitusvaloon voi luottaa -

Tiedan varoitusvalolaitetta
katsomlla‘ jOS seon - .
epékunnossa

Varoitusvalolaite ei voi
menna rikki niin, etta se
jattda varoittamatta junan
tulosta

0 5 10 15

W Taysin samaa mieltd @ Jokseenkin samaa mieltd O Jokseenkin eri mielté @ Taysin eri mieltd B E osaa sanoa

Kuva 9. Varoitusvalolaitteen hyddyllisyys ja luotettavuus.

Reilut puolet haastatelluista oli tdysin tai jokseenkin samaa mielta siita, ettd varoi-
tusvaloon voi luottaa. Samasta kuvasta nédhdaan, ettd epdvarmuutta esiintyi siité
néhdaanko varoitusvalolaitetta katsomalla sen toimivuus ja voiko varoitusvalolai-
te menna rikKi niin, ettd se jattaa varoittamatta lahestyvasta junasta.

Kysyttdessa tarkemmin varoitusvalon toiminnassa havaituista hairidistd saatiin
tarkempia kuvauksia hairiotilanteista. Kaksi haastatelluista sanoi, etteivét ole ha-
vainneet valoissa minkaanlaisia hairiditd. Naista toinen oli henkil®, joka kulkee
tasoristeyksen yli aika harvoin (oman arvionsa mukaan noin 70 kertaa vuodessa).
Néiden lisdksi yksi haastatelluista sanoi, ettei osaa oman vahéisen kokemuksensa
perusteella vastata kysymykseen (ilmoittanut vuosittaisten ylitysten maaraksi 170
kertaa).

Esille tulleita hairittilanteita:

— Ukkosesta aiheutuvia hairioita (4 henkil6d maininnut)

— Valilla punainen valo palaa vaikkei juna ole tulossa (5 henkildd maininnut)

— Vélilla pimeéna (2 henkil6d maininnut)

— Toimii epavarmasti ja vélilla valkoisella kun juna tulee (1 henkil®
maininnut)

— Joskus putoaa pois paélta (1 henkilé maininnut)

— Hairioita ajoittain (1 henkild maininnut).
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3.6 Lisakommentit

Haastattelun lopuksi esille tulleita kehitysideoita/lkommentteja:

— Alikulku/mahd. tulossa. Valon sijainti vinossa Kivilahdentielté viitostielle
pain (Tikanniemi).

— Tosi hyva, etté valo saatiin

— Alikulku. Valot toimimaan paremmin

— Ehdotuksena puomi+aani. Digiboksi sekoilee (Tikanniemi).

— Ehdotuksena puolipuomilaitos. Valo varmemmaksi (epédvarma).

— Ehdotuksena puolipuomilaitos. Digiboksissa hairioita (Huvila I1).

— Ehdotuksena alikulku. Marjatilan poimijoita ja asiakkaita paljon liikkeella
kesdaikaan (Lohkoniemen tasoristeys). Liséksi tilalla kaksi vuokrattavaa
loma-asuntoa.

— Viljelykset radan takana seka rehupaaleja varastossa. Ei rakennuksia.

— Ehdotus: raivaukset kunnolla. Sonkajarven kunnan uimaranta radan takana
(Pyoree). Kesalla paljon liikennetta.

— Ehdotus: myos kello liséksi

— Ehdotus: korvaava tie (Luha).

4 Tulosten tarkastelu
Tasoristeyksen ylittdminen

Kaikki vastaajat olivat yhtd mielta siitd, ettd varoitusvalo on hyvassa paikassa.
Valojen kéytettdvyydessd on tosin hieman ongelmia, koska muutaman vastaajan
mielestd varoitusvalojen ndyttojen perusteella ei ole helppo pééatelld junan tuloa.
Tama viittaa siihen, ettei kaikilla kayttéjilla ole tarpeeksi tietoa varoitusvalolai-
toksen toiminnasta.

Vastausten perusteella k&vi liséksi ilmi, ettd osa vastaajista koki varoitusvalon vé-
hentévan tarvetta junan tulon tarkkailuun. Suurin osa vastaajista koki varoitusva-
lon helpottavan tasoristeyksen ylitystd, koska se vahentaa tarvetta tarkkailla junien
tuloa radalle katsomatta. Tamén liséksi osa vastaajista oli samaa mielta siita, ettd
varoitusvalon asentamisen jalkeen radan voi ylittdd nopeammin kuin ennen. Vas-
tausten perusteella kaikki haastateltavat kuitenkin sanoivat katsovansa ennen
tasoristeyksen ylitystd seka radalle ettd varoitusvaloon. Lisaksi suurin osa oli
samaa mieltd siitd, ettei rataa voi aina ylittda turvallisesti vaikkei varoitusvalo
ilmoita junan olevan tulossa. Tdma on tarkeéd, koska varoitusvalolaitoksen tarkoi-
tuksena on avustaa radanylittajaa turvallisessa radan ylittdmisessd, eika sen tulisi
korvata radanylittdjien tarvetta tarkkailla rataa heidén sitd lahestyessaan.

Varoitusvalolaitoksen nayttdjen erottuvuus

Haastateltujen mielestd varoitusvalolaitoksen ndyttdjen erottuvuus toisistaan ja
taustastaan on hyva. Kaksi vastaajaa Tikanniemen tasoristeyksessa oli tosin sité
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mieltd, ettd paivanvalossa varoitusvalon ndyttjen erottumisessa taustasta on
toivomisen varaa. Syy téllaisiin vastauksiin ei kdynyt ilmi, mutta se voi johtua
esimerkiksi siitd, ettd tiettyind vuoden- ja vuorokaudenaikana aurinko paistaa
varoitusvalon takaa.

Nakemykset varoitusvalolaitteen toimivuudesta

Kaikki vastaajat olivat taysin samaa mieltd varoitusvalon hyodyllisyydesta. Lisék-
si reilut puolet vastaajista luottaa varoitusvalon toimintaan.

Vastauksista kavi ilmi, etteivat kaikki haastatellut osaa tunnistaa varoitusvalolai-
tetta katsomalla, ettd se on epakunnossa. Taman takia varoitusvalolaitteen toimin-
nasta tiedottaminen olisi ensisijaisen tarkedd. Huomiota tulisi erityisesti kiinnittaa
siihen, ettd taloudet, joihin kuljetaan varoitusvalolaitoksella varustetun tasoris-
teyksen kautta, saavat tarpeellisen tiedon varoitusvalolaitoksen toiminnasta hel-
posti omaksuttavassa muodossa. Heille tulisi myds kertoa, kenelle ja miten he voi-
vat kertoa varoitusvalolaitoksen toiminnassa havaitsemistaan puutteista.

Useasti esille tulleita hairidtilanteita olivat ukkosen aiheuttamat héiriét varoitusva-
lolaitoksen toimintaan sek& varoitusvalolaitoksen aiheuttamat hairiot digisovitti-
mille. Usea haastateltava mainitsi, ettd ukkosen aikana varoitusvalo j&& palamaan
punaista ja valo palaa niin kauan kunnes huoltomies tulee paikalle korjaamaan
asian. Digisovittimien toimintaa varoitusvalolaitos on hairinnyt varoituksen
ollessa paallad. Haastateltujen mukaan digisovittimien toiminta palaa ennalleen
varoituksen loputtua.

Edella mainittujen ongelmatilanteiden lisaksi viisi haastateltua mainitsi, etta
valilla punainen valo palaa, vaikkei juna ole tulossa. Lisdksi yksi haastateltu
sanoi, etta on havainnut varoitusvalon olevan valkoisella junan tullessa (Tikannie-
men tasoristeys). Tdma tarkoittaa, ettei varoitusvalolaitos jostain syystd ole
havainnut junan saapumista. Normaalisti punaisen hélytysvalon tulisi syttyé junan
ldhestyessa tasoristeysta. Tutkimuksessa esille tulleiden héiriétilanteiden tarkempi
selvittdminen olisi ensisijaisen tarkeaa.

Varoitusvalolaitteita tulisi kehittdd niin, etteivat ne aiheuta hairigita digisovitti-
mille. Lisaksi pitdisi saada selville, onko Tikanniemen tasoristeyksen lahella tehty
sellaisia korjaus- tai huoltotditd, joiden vuoksi varoitusvalolaite on voinut jattaa
halyttdmattd junan tulosta. Jos varoitusvalolaitoksen tiedetddn olevan pois
kaytostd, tulee kunnossapitdjan pikaisesti asentaa Varoituslaitos ei toimi -kilvet
kertomaan risteyksen kayttéjille hairioista.
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LIITE 1 Haastattelulomake
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HAASTATTELULOMAKE VAROITUSVALOLAITOKSESTA

Paikkakunta:

Tasoristeys:

Katuosoite:

Osoitteen tarkennus (esim. nimi ovessa tai postilaatikossa):

Haastattelupaikan (talon) juokseva numero:

Haastateltavan henkilon juokseva numero ko. talossa (jos useampia haastateltavia
samassa talossa):

Rakennuksen tyyppi:
[] omakotitalo
[ loma-asunto

(1 muu, mika (esim. tyopaikka)

Rakennuksen kayttoaika:
[] ympérivuotinen
[] kesa

1 muu, mika

Haastattelupaiva: /2010 ja kellonaika (tai aika jolloin kaytiin
paikalla, mutta ei tavoitettu haastateltavia)

[] ei haastateltavia paikalla

Kulku tanne kéay tasoristeyksen kautta. Muistatteko millaisia varoituslaitteita siind on?

[1 Jos vastaus sisaltaa yksikasitteisen kuvauksen laitoksesta, jatketaan.

[] Jos vastaus on hiukankin epéaselvé tai puutteellinen, pyydetdan tdsmentdmaén. Jos
pystyy tdsmentdmaan, jatketaan.

[1 Jos ei sano laitoksesta mitaan tai ei pysty tdsmentdmaan, kuvaillaan laitosta:
KUVAILUTEKSTI LITTEENA. Jos muistaa siin vaiheessa, jatketaan.

(1 Jos ei vieldk&an muista, ndytetddn kuvaa ja kysytaan, muistaako téllaista. Jos muistaa
siind vaiheessa, jatketaan.

[] Jos taas ei muista mitéan, haastattelu paattyy taustojen kerdamiseen.
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Voisitteko kuvailla, miten kyseinen varoitusvalolaitos toimii?

Oletteko saanut tietoa tai opastusta varoituslaitteesta ja sen toiminnasta?
1 kylla
[1ei

Jos kyll&, niin mista ja millaista tietoa?

Minne katsotte ennen tasoristeyksen ylitysta? (nelja vaihtoehtoa)
[] radalle

] varoitusvaloon

[] sekd radalle ettd varoitusvaloon

[] muualle kuin radalle tai varoitusvaloon

(L ei osaa sanoa)

Kuinka usein olette ndhnyt tdman kesén aikana junan liikkuessanne tasoristeyksessa?
[] péivittain

[] viikoittain

[J harvemmin

1 en koskaan
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(mahdollisuus vastata myds “ei osaa sanoa”, vaikkei sitd vastaajalle aluksi kerrota)

taysin samaa

mielta

jokseenkin
samaa mielta

jokseenkin eri
mielta

taysin eri
mielta

EOS

Varoitusvalon nayttojen perusteella on helppo péaatella,
onko junia tulossa

O

O

(|

O

Jos varoitusvalo ei ilmoita junan olevan tulossa, radan voi
aina ylittaa turvallisesti

O

O

O

O

Varoitusvalo helpottaa tasoristeyksen ylitysta, koska se
vahentaa tarvetta tarkkailla junien tuloa radalle katsomalla

Varoitusvalon asentamisen jalkeen radan voi ylittda
nopeammin kuin ennen

Varoitusvalon naytot erottuvat paivanvalossa selvasti
taustasta

O

O

(|

O

(|

Varoitusvalon naytot erottuvat paivanvalossa helposti
toisistaan

Varoitusvalon naytot erottuvat pimeéassa selvasti taustasta

Varoitusvalon naytot erottuvat pimeéssa helposti toisistaan

Varoitusvalo on hyddyllinen

Varoitusvaloon voi luottaa

Varoitusvalo on hyvassa paikassa

Tiedan varoitusvalolaitetta katsomalla, jos se on
epakunnossa

N I O

O (O0oojo)] o

N

O (Oooojo) o

N

Varoitusvalolaite ei voi menna rikki niin, etta se jattaa
varoittamatta junan tulosta

O

O

O

O

O

Onko joitain tilanteita tai olosuhteita, joissa varoitusvalolaitteesta ei ole hy6tya:

Oletteko havainnut varoitusvalon toiminnassa vikoja tai hairi6itg, jos niin millaisia:
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Seuraavat kysymykset kasittelevét sitd, kuinka usein olette kulkeneet eri kulkutavoilla
tasoristeyksen kautta. Kysymykset koskevat aina koko viimeisté vuotta ja kesékautta eli
toukokuun alusta syyskuun loppuun.

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet tdman tasoristeyksen kautta henkiléauton
kuljettajana koko vuoden aikana: kertaa. Entd kesan aikana (arvio):
kertaa

Vastaavasti muut

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet ko. tasoristeyksen kautta muun
moottoriajoneuvon (esim. kuorma-auto, traktori, mopo, monkija) kuljettajana koko
vuoden aikana: kertaa, mill& ajoneuvolla:

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet ko. tasoristeyksen kautta muun
moottoriajoneuvon (esim. kuorma-auto, traktori, mopo, monkija) kuljettajana kesén
aikana (arvio): kertaa, milld ajoneuvolla:

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet ko. tasoristeyksen kautta jalkaisin tai
polkupyoralla koko vuoden aikana: kertaa

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet ko. tasoristeyksen kautta jalkaisin tai
polkupyoralla kesan aikana (arvio): kertaa

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet tdman tasoristeyksen kautta moottoriajoneuvon
kyydissa koko vuoden aikana: kertaa.

Kuinka monta kertaa olette kulkeneet ko. tasoristeyksen kautta moottoriajoneuvon
kyydissa kesan aikana (arvio): kertaa

Haastateltavan syntymavuosi:
Haastateltavan sukupuoli:

Kehitysideoita/Muita esille tulleita asioita:

Mahdollisia lisatietoja/lkommentteja




