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MIKKO STIG / LEHTIKUVA
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Ajonopeuksien kameravalvonta

& VELI-PEKKA

KALLBERG

turvaa liitkennetta

Automaattinen nopeusvalvonta Suomessa tiyttia ensi vuonna 20 vuotta. Kameravalvottuja

tieosuuksia on noin 3 000 km. Tutkimusten mukaan nopeuskamerat, joita myos peltipoliiseiksi

kutsutaan, estavat vuosittain liki 90 henkil6vahinko-onnettomuutta ja lihes 30 liikennekuo-

lemaa. Kaiken kaikkiaan peltipoliisien on arvioitu tihin mennessi sidstineen noin 180 ihmis-

henkei ja vihentineen liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden lukumiirai noin 550:114.

uomen ensimmainen
S kameravalvottu tiejak-
so rakennettiin vuonna
1993 valtatielle 1 Paimion ja

Muurlan vilille, jonne pysty-
tettiin 8 kamerapistettd noin

40 km jaksolle. Ensimmidisten
kokemusten kerryttyd kame-
ravalvottujen teiden rakenta-
minen Suomessa yleistyi hi-
taasti ja vuoden 2002 paitty-
essd vasta 322 km pditeitd oli

kameravalvottuja. Sen jalkeen
kiintedd kameravalvontaa lisit-
tiin keskimaarin yli 300 tieki-
lometrille vuodessa niin, etti
vuoden 2010 lopussa pddteis-
td 3 000 km oli automaattisen

kameravalvonnan piirissa. Sa-
manaikaisesti poliisin kdytos-
si olevien liikuteltavien ka-
merayksikéiden méadri kasvoi
15:een. Vuonna 2011 kiinte-
an kameravalvonnan aiottu—
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— laajennus 310 kilometrilld jii

18

poliisin resurssipulkan takia
toteuttamatta. Nykyisin noin
puolet pditeiden liikenteestd
on kameravalvonnan piirissa.
Lisdksi joissakin kaupungeissa
on yksittdisid kiinteitd kame-
ravalvontapisteiti.

Suomen kiinteisiin kame-
rapaikkoihin perustuvassa
nopeusvalvonnassa kamera-
paikkoja on noin 900. Niissi
kiytettivid nopeusvalvontaka-
meroita on noin 90, joten kes-
kimaarin vain noin joka kym-
menennessd kamerapaikassa
on kamera. Koska tienkdyttd-
jat eivdt tiedd, missd kamerat
kulloinkin ovat, menetelmi
on osoittautunut tehokkaaksi
ja niukkoja resursseja sddsta-
vaksi. Kansainvilisessd vertai-
lussa suomalainen jdrjestelmi
osoittautui hyvin kustannuste-
hokkaaksi siind mielessd, ettd
kustannukset suhteessa vaiku-
tuksiin olivat pienet (Kallberg
& Toérngvist 2011).

Kameravalvonta on myds
laajalti hyvéiksyttyd. Vuonna
2004 tehdyssd tutkimuksessa
86 % kuljettajista piti kame-
roin tehtdvdd liikennevalvon-
taa hyviksyttivind (Beilinson
ym. 2004). Liikenneturvan
vuonna 2007 tekemdssd ky-
selyssd 56 % autoilijoista kan-
natti automaattisen kamera-
valvonnan lisddmistd (Poysti
& Rajalin 2008).

LAINSAADANTO JA VAL-
LITSEVAT KAYTANNOT

Kameravalvonnassa enintdin
20 km/h nopeusrajoituksen
ylityksiin sovelletaan vuon-
na 2006 kiyttdéon otettua ns.
yksinkertaistettua rikesakko-
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mallia, jota kutsutaan myos
ehdolliseksi rikesakkojdrjes-
telmdksi tai rikosoikeudelli-
seksi haltijavastuuksi. Siind
ajoneuvon haltija selvitetdin
rekisteritunnuksen perusteella
ja poliisi ldhettdd hinelle rike-
sakkomaddrdyksen. Jos haltija
ei reagoi, rikesakko jdd voi-
maan. Haltija voi my6s vastus-
taa rikesakkoa, jolloin poliisi
selvittdd kuljettajan. Vastus-
tamista ei tarvitse perustella.
Suuremmissa kuin 20 km/h
nopeusrajoituksen ylityksissd
ajoneuvon kuljettaja on aina
selvitettdva ja rikkomusta kési-
tellddn rangaistusmdadrdykselld
samaan tapaan kuin poliisipar-
tioiden tekemalld perinteiselld
tienvarsivalvonnalla todettuja
rikkomuksia.

Nopeusrajoituksen ylityk-
sestd madrattivien rikesakko-
jen suuruus riippua ylityksen
suuruudesta ja nopeusrajoi-
tuksesta taulukon 1 mukai-
sesti.

Vallitsevan kidytinnén mu-
kaisesti rikesakko mdardtidn
vain, jos mitattu nopeus ylit-
tdd rajoituksen yli 10 km/h:
lla. Rikesakon suuruutta mad-
rittdessd mitatusta nopeudes-
ta vihennetddn 3 km/h, jotta
valtytdin nopeudenmittaus-
menetelmdin mahdollisesti
sisdltyvien epdtarkkuuksien
aiheuttamilta kiistoilta. Jos
esimerkiksi 60 km/h rajoitus-
alueella mitattu nopeus on 77
km/h, rikesakon midardimisen
perusteena kaytettdvd nopeus
on 74 km/h ja rikesakon suu-
ruudeksi tulee 85 €.

Vuonna 2011 poliisi maa-
risi nopeusrajoitusten ylityk-
sistd noin 210 000 rikesakkoa

ja 14 000 rangaistusmdardys-
td. Rikesakoista 83% koski ka-
meravalvonnalla rekisterdityjd
rikkomuksia. Naiden lisdksi
poliisi antoi noin 220 000
huomautusta nopeuksista, jot-
ka ylittivit sallitun 3—7km/h:
lla. My0s automaattiseen no-
peusvalvontaan perustuvissa
kirjallisissa huomautuksissa
ajoneuvon haltijalle ilmoitet-
tava nopeus on 3 km/h mi-
tattua nopeutta pienempi, eli
huomautuksia annetaan, jos
mitattu nopeus on 6—10 km/
yli rajoituksen.

Suomen automaattinen
nopeusvalvonta ei my6skiin
kuormita kohtuuttomasti oi-
keuslaitosta. Vuonna 2011
madratyistd yli 170 000 rike-
sakosta vain neljdd prosenttia
vastustettiin,

Kahden kamerapaikan vi-
lisen matkan kulkemiseen
kuluvan ajan mittaamiseen
perustuvaa matkanopeusval-
vontaa kokeiltiin 6 kilometrin
pituisella valtatie 5:n osuu-
della viiden viikon aikana
elo-syyskuussa 2010 (Raja-
mdki 2010). Valvonta alensi
merkittavisti litkenteen keski-
nopeutta scki ylinopeutta aja-

NorpeusraJOITUKSEN YLITYs  NopPEusrajoitus  NOPEUSRAJOITUS
<60 km/h > 60 km/h

<15 km/h 85€ 70 €

> 15 km/h ja £ 20 km/h 115€ 100 €

Nopeusrajoituksen ylityksistd maarattavat rikesakot.

vien osuutta. Sen todettiin so-
veltuvan parhaiten vilkkaim-
mille teille. Valvontalaitteiston
toimintavarmuudessa ndhtiin
kuitenkin parantamisen varaa.
Toistaiseksi ei ole tehty pdi-
toksid matkanopeusvalvonnan
kiyttdonotosta.

AJONOPEUKSIEN HILLIT-
SEMINEN ON TEHOKAS-
TA TURVALLISUUSTYOTA

Ajonopeus vaikuttaa kdytin-
nodssd kaikkiin tieliikenteen
onnettomuuksiin. Kun ajo-
nopeus kasvaa, lyhenee vaa-
ratilanteiden havaitsemiseen
kiytettdvissd oleva aika, vi-
limatkojen sekd nopeuksien
arviointivirheet kasvavat ja
mahdollisuudet térmdyksen
valttimiseen vdistimadlld tai
jarruttamalla pienenevat. Nais-
td syistd johtuen ajonopeuden
noustessa onnettomuuksien
todennakdisyys kasvaa ja nii-
den seuraukset pahenevat.
Nyrkkisddnnén mukaan
henkilévahinkoon johtavien
liikenneonnettomuuksien lu-
kumdird muuttuu suhteessa
litkenteen keskinopeuden toi-
seen potenssiin ja kuolemaan
johtavien onnettomuuksien
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Kameravalvonta on vield vuosia vilttdématén tuki kuljettajille turvallisen nopeuden valinnassa.

lukumiidrd vastaavasti neljin-
teen potenssiin. Ndin ollen
esimerkiksi keskinopeuden
aleneminen 83 km/h:sta 80
km/h:iin vihentdi henkils-
vahinko-onnettomuuksia 7 %
ja kuolemaan johtavia onnet-
tomuuksia 14 %.

Koska nopeus vaikuttaa
kdytinnossd kaikkiin ja eri-
tyisesti vakavimpiin litkenne-
onnettomuuksiin, ajonope-
uksien hillitseminen on yksi
tchokkaimmista liikennetur-
vallisuustoimenpiteistd. Ti-
madn asian tiedostaminen on
johtanut siihen, ettd nopeuk-
sia hillitsevien toimenpiteiden
kiyttd on viime vuosikymme-
nind yleistynyt ja perinteisen
poliisipartioiden suorittaman
valvonnan lisdksi kiyttdén on
otettu uusia keinoja. Niistd
merkittdivimpid ovat auto-
maattinen kameravalvonta
sekd taajama-alueiden raken-
teelliset ratkaisut, kuten toys-
syt ja kiertoliittymat.

Automaattisen nopeusval-
vonnan on nykyisessd laajuu-
dessaan todettu vihentivin
vuosittain 87 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 27 litkenne-
kuolemaa. Lisdksi on arvioitu,
ettd vuoden 2008 loppuun
mennessd jirjestelmdlld oli
valtetty ainakin 300 henki-
16vahinko-onnettomuutta ja
liki 100 liikennekuolemaa.
(Peltola & Rajamdki 2009)
Voidaankin laskea, etti vuo-
den 2012 loppuun mennessi
automaattinen kameravalvon-
ta on estdnyt noin 550 hen-
kilévahinko-onnettomuutta ja
pelastanut noin 180 henkei.
Toteutumattomien onnetto-
muuskustannusten ansiosta

kameravalvonta tuottaa ny-
kyisellidnkin yli 80 miljoonan
euron yhteiskunnalliset siis-
tot vuodessa (Litkennevirasto
2010).

KEHITYSNAKYMIA

Automaattisen nopeuden-
valvonnan tehostamista kos-
kevan hankkeen (Kallberg &
Torngvist 2011) tuloksena
esitettiin jarjestelmdd kehitet-
tavaksi
B laajentamalla  kiinteisiin
kamerapaikkoihin perustuvaa
pistemadistda nopeusvalvontaa
noin 1 000 kilometrilld pdi-
teita
B ottamalla kiyttdéon keski-
nopeuden mittaamiseen pe-
rustuva matkanopeusvalvonta
taajamien ulkopuolisilla pdi-
teilld
B tehostamalla taajamien no-
peusvalvontaa lisddmalld lii-
kuteltavien kameroiden mii-
rdd sekd parantamalla kuntien
edellytyksid osallistua auto-
maattivalvontaan sekd
B porrastamalla nopeusrajoi-
tuksen ylittimisestd maardttd-
vid rikesakkoja. Ehdotukseen
sisdltyy ajatus rikesakon so-
veltamisalan laajentamisesta
niin, ettd rikesakko mairattii-
siin nykyistd pienemmistd ja
suuremmista rajoituksen yli-
tyksistd. Rikesakon médird voi-
si esimerkiksi kasvaa 5 km/h
porrastuksella niin, ettd sen
suuruus riippuisi siitd onko
ylitys 5-10, 11-15, 16-20
vai 21-25 km/h.
Automaattisen kameraval-
vonnan kehittiminen on kir-
jattu mm. Valtioneuvoston lii-
kennepoliittiseen selontekoon
sekd Tielitkenteen turvalli-

suussuunnitelmaan vuoteen
2014. Erityisesti kaupunkien
turvallisuuden parantami-
sessa kuntien osallistuminen
kameravalvontaan nihdiin
tirkednd. Edelleen Liikennevi-
raston ja poliisin yhteisty&td
halutaan kehittdd mm. taa-
jamien ulkopuolisten teiden
kameravalvonnan laajentami-
seksi ja tehostamiseksi. Auto-
maattisen kameravalvonnan
mahdollisuuksia ja tavoitteita
tullaan kirjaamaan myds vield
valmisteilla oleviin valtioneu-
voston periaatepddtdkseen
liikenneturvallisuudesta ja
uuteen kansalliseen ilyliiken-
nestrategiaan.
Kameravalvonta on vield
vuosia vilttaimadton tuki kul-
jettajille turvallisen nopeuden
valinnassa. Pitkdlld aikavalilli
voidaan ajatella, ettd ajoneu-
voihin tulee jirjestelmid, jotka
estdvdt ylinopeudella ajamisen
ja jotka korvaavat nykymuo-
toisen nopeusvalvonnan.m

Beilinson tyGskentelee litkenne- ja
viestintdministeridissd ja Kallberg
VTTlld.
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