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nen [Development of road safety tests for bicyclists and pedestrians]. Espoo 2010. VTT Tiedotteita —
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Avainsanat road safety, bicyclists, pedestrians, tests, self-assessment

Tiivistelma

Tavoitteena oli kehittdd kaksi helppokayttdistd, luotettavaa ja lyhytta testid, joi-
den avulla polkupyordilijat ja jalankulkijat saavat palautetta kdyttaytymisensa
vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. Lahtdkohtina olivat vastaajan itsearviointi,
tiedossa olevat k&yttdytymisen ja vakavien liikenneonnettomuuksien véliset
yhteydet sekd kevyen liikenteen séantdjen tuntemus. Testin kayttoymparistoksi
ajateltiin ensisijaisesti tydpaikkoja. Testid varten laadittiin sek& polkupyoraili-
joille ettd jalankulkijoille oma internetpohjainen kyselylomake, joka kohdistuu
erilaisiin kéyttaytymistekijoihin. Aiheita olivat mm. turvallisuusvarusteet, reitin-
valinta, alkoholin vaikutuksen alaisena liikkuminen, kelin huomioon ottaminen,
liikennesdéntdjen noudattaminen, vuorovaikutustilanteet autojen kanssa ja keinot
turvallisuuden parantamiseksi. Vastausten perusteella vastaaja saa yksildidyn ja
kysymyskohtaisen palautteen siitd, miten hénen kannattaa muuttaa kayttaytymis-
tdan parantaakseen turvallisuuttaan liikenteessd. Liséksi annetaan vastauksiin
perustuva kokonaisarvio liikennekdyttdytymisen vaarallisuudesta. Neste Oilin
henkildstd koekaytti testit. Tulosten mukaan teknisid ongelmia ei ilmaantunut ja
kéyttajat pitivat sisaltdd onnistuneena.



Juha Luoma & Mikko Virkkunen. Polkupydrailijan ja jalankulkijan liikenneturvallisuustestin kehittéami-
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Research Notes 2524. 42 p.
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Abstract

The aim was to develop easy-to-use, reliable and compact tests for bicyclists and
pedestrians in order to provide feedback about the effects of their own behaviour
on road safety. The approach was based on drivers’ self-assessment, current
knowledge about the effects of behaviour on serious road accidents and knowl-
edge about traffic rules. Two internet-based tools were developed for company
staff. The topics included safety equipment, route choice, bicycling and walking
while intoxicated, weather issues, compliance with traffic rules, interaction with
cars and means for improving road safety. Based on the responses, the tools
provide personalised and question-specific feedback to improve behaviour in
traffic and thereby road safety. An overall safety estimate and recommendations
for future behaviour in traffic are also provided. The test was piloted by the staff
of Neste Oil Corporation. According to the results there were no technical prob-
lems, and most users considered the content to be worthwhile.



Alkusanat

Tama polkupyordilijan ja jalankulkijan liikenneturvallisuustestin kehitysty6 on tehty
Turvallinen liikenne 2025 -tutkimusohjelmassa (http://www.vtt.fi/proj/t12025/).
Ohjelman jésenid vuonna 2009 olivat

+ A-Katsastus Oy

+ liikenne- ja viestintaministerio
+ Michelin Nordic AB

+ Neste Oil Oyj

+ Ratahallintokeskus

+ Rautatievirasto

+ Tiehallinto

+ VR-Yhtymi Oy

¢ VTT.

Tutkimuksen tekivét tutkimusprofessori Juha Luoma VTT:sté ja johtava konsultti
Mikko Virkkunen Simsoft Oy:std. Luoma vastasi testin sisallostd, kun taas Virk-
kunen testin tietoteknisesta toteutuksesta. Erikoistutkija Harri Peltola ja johtava
tutkija Pirkko R&m& VVTT:sté antoivat tyon eri vaiheissa arvokkaita ehdotuksia ja
esitarkastivat kasikirjoituksen. Julkaisun tekijat ovat kuitenkin vastuussa loppu-
tuotoksesta.
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1. Johdanto

1.1 Tausta

Luoma ym. (2009) kehittivat internetpohjaisen testin, jonka avulla autonkuljetta-
ja saa palautetta ajotapansa vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. L&htokohtana
olivat vastaajan itsearviointiin perustuvat vastaukset ja se, mita tiedetaan tallaisen
kayttaytymisen vaikutuksista liikenneturvallisuuteen.

Tieliikenteen suoritteesta valtaosa syntyy henkildautoilla ja sikali ensimmai-
nen testi oli perusteltua kehittdd autonkuljettajille. Toisaalta hyvéaksi havaittua
menetelmaa ajateltiin olevan suhteellisen vaivatonta soveltaa myds muihin kul-
kutapoihin ja erityisesti polkupydrailijoille ja jalankulkijoille.

1.2 Tavoitteet

Taman tyon tavoitteena oli kehittdd liikenneturvallisuustesti sekd polkupyoréili-
joille etta jalankulkijoille. Testien tulee olla helppokéyttoisia, luotettavia ja ly-
hyitd. Testien avulla polkupydréilijat ja jalankulkijat saavat palautetta ajotapan-
sa/liikkumisensa vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. Léhtdkohtana ovat vas-
taajan itsearviointiin perustuvat vastaukset ja se, mita tiedetdan tallaisen kayttay-
tymisen vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. Testin kayttdymparistoksi ajatel-
tiin ensisijaisesti tyopaikkoja, joissa pyritddn tuomaan henkildstolle esiin liiken-
neturvallisuusasioita ja erityisesti sitd, miten jokainen voi itse vaikuttaa turvalli-
suuteen.



2. Testien toteutus

Suunniteltiin ja toteutettiin kaksi internetpohjaista kyselylomaketta, jotka koh-
distuvat polkupydréilijan ja jalankulkijan liikennekayttaytymiseen. Kummassakin
testissa vastaaja saa vastausten perusteella yksildidyn palautteen siitd, miten
hénen kannattaa muuttaa kayttaytymistaan parantaakseen liikenneturvallisuuttaan.
Testeille asetettiin samantyyppiset Idhtokohdat kuin autonkuljettajan testille (ks.
Luoma ym. 2009):

*

Testit kattavat kaikki kolme liikenneturvallisuuden ulottuvuutta eli altistuk-
sen, onnettomuusriskin ja onnettomuuden vakavuuden, koska liikenneonnet-
tomuuksien seuraukset ovat naiden tekijoiden tulo.

Testit kattavat p&atoksenteon eri tasot (Michon 1985): strateginen, taktinen ja
operationaalinen. Autonkuljettajan testista poiketen esitettiin lisdksi ns. tieto-
ja sééntokysymyksia, jotka eivét kohdistuneet valittémasti liikennekéyttay-
tymiseen vaan siihen, kuinka hyvin vastaaja tietda erilaisia liikenneturvalli-
suutta koskevia asioita. Oletuksena oli, ettd monilla vastaajilla saattaa olla
virheellisid kasityksid, jotka vaikuttavat haitallisesti heidén liikennekayttay-
tymiseensd ja sitd kautta turvallisuuteen.

Testit keskittyvat ensisijaisesti vakaviin onnettomuuksiin. Autonkuljettajan
testiin verrattuna ongelmana oli se, ettd tutkimustietoa eri tekijéiden vaiku-
tuksista onnettomuuksiin on saatavilla vahemmaén.

Jokaisesta kysymyksestd on voitava antaa sellaista palautetta, ettd se voi ohjata
kayttaytymista jatkossa.

Testikohtaisen kysymysméardn on oltava suhteellisen pieni (noin 10), jotta
véltettdisiin tarpeettomat keskeyttamiset.

Vastaajalle esitetddn ns. kokonaismittari, joka kuvastaa vastausten perusteella
arvioitua liikennekéyttdytymisen turvallisuutta. Mittarissa kéytetyt, eri vastausten
painotukset perustuvat asiantuntija-arvioon.



2. Testien toteutus

+ Testiin vastataan anonyymisti eli vastaajaa ei voida mitenkaén jaljittaa.

+ Vastausten kayttoa tutkimustarkoituksiin pyydetadn kyselyn lopussa, mutta suos-
tuminen on taysin vapaaehtoista. Talldinkin vastaaja pysyy tuntemattomana.

2.1 Sisalléon rakenne

Edelld mainittujen l&htokohtien pohjalta kysymyssarjan sisallét rakentuivat tau-
lukon 1 mukaisesti.

Taulukko 1. Polkupydérailijan ja jalankulkijan likenneturvallisuustestin kysymysten luokittelu.

Polkupyérailija| Jalankulkija

Strateginen taso 4 3
Taktinen taso
Operationaalinen taso

Turvallisuuden parannuskeinot

)

2
2
0
Tiedot saanndistd, kulkutavan turvallisuudesta jne. 3

2.2 Tekninen toteutus

Vastaaja padsee kummankin testin kayttajaksi saamansa kyselykohtaisen inter-
netosoitteen, kayttajatunnuksen ja salasanan avulla.

Johdantosivun (ks. kohta 2.3) jalkeen seuraa 10 testikysymysta. Testissd ete-
neminen vaatii jokaiseen kysymykseen vastaamista. Toisaalta vastaaja voi palata
aikaisempiin kysymyksiin ja vaikkapa muuttaa jo annettuja vastauksia. Testin
eteneminen (esim. 5/11) nakyy jokaisen sivun ylareunassa.

Seuraavaksi vastaaja saa vastausten perusteella lasketun arvion kayttaytymi-
sensa turvallisuudesta (kuva 1), joka perustuu vastausten pisteytykseen. Sen
jalkeen siirrytdén vastauskohtaiseen palautteeseen. Lopuksi tiedustellaan vastausten
kéyttdlupaa ja palautteita, mutta sanallista yhteenvetopalautetta ei anneta (toisin
kuin autonkuljettajan testissd). Jos vastaaja antaa kayttéluvan (edellyttden, ettd
vastaaja pysyy tuntemattomana), haneltd kysytaan vielda muutamia taustatietoja.
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2. Testien toteutus

Ajotavassa o
on selvisti Selvasti
kehittdmistd Ajotavassa kehitettavaa
on paljon
kehittamistad

Melko turval-
linen ajotapa

Erittdin
vaarallinen
|/ ajotapa

Turvallinen
ajotapa

Turvallinen Vaarallinen

Kuva 1. Vastausten perusteella laskettu arvio kayttaytymisen turvallisuudesta (polkupy®o-
railijan testin mittari vasemmalla ja jalankulkijan testin mittari oikealla).

2.3 Vastauskohtaiset sisallot ja pisteytykset
perusteluineen

Seuraavassa esitetddn testien kysymykset vastausvaihtoehtoineen. Vastausvaih-
toehtojen perdssd on ilmoitettu pisteméarat, joita kdytetddn kuvan 1 arviossa.
Liséksi jokaista kysymysta ja sen siséltda perustellaan lyhyesti.

2.3.1 Polkupyorailijan testi

Testin johdanto on seuraava:

”Vuosittain tieliikenteessa loukkaantuu léhes 1 000 polkupyorailijaa ja noin 30
pyorailijaa kuolee. Liséksi tapahtuu paljon liikenneonnettomuustilastojen ulko-
puolelle jaavia onnettomuuksia. Meisté jokainen voi valinnoillaan ja kayttayty-
miselldén vaikuttaa omaan ja toisten turvallisuuteen.

Seuraavassa kyselyssa arvioidaan tekijoita, jotka lisaavat tai vahentavat va-
kavan polkupyodraonnettomuuden riskid. Vastaa niin, ettd vastaukset kuvaavat
omaa kayttaytymistasi mahdollisimman tarkasti. Vain siten voit hydtya vastauk-
siisi perustuvasta palautteesta.

Vastaukset eivat mene tydnantajasi tietoon. Tavoitteena on ennen kaikkea, etta
Sind saat palautetta vastaustesi perusteella ja voit kehittdé taitojasi. Testin lo-
pussa saat yhteenvedon palautteesta.”

11



2. Testien toteutus

Kysymys 1

Onko tavallisesti kéyttdmassasi polkupyorassé seuraavat varusteet ja ovatko
ne kunnossa? Valitse jokaiselta rivilta parhaiten sopiva vaihtoehto.

Kylla ja on my®s | Kylla, mutta en Enaja | Enosaa

R Eiole| .~ .
kunnossa tiedd kunnosta pimealla | sanoa
Jarrut o o o o
Soittokello o o o o

Etuvalo (joko kiinte&sti
asennettu tai erillinen o o o o o
valo mukana)

Heijastimet edessd,
takana, pinnoissa ja o o o o o
polkimissa

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

Rastittu 1-4 kertaa “Ei ole” tai ”En osaa sanoa” = Varusteet ja niiden
kunto ovat polkupyoréturvallisuuden lahtokohta. Huolehdi jatkossa, etta
ajat vain hyvakuntoisella pyorallg, jonka varusteet ovat kunnossa.

Ei rasteja em. kohdissa, mutta rastittu 1 tai useampia ”Kylla, mutta en
tiedd kunnosta” = Naytét huolehtivan siitd, ett polkupytrassa on tarvit-
tavat varusteet. Varmista jatkossa, ettd varusteet ovat kunnossa.

Kaikki rastit joko kohdassa ”Kylla ja on myds kunnossa” tai ”En aja
pimealld” = Naytat varmistavan sen, ettd polkupydréssé on tarvittavat va-
rusteet ja ettd ne ovat myds kunnossa. Jatka samaan tapaan.

Pisteytys:

0 kpl "Ei ole” tai "En osaa sanoa” rastittu =0
1 kpl Ei ole” tai ”En osaa sanoa” rastittu =1
2 kpl ”Ei ole” tai ”En osaa sanoa” rastittu = 2
3 kpl "Ei ole” tai "En osaa sanoa” rastittu = 3
4 kpl ”Ei ole” tai ”En osaa sanoa” rastittu =4

Perustelut:

Polkupyoran varusteiden ja kunnon tarkistaminen ovat kokonaan kayttajan
vastuulla. Ne vaikuttavat mm. pimedssa nakymiseen, joskaan kéytettavissa ei

12




2. Testien toteutus

ole yksityiskohtaisia tutkimustuloksia, kuinka paljon polkupy6ran huono
kunto tai puutteelliset varusteet vaikuttavat liikenneturvallisuuteen.

Kysymys 2

Valitsetko reittejd, joilla voi kdyttda autoliikenteestd erotettuja kevyen liiken-
teen vaylia tai vahéliikenteisia katuja ja teit4?

1.

3.

Pyrin kayttdméaan kevyen liikenteen vaylia tai véhéliikenteisia

katuja ja teitd aina kun se on mahdollista. ...........ccccceviviiiiiiinieieeinee, 0
Tavallisesti kayttamillani reiteilla ei ole kevyen liikenteen vaylid

tai véhéliikenteisia katuja ja teitd. .........cccoevvviiiievece e 0
En kiinnit4 tallaiseen asiaan huomiota ............cccceeoeveiiieniinie i 4

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1.

Kevyen liikenteen véylien ja védhaliikenteisten katujen ja teiden kayttami-
nen on suositeltavaa, koska silloin térmadysmahdollisuudet autojen kanssa
ovat vahaisia.

Valitettavasti kevyen liikenteen véylia ei ole joka paikassa kaytettavissa.
Aja silloin tien oikeassa laidassa. Al4 kaanny varomattomasti vasemmalle
tai tee yllattavia vaistoliikkeita.

Kevyen liikenteen véylien ja véhaliikenteisten katujen ja teiden kayttami-
nen on suositeltavaa, koska silloin térmaysmahdollisuudet autojen kanssa
ovat véhdisia. Kiinnita jatkossa huomiota asiaan. Jos kevyen liikenteen
vaylaa ei ole, aja aina tien oikeassa laidassa &laké kadnny varomattomasti
vasemmalle. Ald mydskaan tee yllattavia vaistoliikkeita.

Perustelut:

Mitd enemmaén polkupyordilija suhteellisesti ottaen kayttaa vaylia, joilla voi
valttd4 kokonaan kohtaamista autoliikenteen kanssa tai vahent&a sitd huomat-
tavasti, sitd turvallisempaa hédnen liikkumisensa on (mm. Tapio & Martamo
2001). Vakavassa onnettomuudessa on tyypillisesti moottoriajoneuvo vasta-
puolena (mm. Summala & Radun 2006, Kelkka ym. 2008).
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2. Testien toteutus

Kysymys 3

Kuinka usein ajat polkupydralld alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 promillea
tai enemman)?

1.

2
3.
4

o I (O T L OSSO 0
. ENintdan Kerran 10 VUOOESSA .......covevveeiuieiieiie ettt sree st ere e 4
ENintdan Kerran VUOAESSA .........cocvveeeuiieiiie ettt 10
v USBAMMIN et 12

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1.

Hyva tapa, josta kannattaa pitad kiinni, koska alkoholi lisd& onnetto-
muus- ja kaatumisriskid huomattavasti. Liséksi alkoholi voi heikentad
ajotaitoa, vaikka alkoholia on veressé véhemman kuin 0,5 promillea.

Otat paljon riskid lahtiessési ajamaan alkoholin vaikutuksen alaisena,
koska alkoholi lisdd onnettomuus- ja kaatumisriskia huomattavasti. Li-
séksi alkoholi voi heikentda ajokykya, vaikka alkoholia on veressa va-
hemman kuin 0,5 promillea. Toivottavasti tdmé oli vahinko, joka jai
ainutkertaiseksi.

3.—4. Otat paljon riski& lahtiessasi ajamaan alkoholin vaikutuksen alaisena,

koska alkoholi lisda onnettomuus- ja kaatumisriskid huomattavasti. Li-
saksi alkoholi voi heikentd4 ajokykyé, vaikka alkoholia on veressa vé-
hemman kuin 0,5 promillea. Tilanteen toistuvuuden takia Sinun kan-
nattaa keskustella alkoholin kayton ja polkupydrailyn yhteensovittami-
sesta esim. tyoterveyshuollon kanssa.

Perustelut:

Ajaminen alkoholin vaikutuksen alaisena lisda selvésti polkupyoréilijan on-
nettomuusriskid (mm. Summala & Radun 2006).

Kysymys 4
Kaytatko ajaessasi polkupyorékyparéda (valitse 1ahinné sopivin)?
AN | o - USSR 0
2. USBIMIMIEN 1.ttt et 4
3. ENYIEENSA ... 10

14



2. Testien toteutus

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1.

On hyva kayttad kypéréa aina ajettaessa, koska onnettomuuden sattuessa se
vahentéa kuoleman ja vakavan loukkaantumisen riskida huomattavasti. Kiin-
nitd kypéaré niin, etta se pysyy paéssé kaatuessakin ja suojaa myds otsaa.

. Otat tarpeettomia riskejd, kun et kayta kyparéa ajaessasi. Onnettomuuden

sattuessa kypéra védhentda kuoleman ja vakavan loukkaantumisen riskia
huomattavasti. Kiinnitd kypara niin, ettd se pysyy paassé kaatuessakin ja
suojaa myds otsaa.

Otat jatkuvasti tarpeettomia riskeja, kun et ajaessasi kayta kyparédd. Sen
kayttd vahentédd onnettomuuden sattuessa kuoleman ja vakavan loukkaan-
tumisen riskid huomattavasti. Kiinnitd kypéra niin, ettd se pysyy paassa
kaatuessakin ja suojaa myos otsaa.

Perustelut:

Kallovammat ovat merkittdva polkupyoréilijan kuolinsyy sekd térmaétessa
moottoriajoneuvon kanssa etta kaatumisissa (mm. Kelkka ym. 2008).

Kysymys 5

Arvioi, mika alla esitetyist tilanteista on vaarallisin polkupyorailijan kannalta?

unﬁﬁ unun y

A B

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

A.

Oikein. Téllainen tilanne on tilastojen mukaan vaarallisin.
Autonkuljettajan tulisi vdistdd, mutta hdnen huomionsa kiinnit-
tyy usein liiaksi vasemmalta tuleviin ajoneuvoihin. Varaudu siis
tallaisiin vaarallisiin paikkoihin alaké& luota siihen, ettd autonkul-
Jettaja VAISTAA @INA. .....oieiveiieeee e 0

15



2. Testien toteutus

B-C. Véérin. Tilanne A on tilastojen mukaan vaarallisin. Siind auton-
kuljettajan tulisi véistdd, mutta hanen huomionsa Kiinnittyy
usein liiaksi vasemmalta tuleviin ajoneuvoihin. Varaudu siis tél-
laisiin vaarallisiin paikkoihin &l&ka luota siihen, ettd autonkuljet-
12 VAISTAA AINA. ...eviveieiciieeree e 4

Perustelut:

Onnettomuustutkimuksissa (R&sénen 2000) on todettu, ettd kuvan A tilanne
on esitetyistd vaihtoehdoista yleisin polkupydran ja auton valinen risteyson-
nettomuustyyppi. Taustalla vaikuttaa se, ettd autonkuljettaja suuntaa helposti
tarkkaavaisuutensa liiaksi pelkéstdan vasemmalle varoessaan vasemmalta 1&-
hestyvié ajoneuvoja.

Kysymys 6

Kuinka usein ajat polkupyoralla pain punaista liikennevaloa (valitse 1&hinnd
sopivin)?

1. En koskaan (tai en pyordile lainkaan alueilla, joissa on liikennevalot) .... 0

2. Joskus jos en nde ristedvia autoja lahettyvilla ..., 4
3. Aina jos en nde ristedviad autoja lahettyvilla ... 6
4. En noudata liikennevaloja .........c.ccccovvvieiieiicii i 8

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Hyvé ettd noudatat liikennevaloja. Se on s&antdjen mukaista, mutta
ennen kaikkea vahennét siten onnettomuusriskiési ja olet samalla esi-
merkkiné toisille. Ota kuitenkin huomioon, ettd liikennevaloissa voi
olla kevyen liikenteen vihredn valon kanssa yhtaikaa myo6s kaantyvia
autoja.

2-4. Harkitse vakavasti, miksi et noudata liikennevaloja. Onnettomuusris-
kisi kasvaa huomattavasti, vaikka et ehkd huomaa sita. Jokin auto voi
kuitenkin jaadéa Sinulta havaitsematta.

Perustelut:

Liikennevalojen noudattamatta jattdmisen vaikutuksia onnettomuusriskiin ei
tiettavasti ole selvitetty. Kuitenkin esimerkiksi Kelkan ym. (2008) tutkimuk-
sessa todettiin, ettd kuolemaan johtaneille polkupydraonnettomuuksille oli
usein tyypillisti polkupyorailijan taysin poikkeava toiminta nimenomaan ris-
teysalueilla.
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Kysymys 7

Kumman on liikennesddntdjen mukaan vaistettdva seuraavissa tilanteissa —
polkupydréilijan vai autonkuljettajan? Kuvassa A auto k&éntyy vasemmalle,
kuvassa B auto jatkaa suoraan eteenpdin. Polkupyorailija jatkaa molemmissa
tilanteissa suoraan eteenpdin.

B
Polkupydrailijan on | Autonkuljettajan on Lo
AR SR En tiedad
vaistettava véistettava
O O O
o O o

1. A autonkuljettaja ja B polkupyorailija. Naytéat tuntevan ndamé
vaistdmisen perussaannot. Saantdjen tuntemus ja noudattaminen
voivat véhenta riskejasi. Vaaratilanteessa kannattaa lisaksi luopua
OIKEUKSISTAGN. ..vveveevieie sttt e 0

2. Toinen vaarin tai en tiedd. Sinun kannattaa tarkistaa vaistamis-
sdannot: kuvan A autonkuljettajan on vaistettavéa ja kuvan B polku-
pyordilijan tulee véistaa. S&dantdjen tuntemus ja noudattaminen
voivat vahentad riskejasi. Vaaratilanteessa kannattaa lisaksi luopua
OIKEUKSISTABN. ....eeeeeiie et e 4

3. Molemmat vadrin tai en tieda. Sinun kannattaa opetella vaista-
missaannot perusteellisesti, koska et tiennyt, ettd kuvan A autonkul-
jettajan on véistettavé ja kuvan B polkupyoréilijan tulee vaistaa.
Saantdjen tuntemus ja noudattaminen voivat vahentéa riskejasi.
Vaaratilanteessa kannattaa lisaksi luopua oikeuksistaan. ...................... 8
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Perustelut:

Liikennes&antdjen tunteminen on yksi turvallisen liikkumisen perusehto.
Yleisesti vaikuttaa siltd, ettd nimenomaan polkupydrén ja auton valisia vais-
tdmissadnttjen tuntemisessa on molemmin puolin huomattavia puutteita, mi-
hin vaikuttanee muun muassa se, ettd perussaantdjé on muutettu viimeisen 10
vuoden kuluessa.

Kysymys 8

Miten toimit kevyen liikenteen vaylillg, jotka on merkitty kuvien liikenne-
merkeilla? Rastita ne vaihtoehdot, jotka kuvaavat kayttaytymistési (voit ras-
tittaa 0-3 vaihtoehtoa).

1. Kuvan A vaylalla ajan keskikohdan oikealla puolella
2. Kuvan B vayléll ajan vasemmanpuoleista kaistaa
3. Varaudun jalankulkijoiden kohtaamiseen esimerkiksi hidastamalla

Pisteytys:

Rastittu 3 kpl =0
Rastittu 2 kpl = 1
Rastittu 1 kpl = 2
Rastittu 0 kpl =3

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

Kaikki vaihtoehdot ovat oikein tai suositeltavia. Yhdistetylla kavely- ja pyo-
ratiella (A) jalankulkijat kulkevat reunassa ja polkupyoréilijat keskella. Erote-
tulla kavely- ja pyoratiella (B) jalankulkijat ja pyorailijat kéyttavat omia kais-
tojaan. Pyoréilijan on lisdksi syytd varautua jalankulkijoiden kohtaamiseen
yllattavien tilanteiden varalta.
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Perustelut:

Kevyen liikenteen keskindiset vakavat onnettomuudet ovat harvinaisia, mutta
naitakin sdantoja ja varovaisuutta on syyta korostaa.

Kysymys 9

Arvioi, kuinka vaarallista polkupydréllda ajaminen on henkildautolla ajami-
seen verrattuna (kuolemanriski ajettua kilometrid kohti)?

1. Noin 6 kertaa vaarallisempaa ...........cccocovvvveiieiiinc e 0
2. Noin 3 kertaa vaaralliSempaa ...........cceoereiieieiiee e 0
3. YhtAvAAralliSta ......ccooveieiiiiiieee 1
4. Noin 3 kertaa turvalliSEmMpPaa .........cccecveveeveeiiee e se e 2
5. Noin 6 kertaa turvalliSempaa ..........cccocveeieniieiinine e 3

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Oikein. Polkupydralld ajaminen ajettua kilometrid kohti on huomatta-
vasti vaarallisempaa kuin henkilautolla ajaminen. Polkupyorailyn ris-
kit kannattaa siis ottaa vakavasti. Téssa ei oteta kantaa eri kulkutapojen
hyodyllisyyteen muusta kuin liikenneturvallisuuden nékokulmasta.

2-5. Véarin. Polkupyorélla ajaminen ajettua kilometrid kohti on noin 6 ker-
taa vaarallisempaa kuin henkil6autolla ajaminen. Polkupyérailyn riskit
kannattaa siis ottaa vakavasti. Tassd ei oteta kantaa eri kulkutapojen
hyddyllisyyteen muusta kuin liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta.

Perustelut:

Koska polkupyoréily on ajettua kilometrida kohti huomattavasti vaarallisem-
paa kuin henkiléautolla ajaminen (Peltola & Aittoniemi 2008), polkupyoraili-
joiden on syyta tiedostaa tdma tosiasia.

Kysymys 10

Millad ké&ytdnnon keinoilla pyrit parantamaan turvallisuutta (voit valita 0-6
vaihtoehtoa)?

1. Jos voin vaikuttaa polkupydran valintaan, turvallisuusvarusteet ovat tarkeité
ominaisuuksia

2. Véistan risteyksessé joustavasti, vaikka sadnnot vaatisivat ennen kaikkea
sitd, ettd autonkuljettaja vaistaisi
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3. Pyrin siihen, ettei Kiire vaikuta ajamiseeni

4. Keskityn ajamiseen ja pyrin véalttdmaan erilaisia hairitsevid toimintoja
(mm. puhelinkeskustelut)

5. Varon &kkindisié jarrutuksia ja k&&nnoksia varsinkin, kun tien pinta on
liukas tai paallyste on pehmea

6. Pyrin tunnistamaan vaarapaikkoja (esim. risteykset, joissa autonkuljettaja
nékee polkupyordilijan myohdan tai autonkuljettaja ei valttdmatta ymmarra
olevansa vaistamisvelvollinen)

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

4-6 kappaletta rastittu = Pyrit selvasti parantamaan omaa ja muiden
turvallisuutta lIKENtEESSE. ........cocvviriiiieee e 0

2-3 kappaletta rastittu = Olet tunnistanut monta keinoa parantaa omaa
jamuiden turvallisuutta liikenteessd, mutta Sinulla on edelleen
KENItEAMISVAIAA. ....veiviieieieiicie e 2

0-1 kappaletta rastittu = Olet tunnistanut aika niukasti keinoja paran-
taa omaa ja muiden turvallisuutta liikenteessé. Tassé Sinulla on
SelVa KehitySKONE. ........ccoiiiiiiiiie e 4

Perustelut:

Kysymykseen on koottu erilaisia yksittéisia keinoja, joilla polkupydrailija voi
parantaa liikenneturvallisuutta. Keinoja ei ole asetettu mihinkaan tarkeysjar-
jestykseen, vaan arvioidaan yksinkertaisesti, kuinka montaa keinoa vastaaja
sanoo soveltaneensa.

2.3.2 Jalankulkijatesti

Testin johdanto on seuraava:

”Vuosittain tieliikenteessa loukkaantuu yli 600 jalankulkijaa ja noin 50 jalan-
kulkijaa kuolee. Lisaksi tapahtuu paljon liikenneonnettomuustilastojen ulkopuo-
lelle ja&avia kaatumis- ja liukastumistapaturmia. Meista jokainen voi valinnoil-
laan ja kayttaytymisellaan vaikuttaa omaan ja toisten turvallisuuteen.
Seuraavassa kyselyssd arvioidaan tekijoitd, jotka lisdavat tai véhentavéat va-
kavan jalankulkuonnettomuuden riskid. Vastaa niin, etté vastaukset kuvaavat
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omaa kayttaytymistasi mahdollisimman tarkasti. Vain siten voit hyotya vastauk-
siisi perustuvasta palautteesta.

Vastaukset eivat mene tydnantajasi tietoon. Tavoitteena on ennen kaikkea, etta
Sind saat palautetta vastaustesi perusteella ja voit kehittda tietojasi ja taitojasi.
Testin lopussa saat yhteenvedon palautteesta.”

Kysymys 1

Millaisissa olosuhteissa liikut yleensé kévellen?

1.

3.

Pyrin kéyttdmaan kevyen liikenteen véylia, jalkakéytavia tai véhaliiken-
teisid katuja ja teitd aina kun se on mahdollista

Tavallisesti kayttamillani reiteilld ei ole kevyen liikenteen vaylia tai vaha-
liikenteisié katuja ja teitd

En kiinnita tallaiseen asiaan huomiota

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1.

Kevyen liikenteen véylien ja vahéliikenteisten katujen ja teiden
kayttaminen on suositeltavaa, koska silloin torméaysmahdollisuudet
autojen kanssa ovat VANAISIA. ........cccevevvieeiieviiiee e 0

. Valitettavasti kevyen liikenteen vaylia tai jalkakaytavid ei ole joka

paikassa kéaytettavissa. Pysy tallaisilla sekaliikenneteilla tarkasti
tien vasemmassa laidassa aldka lahde ylittdamaan tietd varomatto-
L0 ] SRR OSSPR 0

Kevyen liikenteen vaylien, jalkakaytévien ja vahaliikenteisten katu-

jen ja teiden kdyttaminen on suositeltavaa, koska silloin tormays-
mahdollisuudet autojen kanssa ovat véhéisia. Kiinnita jatkossa
huomiota asiaan. Pysy vilkkailla sekaliikenneteilla tarkasti tien
VaseMMASSA lAIJASSA. .....cvvviriiriiriiieiee e 4

Perustelut:

Vastaavasti kuin polkupyoréilijan testissa, tdmé kysymys kohdistui altistuk-
seen: mitd enemman jalankulkija suhteellisesti ottaen kéyttdd kevyen liiken-
teen véylia, sitd turvallisempaa hénen liikkumisensa on.
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Kysymys 2

Arvioi, miten alkoholin vaikutuksen alaisena ja "selvin pain” liikkuvan jalan-
kulkijan kuolemanriski liikenteessd poikkeaa keskimaarin toisistaan?

1. Alkoholin vaikutuksen alaisena riski on noin 60 % suurempi ............... 0
2. Alkoholin vaikutuksen alaisena riski on noin 30 % suurempi ............... 0
R -] (o SRR 1
4. Selvin péin” riski on noin 30 % SUUIEMPI ....ccovvevvinirinienieeeeeee 2
5. ”Selvin péin” riski on noin 60 % SUUFEMPI ....ocvvevevieieeieie e, 4

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Oikein. Alkoholi lis&a jalankulkijan kuolemanriskid huomattavasti. Ja-
lankulku alkoholin vaikutuksen alaisena ei ole laissa Kiellettya (toisin
kuin ajoneuvon kuljettaminen), mutta turvallisuuden kannalta myds ja-
lan liikenteessd liikkumista kannattaa vélttd4 alkoholin vaikutuksen
alaisena.

2-5. Vaarin. Alkoholin vaikutuksen alaisena riski on noin 60 % suurempi
eli alkoholi lis&a jalankulkijan kuolemanriskid huomattavasti. Jalan-
kulku alkoholin vaikutuksen alaisena ei ole laissa kiellettya (toisin kuin
ajoneuvon kuljettaminen), mutta turvallisuuden kannalta myos jalan
lilkenteessa likkkumista kannattaa valtta4 alkoholin vaikutuksen alaisena.

Perustelut:

Tama tietokysymys korostaa tutkimuksessa havaittuja (Summala & Radun
2006) alkoholin vaikutuksen alaisena olevan jalankulkijan riskeja ja sitd, ettd
ne on syyté tiedostaa.

Kysymys 3

Kéytétko heijastinta pimedlla liikkuessasi (valitse l1ahinnd sopivin molemmilta
riveiltd)?

Aina Lahes aina Joskus En yleensa
Valaisemattomilla teilla 0 1 2 3
Teill4, joilla on kiinted valaistus 0 1 2 3
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Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

Vastauksista riippumatta = Oman turvallisuuden kannalta hyva heijastin on
pimeélla jalankulkijan tarkein turvalaite. Heijastimella varustetun jalankulki-
jan autonkuljettaja voi ndhda ajoissa, mutta ilman heijastinta havaitseminen
on sattumanvaraista. Kiinted valaistus parantaa joissakin olosuhteissa auton-
kuljettajan mahdollisuuksia havaita jalankulkija, mutta sen vaikutuksia yleensa
yliarvioidaan.

Perustelut:

On tunnettu tosiasia, ettd heijastimien avulla jalankulkija véhentda onnetto-
muusriskid&dn huomattavasti pimeéné aikana liikkuessaan, koska autonkuljet-
taja pystyy havaitsemaan hénet huomattavasti kauempaa (mm. Luoma &
Penttinen 1997).

Kysymys 4

Arvioi, miten heijastimien sijoittelu vaikuttaa siihen, kuinka et&élta autonkul-
jettaja nékee jalankulkijan.
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1. Vartaloon kiinnitetyt heijastimet lisd&vat havaintoetaisyytta

50 % raajoihin kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ............c..cc........ 1
2. Vartaloon Kiinnitetyt heijastimet lisddvat havaintoetéisyytta

25 % raajoihin kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ............c..c......... 1
R T (o USSR 1

4. Raajoihin kiinnitetyt heijastimet lisdavat havaintoetdisyytta
25 % vartaloon kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ...........c.cc......... 0

5. Raajoihin kiinnitetyt heijastimet lisd&vét havaintoetdisyytta
50 % vartaloon Kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ...........c..c......... 0

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1-4. Vadrin. Tarkeintd on tietysti se, ettd kayttdd kunnollista heijastinta,
mutta autonkuljettaja havaitsee jalankulkijan vield selvésti etadmpaa,
jos heijastin tai heijastimet on sijoitettu raajoihin. Ero on huomattava,
koska raajoihin sijoitetut heijastimet liikkuvat ja kohde tunnistetaan
herkemmin.

5. Oikein. Tarkeintd on tietysti se, ettd ké&yttd4d kunnollista heijastinta,
mutta autonkuljettaja havaitsee jalankulkijan vield selvésti etddmpéa,
jos heijastin tai heijastimet on sijoitettu raajoihin. Ero on huomattava,
koska raajoihin sijoitetut heijastimet liikkuvat ja kohde tunnistetaan
herkemmin.

Perustelut:

Talla tietokysymykselld pyrittiin korostamaan sité, etta jalankulkijaheijasti-
men sijoittelulla on merkitystd (mm. Luoma ym. 1996, Luoma & Penttinen
1997, Sayer & Mefford 2004), mika lienee huonommin tunnettu tosiasia kuin
heijastimen merkitys yleensa.

Kysymys 5
Kéytatkd katua ylittdessasi suojatietd, jos sellainen on lahettyvilla?
Lo AINA i et 0
2. USBIMIMITEN L.t 2
3L JOSKUS ottt 4
T = IRV (2= - S 6
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Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Suojatien kéyttdminen kannattaa. Se on turvallisempaa kuin tien tai
kadun ylittdminen muualta, vaikka jalankulkijan ei pidakaan luottaa
siihen, ettd autonkuljettaja vaistad aina.

2-4. Suojatien kayttaminen on turvallisempaa kuin tien tai kadun ylittdmi-
nen muualta. Kayté siis suojatietd aina kun mahdollista, vaikka jalan-
kulkijan ei pidakaan luottaa siihen, ettd autonkuljettaja vaistaa aina.

Perustelut:

Pasasen (2007) mukaan ainakin Helsingissa on katu selvasti turvallisempaa
ylittaa suojatielld kuin muualla.

Kysymys 6

Aiot ylittdd kadun suojatietd kayttaen risteyksessd, missa ei ole liikennevaloja.
Miten toimit (valitse sopivin vaihtoehto)?

1. Annan auton aina MENNA ENSIN .......cccuiiirieriieee e e 0
2. Annan auton mennd ensin, jos nayttaa siltd, ettei autonkuljettaja véista ....... 0
3. Menen useimmiten ensin autonkuljettajan kayttaytymisesta riippumatta ........ 4
4. MENEN @INA BNSIN ..eoiiiiieii ettt s sre e 8
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Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Ndytat olevan varovainen. Se on turvallisuuden kannalta parasta, mutta
kiinnita silti huomiota siihen, etta osoitat aikeesi selvasti autonkuljettajalle.

2. Né&ytat olevan varovainen. Se on turvallisuuden kannalta parasta. Osoi-
ta silti aikeesi selvasti autonkuljettajalle.

3-4. Onnettomuusriskisi on suuri, koska Suomessa autonkuljettajat eivat
useinkaan vadistd suojatielld olevaa tai sinne pyrkivaa jalankulkijaa,
vaikka sdénnot sita edellyttavétkin. Osoita aikeesi selvasti autonkuljet-
tajalle, mutta ole silti valmis vaistamaan.

Perustelut:

Pasasen (2007) mukaan suomalaiset autonkuljettajat noudattavat erityisen
huonosti vaistamisvelvollisuutta lahestyessdén suojatieta.

Kysymys 7

Kuinka usein kavelet pdin punaista liikennevaloa (valitse lahinnd sopivin)?

L. BN KOSKAAN ..ottt s 0
2. Joskus, jos en nde ristedvié autoja lahettyvilla ... 4
3. Aina, jos en nde ristedvia autoja lahettyvilla ..............ccooovviiiiiinen, 6
4. Liikennevalot eivat KOSKe Minua .........cccccoooeiieviiinieieseee e 10
5. En liiku yleensa paikoissa, missa on liikennevaloja ..........ccccccoevvvennnee. 0
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Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1. Hyvé ettd noudatat liikennevaloja. Se on séantdjen mukaista, mutta ennen
kaikkea siten vahennét onnettomuusriskiasi ja olet samalla esimerkkina
toisille. Ota kuitenkin huomioon, etté liikennevaloissa voi olla kevyen lii-
kenteen vihredn valon kanssa yhtaikaa myds kaantyvia autoja.

2-4. Harkitse vakavasti, miksi et noudata liikennevaloja. Onnettomuusriskisi
kasvaa huomattavasti, vaikka et ehkd huomaa sitd. Jokin auto voi jaada
Sinulta havaitsematta.

5. Jos kuitenkin satut joskus kévelemaén alueella, missa on liikennevaloja,
noudata niita.
Perustelut:

Liikennevalojen noudattamatta jattdminen lisdd onnettomuusriskia, mika on
demonstroitu konkreettisesti mm. Helsingin rautatieaseman tornista kuvatuilla
onnettomuuksilla.

Kysymys 8

Miten toimit jalankulkijana kevyen liikenteen véylilla, jotka on merkitty kuvien
liilkennemerkeilld? Rastita ne vaihtoehdot, jotka kuvaavat kayttdytymistasi
(voit rastittaa 0-3 vaihtoehtoa).

1. Kuvan A vaylélla kuljen reunassa — joko oikealla tai vasemmalla puolella
2. Kuvan B véylalla kuljen oikeanpuoleista kaistaa

3. Otan huomioon takaa tulevat polkupydréilijét, rullaluistelijat ym. valtta-
mélla yhtékkisia liikkeita sivusuunnassa.

Rastittu 3 kpl =0
Rastittu 2 kpl =1
Rastittu 1 kpl =2
Rastittu 0 kpl =3
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Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

Kaikki vaihtoehdot ovat oikein tai suositeltavia. Yhdistetylla kavely- ja pyo-
ratiella (A) jalankulkijat kulkevat reunassa ja polkupydrailijat keskelld. Erote-
tulla kdvely- ja pyoratielld (B) jalankulkijat ja pyoréilijat k&yttavat omia kais-
tojaan. Jalankulkijan on syyta valttaa yhtakkisia liikkeitd sivusuunnassa, jotta
ei syntyisi torméaamisvaaraa takaa tulevan polkupydran, rullaluistelijan ym. kans-
sa. Myds koiran kanssa kulkevien kannattaa varautua kohtaamistilanteisiin.

Perustelut:

Kevyen liikenteen keskindiset vakavat onnettomuudet ovat harvinaisia, mutta
naitakin sdéntoja ja varovaisuutta on syyté korostaa.

Kysymys 9

Arvioi, kuinka paljon Suomessa tapahtuu vuosittain jalankulkijoiden kaatu-
mistapaturmia tie-, katu- ja piha-alueilla.

1. NOIN 5000 ..ot 2
2. NOIN 10 000 ..ot 1
3. NOIN 30 000 ..o s 0
4. NOIN 50 000 ..o 0

Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

1-4. Vaarin. Kaatumistapaturmat ovat huomattavan yleisié eli niitd tapahtuu
vuosittain 1ahes 50 000. Kaatumisista suurin osa aiheutuu liukastumi-
sesta. Epéedullisia séatilanteita olivat nollakeli, nopeat ja voimakkaat
lampdtilan vaihtelut sekd runsaat lumisateet.

5. Oikein. Kaatumistapaturmat ovat huomattavan yleisia eli niit4 tapahtuu
vuosittain lahes 50 000. Kaatumisista suurin osa aiheutuu liukastumi-
sesta. Epéedullisia séatilanteita olivat nollakeli, nopeat ja voimakkaat
lampdtilan vaihtelut sekd runsaat lumisateet.

Perustelut:

Kaatumiset eivat ole virallisen méaaritelméan mukaisesti lilkkenneonnettomuuk-
sia, mutta ne ovat kuitenkin jalan liikkumiseen liittyvid ja hyvin yleisia tapa-
turmia (Muoriainen ym. 2000).
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Kysymys 10

Miten varaudut liukkaaseen keliin talvella jalan liikkuessasi (voit valita 0-5
vaihtoehtoa)?

1. Pyrin selvittdm&&n omin havainnoin tai seuraamalla kelitiedotuksia, kuinka
liukas kéavelyalusta on.

2. Vdltan reitteja ja paikkoja, missa tien pinta on erityisen liukas.

3. Kéytén jalkineita, joiden pohjat ovat voimakaskuvioiset, pehmeét ja huo-
koiset tai kaytan jalkineissa liukuesteita.

4. Huolehdin lihaskunnostani.
5. Otan huomioon, ettd autojen jarrutusmatkat ovat pidempid kuin pitavalla
kelilla (autonkuljettajan véistamismahdollisuudet ovat vahaisempid).
Eri vastausvaihtoehdoista annettavat palautteet

4-5 kappaletta rastittu = Pyrit selvasti valttdmaan liukastumista. Jatka
SAMAAN TAPAAN. ..viivviereeiee e see e re e se et e e re e 0

2-3 kappaletta rastittu = Olet tunnistanut joitakin keinoja vélttaa liu-
kastumista, mutta Sinulla on edelleen kehittdmisvaraa. ...................... 2

0-1 kappaletta rastittu = Olet tunnistanut aika niukasti keinoja valttaa
liukastumista. Tassé Sinulla on selva kehityskohde. .............ccccccoeni. 4
Perustelut:

Edelliseen tietokysymykseen liittyen on perusteltua kysyd my0s vastaajien
torjuntatoimenpiteita.

2.4 Kayttaytymismittari
Vastaustensa perusteella testien kayttdja saa palautetta ensiksi kokonaismittarin

muodossa (kuva 1, s. 11). Tulos riippuu kysymysten nro 1-10 perusteella kerty-
neisté pisteistd taulukon 2 mukaisesti.
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2. Testien toteutus

Taulukko 2. Mittarin osoittaman kokonaistuloksen ja testin lopussa annettavan yhteenve-
topalautteen maaraytyminen vastausten perusteella. Taulukon vérit osoittavat kokonais-

mittarin tuloksen.

Tulos

Pisteité enintaan
Polkupyorailija Jalankulkija
2 2
17 13
32 25
48 37
60 60
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3. Testien pilotointi

3.1 Tavoitteet ja toteutus

Pilotoinnilla pyrittiin kerddmdaan palautetta yhden tyonantajan palveluksessa
olevalta kuljettajajoukolta testin teknisestd ja siséllollisestd toimivuudesta sekd
testien hyddyllisyydestd. Syksylld 2009 osa Neste Oilin henkilékunnasta arvioi
testin avulla omaa liikenneturvallisuuttaan ja antoi palautetta testin hyodyllisyy-
destd. Henkilokunnalla oli vastausmahdollisuus intranetissé olleen linkin kautta.

Kysymykset ja palautteet olivat samat kuin edelld lukuun ottamatta muutamia
yksityiskohtia, joita on tdsmennetty ja viimeistelty eri tahoilta saadun palautteen
perusteella.

Polkupyérdilijan testiin vastasi yhteensa 26 henkil6a ja jalankulkutestiin 46
henkil6d. Polkupyoréilijan testiin vastanneista 21 (81 %) ja jalankulkutestiin
vastanneista 41 (89 %) antoi luvan kayttaa vastauksia tutkimustarkoituksiin.

3.2 Vastaukset
Alla on esitetty vastausten jakautumat niilta vastaajilta, jotka antoivat luvan

kéyttdd wvastauksia tutkimustarkoitukseen. Vastaajien véhdisen lukumaéran
vuoksi taustamuuttujien jakaumia ei esiteta.
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3. Testien pilotointi

3.2.1 Polkupydrailijan testi

1. Onko tavallisesti kayttdméassasi polkupyodrassa seuraavat varusteet ja ovatko
ne kunnossa? Valitse jokaiselta riviltd parhaiten sopiva vaihtoehto.

Kyllijaon |Kyll4, muttaen| . En aja En osaa
- o Eiole e

my6s kunnossa | tieda kunnosta pimealla | sanoa
Jarrut 100 % 0% 0% - 0%
Soittokello 84 % 5 04 11 % - 0%
Etuvalo (joko kiinte-
asti asennettu tai eril- 74 % 11% 11% 5% 0%
linen valo mukana)
Heijastimet edessd,
takana, pinnoissa ja 74 % 5% 16 % 5% 0%
polkimissa

2. Valitsetko reittej4, joilla voi kéyttaa autoliikenteesta erotettuja kevyen liiken-
teen vaylid tai vahaliikenteisia katuja ja teit4?

1. Pyrin kayttdméaan kevyen liikenteen vaylia tai vahaliikenteisia

katuja ja teitd aina kun se on mahdollista. ........c.cccceevviiiiniinninnnn 84 %
2. Tavallisesti kayttamillani reiteilla ei ole kevyen liikenteen

vaylia tai vahaliikenteisia katuja ja teitd. ..........ccocveveviviievienininn, 11%
3. En kiinnitd t&llaiseen asiaan huomiota ...........cccoceviviveienciienenenne 5%

3. Kuinka usein ajat polkupyorélla alkoholin vaikutuksen alaisena (0,5 promil-
lea tai enemmaén)?

1. ENKOSKAAN ....ovviiivieiciee ettt ettt eaee e 53 %
2. Enint88n Kerran 10 VUOAESSA .....c..ccoveeivieiirieeiiee e sree e sree s 16 %
3. ENintdan Kerran VUOAESSA .........ccvvveiiuiiiiiiee ettt 26 %
A, USBAIMIMIN .evieiiie ettt ettt e et e et ee e st e etae e etteesbeeesateesnreeans 5%

4. Kaytatko polkupyorakyparaa (valitse lahinna sopivin)?

T [ - PR 53 %
2. USBIMIMIEEN 1ottt ettt e e e e e ettt ee e e s e seaaeeeeeeeneaaae 37 %
3. ENYIEENSA ..o 10 %
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3. Testien pilotointi

5. Arvioi, miké alla esitetyistd tilanteista on vaarallisin polkupyoréilijan kannalta?

T ,.,,T _C
I S — ool unuu y

6. Kuinka usein ajat polkupydralla péin punaista liikennevaloa (valitse 1&hinnd
sopivin)?

1. En koskaan (tai en pyordile lainkaan alueilla, joissa on

[HIKENNEVAIOT) ... 63 %
2. Joskus jos en née ristedvid autoja lahettyvilla ............c..cccooeeinnin, 32 %
3. Aina jos en nde risteavia autoja lahettyvilla ... 5%
4. En noudata lifkennevaloja ..........ccccooviiiiiiniicieeeee 0%

7. Kumman on liikennesédéntdjen mukaan véistettdva seuraavissa tilanteissa —
polkupyoréilijan vai autonkuljettajan? A-kuvassa auto k&antyy vasemmalle,
B-kuvassa auto jatkaa suoraan eteenpdin. Polkupyordiliji jatkaa molemmissa
tilanteissa suoraan eteenpadin.

Polkupyoralululz?m on Autonl!guljetj[.ajgn on En tieda
véistettava véistettava
A 0% 100 % 0%
B 95 % 5% 0%
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3. Testien pilotointi

8. Miten toimit kevyen liikenteen véylilla, jotka on merkitty kuvien liikenne-
merkeilld? Rastita ne vaihtoehdot, jotka kuvaavat kayttaytymistési (voit ras-
tittaa 0-3 vaihtoehtoa).

1. Kuvan A vaylalla ajan keskikohdan oikealla puolella 95 %
2. Kuvan B vaylalla ajan vasemmanpuoleista kaistaa 95 %
3. Varaudun jalankulkijoiden kohtaamiseen esimerkiksi hidastamalla 84 %

9. Arvioi, kuinka vaarallista polkupyorélla ajaminen on henkildautolla ajami-
seen verrattuna (kuolemanriski ajettua kilometrid kohti)?

1. Noin 6 kertaa vaaralliSempaa ..........ccccvevveieerinevien e se e 58 %
2. Noin 3 kertaa vaaralliSempaa ..........ccoceeererereininisesese e 37 %
3. YhtA vaarallista ........coceoeiiiiiiiree e s 5%
4. Noin 3 kertaa turvalliSEmpaa .........cccccevevieeiieeiin i 0%
5. Noin 6 kertaa turvalliSempaa ...........cccooeveiiiininineieecsee e 0%

10. Milla kéytdnnon keinoilla pyrit parantamaan turvallisuutta (voit valita 0-6
vaihtoehtoa)?

1. Jos voin vaikuttaa polkupydran valintaan, turvallisuusvarusteet
ovat tarkeitd OmiNISUUKSIA .........ccociiiiriiiiiicice s 68 %

2. Vaistan risteyksessa joustavasti, vaikka sadnnot vaatisivat
ennen kaikkea sit4, ettd autonkuljettaja VAIStAIST .........cccceoverieinnnne 84 %

3. Pyrin siihen, ettei kiire vaikuta ajamiSeeni ..........cccccevvrveveiieaiennens 53 %

4. Keskityn ajamiseen ja pyrin valttamaén erilaisia hairitsevia
toimintoja (mm. puhelinkeskustelut) ..........ccccovviveieninieneieeee, 84 %

5. Varon akkindisid jarrutuksia ja kadnnoksia varsinkin, kun
tien pinta on liukas tai paéllyste on pehmeda .......c..cccoeevevvevvecnenn, 90 %
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6.

3. Testien pilotointi

Pyrin tunnistamaan vaarapaikkoja (esim. risteykset, joissa autonkul-

jettaja nékee polkupydréilijan myohéan tai autonkuljettaja ei

valttdmattd ymmarré olevansa véistamisvelvollinen) .................... 100 %

Voit antaa palautetta kyselysta ja kertoa nakemyksesi kyselyn hyddyllisyydesta.

Yhteensa viisi vastaajaa antoi palautetta. Myonteisia kommentteja oli nelja (mm.
hyva kysely, riittdvan vaikeita kysymyksia, kysymykset saivat miettimaan), yksi
kommentti ei ollut myonteinen eika kielteinen. Kukaan ei antanut kielteista pa-
lautetta.

3.2.2 Jalankulkijatesti

1. Millaisissa olosuhteissa liikut yleensa kéavellen?

1.

3.

Pyrin kdyttdmaan kevyen liikenteen vaylia, jalkakaytavia tai

vahaliikenteisié katuja ja teitéd aina kun se on mahdollista .............. 93 %
Tavallisesti kayttamillani reiteillé ei ole kevyen liikenteen

vaylia tai véhaliikenteisid katuja ja teitd .........ccccevvvieeieniieeeeee, 2%
En kiinnité tallaiseen asiaan huomiota ..........c.ccocoeevreivinicnicncnennn 5%

2. Arvioi, miten alkoholin vaikutuksen alaisena ja ”selvin pdin” liikkuvan jalan-
kulkijan kuolemanriski liikenteessa poikkeaa keskimadarin toisistaan?

agrwbdE

Alkoholin vaikutuksen alaisena riski on noin 60 % suurempi ......... 71 %
Alkoholin vaikutuksen alaisena riski on noin 30 % suurempi ......... 29 %
T o RSP PRSRTRN 0%
”Selvin pain” riski on Noin 30 % SUUIEMPI ....ccovverveneiiicisecse s 0%
”Selvin péin” riski on noin 60 % SUUrEMPI .....cooveveeeeieve e 0%

3. Kaytétko heijastinta pimealla liikkuessasi (valitse Iahinnéd sopivin molemmilta

riveiltd)?
Aina Lahes aina Joskus En yleensé
Valaisemattomilla teilla 42 % 46 % 10 % 2%
Teill4, joilla on kiinted valaistus 27 % 44 % 24 % 5%
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3. Testien pilotointi

4. Arvioi, miten heijastimien sijoittelu vaikuttaa siihen, kuinka etaalta autonkul-
jettaja nékee jalankulkijan.

1. Vartaloon kiinnitetyt heijastimet lisdavat havaintoetaisyytta

50 % raajoihin Kkiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ................... 39 %
2. Vartaloon kiinnitetyt heijastimet lisdavat havaintoetaisyytté

25 % raajoihin kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. ................... 12%
R =] (o USSR 2%

4. Raajoihin kiinnitetyt heijastimet lisadvat havaintoetaisyytta
25 % vartaloon Kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. .................. 24 %

5. Raajoihin kiinnitetyt heijastimet lisddvat havaintoetéisyytté
50 % vartaloon kiinnitettyihin heijastimiin verrattuina. .................. 22 %

5. Kaytatko katua ylittaessasi suojatietd, jos sellainen on lahettyvilla?

TN - R RO 49 %
2. USBIMMITEN oottt bae e 49 %
3. JOSKUS eveitiiitiiitie ittt ettt b e bbb e be et sre e e sare e 2%
N = Y (2T o 7 SRS 0%

6. Aiot ylittdd kadun suojatietd kayttaen risteyksessd, missa ei ole liikennevaloja.
Miten toimit (valitse sopivin vaihtoehto)?

1. Annan auton aina MENNA ENSIN ..ccoveeeereeiieee et e e s e e e e e e e 29 %

2. Annan auton mennd ensin, jos nayttaa silta, ettei

autonkuljettaja VAISIA ........ccceevveviiice e 68 %
3. Menen useimmiten ensin autonkuljettajan kayttaytymisesté

FHIPPUMALLA ...t 2%
4. MENEN @INA BNSIN ..ottt 0%

7. Kuinka usein kévelet péin punaista liikennevaloa (valitse 1ahinnd sopivin)?

1. ENKOSKAAN ...cvviiiiiie ettt e 51 %
2. Joskus, jos en nde ristedvia autoja lahettyvilla ...........c..cccccoeveienis 44 %
3. Aina, jos en nde ristedvid autoja lahettyvilla ..o 5%
4. Liikennevalot eivat KOSKe MiNUa .........ccccevevieiiiereneiiene e 0%
5. En liiku yleensa paikoissa, missd on liikennevaloja ..........c..ccceeeeee. 0%
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3. Testien pilotointi

8. Miten toimit jalankulkijana kevyen liikenteen vaylilla, jotka on merkitty kuvien
liilkennemerkeilld? Rastita ne vaihtoehdot, jotka kuvaavat kayttdytymistasi
(voit rastittaa 0-3 vaihtoehtoa).

1. Kuvan A vaylalla kuljen reunassa — joko oikealla tai vasemmalla
[O1UT0] 11 - SRS 59 %

2. Kuvan B vayléll& kuljen oikeanpuoleista kaistaa ..........c.cccceeverunnns 93 %

3. Otan huomioon takaa tulevat polkupyoréilijat, rullaluistelijat ym.
valttdmalla yhtakkisia liikkeitd sivusuunnassa .........cc.ccoeceevivenenne. 83 %

9. Arvioi, kuinka paljon Suomessa tapahtuu vuosittain jalankulkijoiden kaatu-
mistapaturmia tie-, katu- ja piha-alueilla.

1. NOIN 5000 oo 2%
2. NOIN 10 000 ..ot 27 %
3. NOIN 30 000 ..o e 49 %
4. NOIN 50 000 ....oooiiiiiiiiiie e e 22 %

10. Miten varaudut liukkaaseen keliin talvella jalan liikkuessasi (voit valita 0-5
vaihtoehtoa)?

1. Pyrin selvittdm&an omin havainnoin tai seuraamalla
kelitiedotuksia, kuinka liukas kdvelyalusta on ............cccccocvvinnenns 66 %

2. Viltan reittejd ja paikkoja, missa tien pinta on erityisen liukas ....... 61 %

3. Kaéytdn jalkineita, joiden pohjat ovat voimakaskuvioiset,
pehmedt ja huokoiset tai kdytan jalkineissa liukuesteité ................. 63 %

4. Huolehdin lIhaskUunNOSANT .....c.ceevveviieeiieiiee e seeee e seee e s sreeee e 37 %
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3. Testien pilotointi

5. Otan huomioon, ettd autojen jarrutusmatkat ovat pidempid kuin
pitavalld kelilla (autonkuljettajan véaistdmismahdollisuudet ovat
VANAISEMPIA) ..vvivieiiece e e 83 %

Voit antaa palautetta kyselysta ja kertoa nakemyksesi kyselyn hyddyllisyydesté.
Yhteensa seitsemdan vastaajaa antoi palautetta. Viisi vastaajaa kommentoi myon-
teisesti (mm. hyvia kysymyksid, tehokas tapa opettaa, 10ytyi parannettavaa), yksi

kommentti ei ollut mydnteinen eiké kielteinen ja yksi kommentti tulkittiin lie-
vasti Kielteiseksi (testin tulos riippuu asenteesta).
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4. Yhteenveto ja johtopaatokset

Testin kehittaminen

Tavoitteena oli kehittdd kaksi helppokayttdistd, luotettavaa ja lyhytta testid, joi-
den avulla polkupyordilijat ja jalankulkijat saavat palautetta kdyttaytymisensa
vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. Lahtékohtina olivat vastaajan itsearviointi,
tiedossa olevat kéyttdytymisen ja vakavien liikenneonnettomuuksien véliset
yhteydet sekd kevyen liikenteen séantdjen tuntemus. Testin kayttoymparistoksi
ajateltiin ensisijaisesti tyopaikkoja.

Tavoitteiden mukaisesti suunniteltiin ja toteutettiin seké& polkupyorailijoille etta
jalankulkijoille oma internetpohjainen kyselylomake, joka kohdistuu erilaisiin
perusteella vastaaja saa yksilidyn palautteen siitd, miten hdnen kannattaa muuttaa
kayttaytymistédan parantaakseen liikenneturvallisuutta.

Testin pilotointi

Testien ensimmadiset koekayttajaryhmat olivat Neste Oilin henkiléston keskuu-
desta. Pilotointi osoitti ensinnakin, etta testi toimi teknisesti hyvin. Testien sisél-
tokin osoittautui muutamia yksityiskohtia lukuun ottamatta onnistuneeksi. Pa-
lautteen mukaan kysymyksissé ei ilmennyt ymmarrettdvyysongelmia ja palaute
oli lahes yksinomaan myonteistd. Testikdyttajid oli tosin vahén ja he ovat saatta-
neet valikoitua niin, etté turvallisuusmyonteisid oli joukossa tavallista enemman.
Toisaalta vastausjakaumat eivat viittaa siihen, ettd tallainen vinouma olisi huo-
mattava, jos sitd on lainkaan.

Liikenneturva kokoaa vuosittain liikennekéayttaytymisindikaattoreita, jotka
kuvaavat liikennekayttaytymistd kautta Suomen (Liikenneturva 2009). Indikaat-
toreiden joukossa on polkupydrakyparén kéaytté (31 %), jalankulkijoiden liiken-
nevalojen noudattaminen (82 %) ja heijastimen kaytto valaisemattomilla (50 %)
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4. Yhteenveto ja johtopaatokset

ja valaistuilla (49 %) teill4. Tulosten vertailu osoittaa, ettei testaajien kayttayty-
minen ollut vinoutunutta ainakaan néiltd osin. Liséksi tulokset osoittivat, ettd
aivan muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta kaikista kysymyksisté voitiin antaa

vahintadnkin jollekin vastaajalle palautetta, jonka avulla han voi parantaa liikenne-
turvallisuutta.
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and most users considered the content to be worthwhile.
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Julkaisussa esitetddin kaksi helppokiyttdistd, luotettavaa ja lyhyttd testid, joiden
avulla polkupyoériilijat ja jalankulkijat saavat palautetta kdyttdytymisensd vaiku-
tuksista liikenneturvallisuuteen. Lahtokohtina olivat vastaajan itsearviointi, tiedossa
olevat kiyttiytymisen ja vakavien liikenneonnettomuuksien viliset yhteydet seka
kevyen liikenteen sddntdjen tuntemus. Testid varten laadittiin sekd polkupydériilijoille
ettd jalankulkijoille oma internetpohjainen kyselylomake, joka kohdistuu erilaisiin
kayttiytymistekijoihin. Aiheita olivat mm. turvallisuusvarusteet, reitinvalinta, alko-
holin vaikutuksen alaisena liikkuminen, kelin huomioon ottaminen, liikennesdén-
tojen noudattaminen, vuorovaikutustilanteet autojen kanssa ja keinot turvallisuuden
parantamiseksi. Vastausten perusteella vastaaja saa yksiléidyn ja kysymyskohtaisen
palautteen siitd, miten hidnen kannattaa muuttaa kiyttdytymistddn parantaakseen
turvallisuuttaan liikenteessé. Lisdksi annetaan vastauksiin perustuva kokonaisarvio
lilkkennekdyttdytymisen vaarallisuudesta. Koekdyttdjien mukaan ei ilmennyt teknisiéd
ongelmia, ja he pitivit sisdltéd onnistuneena.
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